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本 手册 是 对 所 批准 的 飞行 手册 的 补充 。 我 们 尽力 确保 此 手册 内 的 数据 与 飞行 
手册 内 的 数据 一 致 。 一 旦 发 生 不 一 致 时 ， 以 飞行 手册 为 准 。 





























意见 一 问题 一 建议 






































欢迎 所 有 本 手册 持 有 者 和 使 用 者 对 机 组 操作 手册 提出 问题 和 建议 ,请 按 以 下 
地 址 进行 联系 ; 























AIRBUS - BP N?33 

1 ROND POINT MAURICE BELLONTE 

31707 BLAGNAC CEDEX - FRANCE 5 WA 
TELEX TLSBIZX or 530526F 有 关 技 术 或 程序 内 容 问题 
FAX 33.5.61.93.29.68 

ATTN。FLight Operations Support - STL 

EMAIL : flLtops.fbwstdaairbus.com 














AIRBUS -~ BP N335 

1 ROND POINT MAURICE BELLONTE 

31707 BLAGNAC CEDEX -~ FRANCE 发 太 HT 
TELEX TLSBP7X or 530526F 有 3 | 和 发 放 问 题 
FAX 33.5.61.935.28.06 有 有 关 [ 剧 和 凡 | | 闻 
ATIN。Technical Documentation Services - SDC 
EMAIL : sb.reportingaairbus-com 








FFC5-02-0010-001-~AOO1AA 








内 容 


FCOM 和 相关 的 QRH 向 机 组 成 员 提 供 安全 有 效 飞 机 运行 的 有 关 技 术 、 程 序 

和 性 能 特性 方面 的 信息 。 这 些 手册 考虑 正清 和 不 正常/ 应 急 情 况 下 地 面 或 空 

执行 的 所 有 操作 程序 。 

这 些 手 册 不 是 为 了 提供 基本 航空 技能 或 驾驶 术 , 而 是 为 已 受训 此 类 飞机 的 飞 

行 机 组 所 使 用 ， 让 他 们 熟悉 飞机 操作 性 能 。 

另外 ，FCOM 的 作用 如 下 : 

一 为 初始 和 复 训 机 组 训练 提供 理解 性 的 参考 指南 。 

一 为 空 客 用 户 提供 其 客户 化 的 航空 公司 运行 手册 的 研发 基础 , 与 适用 的 需求 
一 致 。 
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中 国 东方 其 空投 份 有 限 公司 手册 结构 顺序 001 


本 内 容 分 成 四 册 : 

第 1 册 = 系统 说 明 ( 飞 机 系统 说 明 ) 

第 2 册 = 飞行 准备 (性 能 信息 ， 加 装载 数据 ) 
让 = 飞行 操作 (操作 程序 、 技 术 及 性 能 信息 ) 

第 4 册 =FMGS 飞行 员 指 南 (EMGS 使 用 程序 ) 





















































作为 一 套 完 整 的 参考 资料 ，FCOM 
一 可 用 于 用 户 的 飞行 运行 部 编制 自己 的 机 组 手册 。 
一 可 直接 发 放 给 机 组 成 员 ， 供 训练 和 航线 飞行 z 






































































































































警告 注意 和 注解 
警告 如 不 认真 执行 操作 程序 和 技术 等 ， 有 可 能 导致 人 员 伤 亡 。 
警戒 : 如 不 认真 执行 操作 程序 和 技术 等 ， 有 可 能 导致 设备 损坏 。 
注 : 要 重点 强调 的 操作 程序 和 技术 等 。 

补充 信息 








本 手册 包括 训练 所 需 的 技术 信息 以 及 补充 信息 。 

一 几 标 有 “ 供 参考 ”标题 的 段落 或 图 表 ， 他 们 所 提供 的 详细 内 容 可 认为 是 了 
解 更 好 。 类 别 等 级 资格 无 需 这 些 知识 。 
第 一 册 每 一 章节 的 最 后 部 份 有 一 张 表 。 该 表 概 括 了 作为 ECAM 信息 的 警 
告 和 注意 信息 。 所 给 的 数值 仅 供 参考 。 


选 装 设备 
















































































“< 二 安装 ”符号 表示 ， 如 果 相 应 的 设备 已 安装 的 话 ， 有 关 段 落 和 图 表 才 可 


适用 。 
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页 码 




















R 


GA4340 -ae 二 
自 和 





FFC5-02-0010-003-ADO1AA 


《6) 一 一 MSN 0004 0008 0010-0014 


人 章节 标题 


包子 章节 标题 





多 机 组 操作 手册 手册 号 ， 草 节 号 ， 节 号 ， 页 号 。 


























曲 顺 序号 由 空 客 公司 用 于 管理 不 同 的 飞机 构 型 且 可 以 进入 有 效 页 清单 。 






































@@ 页 面 已 经 修订 的 手册 的 修订 号 。 





飞机 LMSN( 制 造 厂 序号 ); 
一 0004 0008 表示 该 页 面 适 用 于 飞机 MSN 0004 和 0008 号 。 
一 0010-0014 表示 该 页 面 适 用 于 MSN 0010 到 0014 号 的 飞机 。 
一 全 部 (ALD) 表 示 该 页 面 适用 于 手册 涉及 的 全 部 飞机 。 
MSN 和 注册 号 的 相互 关系 可 在 互 查 表 中 找到 。 




















































































































G@ 在 行 之 前 的 R 表示 该 行 已 被 修订 过 。 
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正常 修正 








正常 修正 是 定期 发 布 的 涉及 非 紧急 的 修改 和 变更 以 及 加 入 新 的 数据 。 
正常 修正 伴 有 归档 说 明和 包括 客户 定制 页 面 的 更 新 的 有 效 页 清单 。 
每 一 卷 手 册 的 前 面 都 有 一 张 正常 修正 记录 单 。 
此 外 ， 每 一 卷 都 有 一 张 影响 手册 的 改装 清单 ， 该 清单 简 述 了 每 项 已 作 改 装 的 
技术 内 容 及 其 对 飞机 的 适用 性 。 


























































































































过 渡 修正 








过 湾 修正 是 在 两 次 正常 修正 之 间 发 布 以 涉及 飞机 的 定义 上 的 变化 或 者 航空 
公司 的 机 队 的 组 成 的 变化 。 

过 渡 修 正 是 以 渐 增 的 顺序 编号 的 ， 如 20A、20B、20C 等 表示 是 在 20 和 21 
号 正常 修正 之 间 的 过 渡 修 正 。 

过 湾 修 正 伴 有 归档 指令 和 更 新 的 有 效 页 清单 。 










































































临时 修正 

















临时 修正 CTR) 印 在 黄色 纸 上 ， 被 发 布 用 于 提供 正常 修正 之 间 的 信息 。TR 伴 
有 归档 说 明和 一 份 更 新 的 按 客户 定制 的 有 效 临 时 修正 清单 。 
一 卷 的 卷首 有 一 张 黄 色 的 有 效 临时 修正 记录 单 。 






























































服务 通告 插入 手册 

















当 在 用 户 机 队 的 一 架 或 多 架 飞 机 上 已 完成 了 一 份 服务 通告 并 且 已 通知 空 客 
以 后 ， 在 下 一 次 修正 时 所 有 学 影响 的 手 直 将 反映 出访 飞机 的 新 的 构 到 。 如 果 
空 客 认 为 有 必要 或 者 由 于 营运 人 的 要 求 , 在 正常 修正 之 间 发 布 临时 修正 或 过 
渡 修 正 。 













































































工程 操作 通告 (OEB) 























当 需 要 给 用 户 修正 的 或 新 的 , 但 是 重要 的 、 技 术 和 程序 的 信息 时 , 发 布 OEB。 
OEB 随同 OEB 记录 单一 起 发 送 。 在 每 次 正常 修正 时 该 记录 单 被 重新 发 布 以 
更 新 该 通告 的 执行 情况 .OEB 伴 有 归档 说 明和 更 新 的 按 客户 定制 的 有 效 OEB 


清单 。 
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如 何 插入 修正 
归档 说 了 明 


使 用 归档 说 明 如 下 ; 
一 REMOVE( 撤 除 ): 











该 页 必须 撤除 。 如 果 伴 有 “INSERT”( 插 入 ) 说 明 ， 则 该 
页 被 新 的 页 取代 ， 如 果 没 有 ， 该 页 已 被 取消 。 
一 INSERT( 插 入 ): ”该 页 必须 插入 。 如 果 没 有 伴 有 “REMOVE” 证 明 ， 该 页 

对 于 用 户 的 机 队 是 新 的 ， 并 且 不 取代 原 有 页 。 
NOTE( 说 明 ) 这 栏 ， 如 果 该 页 是 由 于 有 效 性 变化 而 不 是 由 于 技术 内 容 ， 指 示 
“EFFECTIVITY CHANGE ONLY”( 仅 为 有 效 性 变化 )。 





























































































































修正 后 的 手册 必须 符合 LEP，LEP 列 出 了 在 手册 中 的 全 部 页 。 新 页 由 “N?” 
长 示 ， 修 正 页 由 “R” 表 示 。 
































获取 更 新 文件 的 最 佳 途 径 



































一 当 在 飞机 上 完成 了 任何 改变 ， 获 取 更 新 文件 的 最 佳 途径 是 通知 : 

AIRBUS INDUSTRIE 

BP 33 

31707 BLAGNAC CEDEX 

FRANCE 

电 传 ， TLSBP7X... 或 530526 F 

传真 : 33.5.61.93.28.06 

收 电 人 :Customer Service Directorate - Technical Documentation Services 
(ALISE - D) 
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为 了 简化 LEP 程序 ， 一 些 改装 以 其 同 代码 分 组 。 


DR 蔬 马 巧 世 忆 


DOD 定 汪 世 





DESIGNATION 

Mod : (40023 十 40912 十 46179} = (40023 十 42750 十 46179} 
L = Mod : 40624 

: (40023 十 40624 十 40912 十 46179) = (40023 十 40624 十 42750 十 46179) 

: 40912 = 42750 

: (40023 十 40912) = (40023 十 42750) 

: (40023 十 40624 十 40912) = (40023 十 40624 十 42750) 

: (40912 十 46179) = (42750 二 46179) 

: 40023 

: 44366 = (42855 十 44366) = (44366 十 45292) 

: (40023 十 40624 十 40912) = (40023 十 40624 十 42750) 

: 41300 = (40023+41300) 

: 41300 = (41300 十 40624) = (41300 十 46179) = (41300 十 40624 十 46179) 


: (47000+52831) = (47000+51767) = (47000 二 43756 二 52831) = 
{47000+51767 十 43756) 


Mod : 40518 = 41957 = 47755 = (52183 十 52188 十 47755) 

Mod : (40257+45122) = (40257 十 49141) = (40257 十 49141 二 42760) 

ALK = CPA = (45096+ALK) = (45096 十 CPA) 

Mod : (49820+ALK = CPA) = (45096 十 49820 十 CPA) 

Mod : (47244 十 48096) = (47244+51906) = (48096 十 52423) = (51906 十 52423) 


Mod : (47001 十 48487 十 47968) = (47001 十 48487 十 50812 十 47968 十 51767) 三 
(42855 十 47001 十 47968 十 48487 十 50812 二 51767) 


Mod : (44366 十 47976) = (42855 十 44366 十 47976) = (44366 十 45292 十 47976) 


Mod: 47990 = 50321 = 50982 = (42875 十 44495 十 47990) = (42875 十 44495 十 50321) = 
(42875 十 44495 十 50982) 


Mod : (47000+54679 十 42855 十 50812 十 51767 十 52831) 
Mod ; 47001 = (47001+50812+51767) = (42855 二 47001+50812 十 5176 


Mod : (47001 十 48487) = (47001 十 48487 十 50812+51767) = 
(42855 十 47001 十 48487 十 50812 十 5176 刀 


Mod : (47000+54679 十 42855 十 48487 十 50812 十 51767 二 52831+53100) 
Mod : (48767 十 51906) = (51906 二 52242) = (48096 十 52242) 


Mod : (47000 二 48487 十 50812) = (47000+48487 十 50812 十 51767) = 
(42855 十 47000 十 48487 十 50812 十 51767) 


Mod : (47000+50812+51767) = (42855 十 47000 二 50812 十 51767) 


Mod : (47244 十 48096 十 48767) = (47244 十 51906 十 48767) = (48096 十 52423 十 48767) 一 
(51906+52423 十 48767) = (51906 十 52423 十 52242} = (47244 十 48096 十 52242) = 
(47244 二 51906 十 52242) = (48096 二 52423 十 52242}) 


Mod : (47001+47968) = (47001+47968 二 51767) 
Mod : (48096 十 52242 十 48586) = (48767 十 51906 十 48586) = (51906 十 52242 十 58586) 
Mod : (47001+48487 十 52831 十 50812) = (47001+48487 十 50812 十 51767 十 52831) 


Mod : (47000+50812+52831) = (47000+50812+51767) 三 
{47000+50812+51767 十 52831) 


Mod : (47000+48487 十 50812 十 52831) = (47000+48487 十 50812 二 51767) 一 
(47000 二 48487 十 50812 十 51767 十 52831) 


Mod : (47001 二 50812 十 52831) = (47001 二 50812 十 51767 十 52831) 
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中 国 东 广 前 衬 玻 份 有限 公司 代码 清音 


DESIGNATION 
Mod : (47001+47968 十 48487 十 50812 二 52831) = 
(47001+47968 十 48487 十 50812 十 51767 十 52831) 


Mod : (48767 上 +51906) = (51906 二 52242) = (48096 十 48767) = (48096 十 52242) = 
{47244 十 48096 十 48767 十 52167} = (47244 十 48096 十 52167 十 52242) 一 
(47244 十 48767 十 51906 十 52166} = {47244 十 51906 十 52167 十 52242) 一 
(47244+51906 二 52166 十 52242) = (47244 十 48767 十 51906 十 5216) 


Mod : (47244 十 48096 十 48767) = (47244 十 48096 十 52242) = (47244 十 48767 十 51906) = 
{47244 二 51906 十 52242) = (48096 十 48767 十 52423) = (48096 十 48767 十 52242) = 
(48767 二 51906 十 52423) = (51906 十 52242 十 52423) 


Mod : 48096 = 51906 = (48096 十 47244 十 52166) = (48096 十 47244 十 52167) 一 
(51906 十 47244 十 52166) = (51906 十 47244 十 52167) 


Mod : (47000+52831) = (47000+51767 十 52831) = (47000+52831+53100) = 
{42855 十 47000 十 52831) = (47000+51767 二 52831 十 53100) = 

{42855 二 47000+51767 十 52831) = (42855 十 47000 二 52831 十 53100) = 
(42855 十 47000+51767 十 52831 二 53100) 


Mod : (47000+50812+52831) = (47000 十 50812+51767 十 52831) 一 
(47000+50812 二 52831 二 53100) = (42855 十 47000 十 50812 十 52831) = 
(47000+50812 十 51767 十 52831 十 53100) = (42855 十 47000 十 50812 十 51767 十 52831) 三 
(42855 十 47000 十 50812 十 52831 十 53100) = 

(42855 十 47000 十 50812 二 51767 十 52831 十 53100) 


Mod : (47001 二 48487 十 52831) = (47001 十 48487 十 53100) = 

(47001 二 48487 十 52831 十 53100) = (47001 二 48487 十 50812 十 51767 十 52831) = 
(47001 二 48487 十 50812 十 51767 十 53100) 王 

(42855 十 47001 十 48487 十 50812 二 51767 十 52831) 一 

(42855 十 47001 十 48487 十 50812+51767 十 53100) = 

(47001 十 48487 十 50812 二 51767 十 52831 十 53100) = 

(42855 十 47001 十 48487 十 50812 上 +51767 十 52831 二 53100) 


Mod : (47001+51344 十 52831) = (47001 二 51344 十 53100) = 

(47001 二 51344 十 52831 十 53100) = (47001 二 50812 十 51344 十 51767 十 52831) = 
(47001+50812 十 51344 十 51767 十 53100) = 

(42855 十 47001 十 50812 十 51344 十 51767 十 52831) 一 

(42855 十 47001 十 50812 十 51344 十 51767 十 53100) 一 
(47001+50812 十 51344 十 51767 十 52831 十 53100) = 

(42855 十 47001 二 50812 十 51344 十 51767 十 52831 十 53100) 


Mod : (47001+52831) = (47001+53100) = (47001 上 50812 十 52831) == 
(47001+50812 十 53100) = (47001 二 52831 十 53100) = (47001+50812 十 52831 上 +53100) = 
(42855 十 47001 十 50812 十 51767 十 52831) = (42855 十 47002 十 50812 十 51767 十 53100) 三 
(42855 十 47001 十 50812 十 51767 十 52831 十 53100) 


Mod : (47000+48487 十 50812 十 52831) =( 47000 二 48487 十 50812 十 53100) = 

(47000 十 48487 十 50812 十 51767 十 52831) = (47000 十 48487 十 50812 十 52831 十 53100) 一 
(47000 十 48487 十 50812 十 51767 十 53100) = 

(42855 十 47000 十 48487 十 50812 十 51767 十 52831) 一 

(42855 十 47000 十 48487 十 50812- 二 51767 十 53100) = 

(47000 二 48487 十 50812 二 51767 二 52831 十 53100) = 

(42855 十 47000 十 48487 十 50812 十 51767 十 52831 十 53100) 


Mod : (47001+48487 十 51344 二 52831) = (47001 十 48487 十 51344 十 53100) = 
(47001 十 48487 十 51344 十 52831 十 53100) = 

(47001 十 48487 十 50812 十 51344 十 51767 十 52831) 一 
(47001 二 48487 十 50812 十 51344 十 51767 十 53100) 三 
(42855 十 47001 十 48487 十 50812 十 51344 十 51767 十 52831) 
(42855 十 47001 十 48487 十 50812 十 51344 十 51767 十 53100) 
(47001 二 48487 十 50812 十 51344 十 51767 十 52831 十 53100) 一 
(42855 十 47001 十 48487 十 50812 十 51344 十 51767 十 52831 十 53100) 
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@@A340-600 概况 








中 国 东航 衬 届 份 有 RN 司 代码 清音 修订 28 


DESIGNATION 
Mod : (47001+48487 十 47968 十 52831) = (47001+47968 十 48487 十 53100) = 
(47001 二 47968 十 48487 十 52831 十 53100) = 
(47001+48487 十 50812 十 47968 十 51767 十 52831) 三 
(47001+47968 十 48487 二 50812+51767 十 53100) = 
(42855 十 47001 十 47968 十 48487 十 50812 十 51767 十 52831) 一 
{42855 十 47001 十 47968 十 48487 十 50812 十 51767 十 53100) = 
{47001+47968 十 48487 十 50812+51767 十 52831 十 53100) = 
(42855+47001+47968 十 48487 十 50812 二 51767 十 52831 十 53100) 
Mod : 47000 = (47000+51767) = (47000+53100) = (47000+51767 十 53100) = 
(47000+51767+52831) = (47000+51767 十 52831 十 53100) 


Mod ; (47001+52831) = (47001+53100) = (47001+52831+53100) 

Mod : (47001+47968 十 52831) = (47001 十 47968 十 53100) = 
{47001+47968 二 51767 十 52831) = (47001 十 47968 十 52831 十 53100) = 
(47001+47968+51767 十 53100)} = (47001+47968 二 51767 十 52831 上 +53100) 

Mod : (47000 二 48487 十 53100 十 54679) 

Mod ; (48096 十 52242)} = (51906+48767) = (51906 十 52242) = (48096 十 48586 十 52242) 
= (48586 十 48767 十 51906) = (48586 十 51906 十 52242) 

Mod : (47000+48487 十 51344 十 53000 十 53100) = 

(42855 十 47000 十 48487 十 50812 十 51767 十 52831 十 53000+53100) 

Mod : 54279 = (48728 十 54279) = (48728 十 52183 十 54279) 











忆 蕊 沁 世 成 并 
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@@A340-600 概况 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 常 修订 清单 顺序 001 | 修订 25 
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AS340 FCOM VOL ,2 {FLIGHT PREPARATION } 
LIST 0F EFFECTIVE TEMPORARY REVISIONS 


村 TR -DATE-- ----------- TITLE------------  ----- EFFECTIVITY----- 
NO0 
177-3A 0CT2006 FLIGHT WITH GEAR DOWN 25000F 。 ALL 
RN 190-1A JAN2008 RNP 4 0PERATIONS ALL 
16 MAY 2008 CE6 


2.00.36 PAGE 01 


@@A340-600 | 临时 修订 N* 177-3 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 1SS.A OCT 06 


临时 修订 第 177-3 共 3 页 


中 
上 
洁 








标题 : A340-$00/600 商务 飞行 起 落架 放出 的 最 大 高 度 23000 英尺 。 








发 布 原因 : 
介绍 A340-$00/600 商务 飞行 起 落架 放出 的 最 大 高 度 23000 英尺 。 
撤消 总 则 部 分 的 当局 认可 。 














二 < 














有 效 性 : 
A340-500/600 



































插页 说 明 : 

更 新 临时 修订 记录 并 插入 以 下 页 面 ， 
TRN”177-3 第 1 页 ， 插 在 2.00.36 之 后 。 
TRN”177-3 第 2 页 ， 面 对 2.04.25$ 第 1 页 。 
TRN”177-3 第 3 页 ， 面 对 2.04.25$ 第 3 页 。 





























此 临时 修订 在 正常 的 28 版 乙 后 发 布 。 在 无 指令 乙 前 不 要 撤 下 。 
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@@A340-600 | 临时 修订 N? 190-1 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 1ISS. A JAN 08 


临时 修订 第 190-1 第 1 页 共 4 页 





主题 RNP 4 操作 














发 布 原 因 : 本 临时 修订 虽 在 为 用 户 提供 对 应 RNP4 越 洋 或 远程 地 区 操作 的 程序 。 




















有 效 性 : 所 有 A340 用 户 


插页 说 明 : 


更 新 临时 修订 记录 ， 并 插入 下 列 页 面 : 












































TRN"”190-1 第 1 页， 接 在 2.00.36 后 面 
TRN"”190-1 第 2 页 ， 面 对 2.04.51 第 1 页 
TRN"”190-1 第 3 页 ， 面 对 2.04.51 第 3 页 












































TRN?”190-1 第 4 页 ， 面 对 2.04.51 第 4 页 
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A340 下 COM Y0L ,2 REVO29A CR0SS REFERENCE TABLE 


THIS TABLE GIVES，FOR EACH AIRCRAFT INCLUDED IN THE MANUAL ，THE CROSS REFERENCE 
BETWEEN 


"” THE MANUFACTURING SERIAL NUMBER (MSNj WHICH APPEARS IN THE LIST 0F EFFECTIVE PAGES 


”THE RE6ISTRATION NUMBER 0F THE AIRCRAFT AS KNOWN BY AIRBUS INDUSTRIE， 


MSN REGISTRATION 
0468 B-6050 
0483 B-60S51 
0514 B-6052 
0577 B-6053 
0586 如 -6055 


CE6 
2,.00,70 
14 JAN 2008 PAGE ; CRTO001 


A340 FCOM VOL，2 FLIGHT PREPARATION HIGHLIGHTS REVO29A 


V CH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ----VALIDATION CRITERIA----- 
-0 REASONS OF CHANGE------------------…- 


2 04 55 001 302 REV029 51906+52423+SS5616 
”INCORPORATION OF M0D 55616 

2 04 65 002 2056 REV027 438096+48586-51906+48586 
”INCORPORATION OF MOD 485$86 

2 04 65 003 303 REV029 51906+52423+55616 


-~ INCORPORATION OF M0D0 55616 


14 JAN 2008 CE6 2.00.75 PAGE T 


A340 FCOM VOL ,2 {FLIGHT PREPARATION ) -REV 029A 
LIST 0F EFFECTIVE PAGES {LEP] - 


MY CH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- -"--VALIDATION CRITERIA-----  ----- EFFECTIVYITY----。 
MYCH SEC -"-PAGE-~- SEQ- --REVY-- -VALIDATION CRITERIA--""- EFFECTIVITY---"- 
2 00 00 001 001 REVO1O ALL 
2 00 10 001 OO1 REVO28 ALL 
2 00 10 002 001 REVO28 
2 00 10 003 001 REVO1T1 ALL 
2 00 10 004 001 REVOI1 
2 00 10 005 001 REVO11 ALL 
2 00 20 001 001 REV029 LIST 0F C00ES ALL 
2 00 20 002 001 REV029 [LIST 0F CObES 
2 00 20 003 001 REV029 LIST OF CODES ALL 
2 00 30 001 001 REVO025 LIST OF NORMAL REVISIONS ALL 
2 00 30 002 001 ”REV029 LIST OF NORMAL REVYISIONS 
2 00 35 001 001 REVO12 RECORD OF TEMPORARY REVISION ALL 
20036 001-LTR 001 REV029 LIST OF TEMPORARY REVISIONS 员 LL 
R 2 00 70 CRT 001 REV029 CR0SS REFERENCE TABLE ALL 
2 00 75 HL 091 REV029 HIGHLIGHTS &LL 
R20080 LEP 001 REV029 LIST OF EFFECTIVE PAGES ALL 
2 00 85 LOM 001 REY029 LIST OF M0D/7MP/7SB ALL 
2 01 00 001 100 REV025 47002 疏 LL 
2 01 10 001 001 REVO21 ALL 
2 01 20 001 001 REVO10 ALL 
2 01 20 002 110 REY028 MI;47000 
2 01 20 003 0o01 REVO10 呈 LL 
201 20 004 001 REVOo11 
2 01 20 005 001 REVO10 及 LL 
2 01 20 006 001 REVO11 
2 01 30 001 400 REVO25 CO0DE 0050 页 LL 
2 01 30 002 115 REVY022 CO0DE 0053 
2 01 30 003 115 REVO21 47000 呈 LL 
2 01 30 004 2099 REVO028 CO0DE 0023 
2 01 30 005 100 REV020 47002 ALL 
2 01 30 006 110 REVO21 47002 
2 01 30 007 100 REV027 47002 ALL 
2 01 30 008 100 REVO18  M:47002 
2 01 30 009 200 REY028 47002+47976 有 ALL 
201 30 010 200 REVO18 MI416500+47002 
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N N IN IN fo fw IN 0 HS 


N IN IN 


fu IN 


lu tu IN tl IN iu 


fw IN wy tw 


tu ju 


14 


FCOM 


WOL ,2 


CH SEC -" -PAGE-- SEOQ- - “REY- 
CH SEC -~-PAGE-- S$SEQ- --REV- 


JUAN 2008 


REVO25S 
REVO25S 


REVO24 


REVO22 
REVO22 


REVO22 
REVOO9 


REVG2.9 
REVO29 


REVO26 
REV026 


REVO26 


REVO26 
REVYO29 


REY0O26 


REVO15 
REVYO26 


REVO12 


REVYO12 
REYO22 


REVYO15 
REVC1S 


REVYO22 
REVO22 


REVOTS5 


REVO22 
REVO22 


REVO22 
REVO22 


REVO22 
REVO12 


REVO22 
REVO29 


REVO22 
REVO22 


REVO22 
REVO22 


(FLIGHT PREPARATION ) 


LIST 0F EFFECTIYVE PAGES {LEP) 


人 VALIDATION CRITERIA 
Sa VALIDATION CRITERIA 


47002:47002+472793 
47002 


45096+47002:45095+470024+CPA 


47002 
47000 


947002 
3&7000+48487+50312 
47000t+433487+50812 


47000:41300+437564+47000 
47002+48487 


37002+48387 了 


47002+48487 
347000:43756147002 


47001=47000+50812 


47002 


47002 


47002=470021406247CPA 
47002=470024406247CPA 


47002 
RR555/47000 


47002 
RRS56/747000 


RR556747000 
47002 
乎 7002 


RR556/47000 


47002 
RRS556/47000 


CE6 


ALL 


ALL 


AL 


ALL 
ALL 


ALL 


ALL 


ALL 
ALL 


ALEL 


ALL 


ALL 


ALL 


全 L 


ALL 


页 LL 


人 EL 


员 LL 


-REY 029 


“EFFECTIVITY 
-EFFECTIVITY 


2,00.80 PAGE 


A 


02 


A340 FC0OM VY0L .2 {FELIGHT PREPARATIDON 】 -REV 029A 
LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP) - 


MVCH SEC ---PAGE-- SEO- --REV-- “----VALIDATION CRITERIA-----  ----- EFFECTIVITY----- 
MYVYCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-”" "VALIDATION CRITERIA----- 长 攻 民 世 世 下 下 和 下 年 天 和 
2 02 14 007 140 REVO22  RR556747000 有 LL 
2 02 14 008 001 REVO23  STD 
2 02 16 001 001 REVO12 ALL 
2 02 16 002 100 REVO22 47002 
2 02 16 003 0oO1 REVO15 ALL 
2 02 16 004 001 REVYO15 
2 02 16 005 100 REVO22 47002:40624+470027CPA ALL 
2 02 16 006 100 REVO22 47002:47002+406247CPA 
2 02 16 007 001 REVO15 ALL 
202 18 0601 001 REVOf12 玉 LL 
2 02 18 002 100 REV0O23 47002 
2 02 13 003 140 REVO23  RR556/47000 有 ALL 
2 .02 18 004 100 REVO22 47002 
2 02 18 005 140 REVO22  RR556/47000 丸 LiL 
202 18 006 140 REVO22 47000 
2 02 18 007 9091 REVO12 ALL 
2 02 20 001 100 REVO22 47002 ALtL 
2 02 20 002 001 REVO29 
2 02 20 003 100 REV022 47002 ALL 
2 02 20 004 140 REVO23  RR556/47000 
2 02 20 005 100 REVO22 47002 只 LL 
2 02 20 006 140 REVO22  RRSS6747000 
2 02 20 007 140 REVO22  RR556/47000 员 LL 
2 02 20 008 001 REVO024 
2 02 24 001 140 “REVO22  RR556747000 站 上 
2 02 25 001 140 REVO24  RR556/47000 ALL 
2 02 25 002 140 REVO024  RR556/47000 
2 02 25 003 140 REV024，RR556/47000 有 LiL 
2 02 25 004 140 REV024  RR556/437000 
2 02 27 001 105 REVO19 . M:47002 有 ALL 
2 02 27 002 105 REVO24 47002 
2 02 27 003 195 REV022 47002-147002+40624+CPA] ALL 
2 02 27 004 040 REVO24  RR55S6 
2 02 27 005 040 REVO024  RR556 ALL 
2 02 27 006 0409 REV024  RR556 
2 02 27 007 040 REV024  RR556 ALL 
2 02 2 了 008 040 REV024  RR556 
2 02 27 009 040 REV024  RRS556 RALL 
2 02 27 010 040 REV024  RR556 


14 JAN 2008 CE6 2,.00,80 PAGE 03 


A3S40 


FCOM 


VOL ,2 


CH SEC """PAGE-- SEQ- --REV- 


CH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV- 


[FLIGSHT PREPARATION ] 
LIST OF EFFECTIYVE PAGES (LEP) 


和 < YALIDATION CRITERIA----" 
和 VALIDATION CRITERIA----- 


"REV 029A 


“EFFECTIVITY 
-EFFECTIVITY 


hk IN 3 w 


14 


02 27 011 040 
02 30 001 001 
02 30 002 105 
02 30 003 149 
02 30 004 140 
02 30 005 140 
02 30 006 140 
02 30 007 14D 
02 30 008 140 
02 30 009 140 
02 30 010 001 
02 30 011 T140 
02 30 9012 149 
02 30 013 140 
02 30 014 001 
02 30 015 140 
02 30 016 140 
02 30 017 140 
02 30 013 001 
02 40 001 100 
02 40 002 140 
02 40 003 140 
02 40 004 140 
02 40 005 140 
02 40 006 140 
02 40 007 140 
03 00 001 001 
03 10 001 001 
03 10 002 001 
03 10 003 140 
03 10 004 140 
03 10 005 140 
03 20 001 100 
03 20 002 140 
94 00 001 001 
04 00 002 100 
04 00 001 001 
04 00 002 204 
JAN 2008 


REVO24 


REVC11 
REVO22 


REVO24 
REVO24 


REVO24 
REVO024 


REV024 
REVO25 


REVO24 
REVO11 


REVO24 
REVO24 


REVO24 
REVOf11 


REVO24 
REVO24 


REVO24 
REVO11 


REVO22 
REVO22 


REVO24 
REVO22 


REVO24 
REVO22 


REVO24 
REVO21 


REYO16 
REVO16 


REVO22 
REVO22 


REYO22 


REVO22 
REYO24 


REVO29 
REVO27 


REYO29 
REVO27 


RRS56 


M':47002-147002+40624+CPAj 


RR556747000 
RR556747000 


RR556747000 
RRS56/747000 


RR556747000 
RR556/47000 


RR556/47000 
RRSS6/747000 
RR556747000 
RR556/47000 
RRS56/47000 
RR556/47000 


RR556/47000 


47002 
RRS556/47000 


RR556747000 
RR556/47000 


RR556747000 
RR556/47000 


RR556747000 


47000= 147000t+40624+CPA)/556 
47000={47000+40624+CPAJ7S5S6 


47000: (47000+40624+CPA]7S556 
M:47002 
47000= [47000+40624+CPAI7ARR 


CODE 0044 


CoDE 0020 


CE6 


ALL 


只 LiL 


&LL 


上 ALL 


玉 LL 


有 上 


有 LELL 


入 LL 


ALL 


有 LL 


ALL 


六 LL 
ALL 
LL 


有 上 


有 上 


ALiL 


0468-0514 


0577-0586 


2,.00,80 PAGE 


08 


A340 


LIST 0F EFFECTIVE 


(FLIGHT PREPARATION  )} 
PAGES (LEP) 


-REV 029A 


-EFFECTIVITY 
-EFFECTIYITY 


N N IN ID fi 


IN N 3 IN IN RN IN N IN IN tw 


IN IN jw 


hy IN 


14 


FS0OM VOL ,2 

CH SEC ---PAGE-- SEOQ- --REY-- 
CH SEC --"PAGE-” SEQ- -"-REY-- 
04 10 001 001 REV021 
04 10 002 001 REVO27 
054 10 003 001 REV023 
04 10 004 100 REVO22 
04 10 005 100 REVO22 
04 10 006 100 REVO27 
04 10 007 100 REVO027 
04 10 008 100 REVO027 
04 10 009 100 “REV027 
04 10 010 109 REV027 
04 10 011 100 REVO27 
04 10 012 109 “REVO27 
04 10 013 100 “REVO027 
204 19 014 100 REVO27 
04 10 015 100 REVO27 
04 10 016 100 REV027 
04 10 .017 100 REVO27 
04 10 018 140 REVO24 
04 10 019 140 REVO24 
04 190 020 140 REVO24 
04 10 021 140 REVO24 
04 10 022 140 REVO24 
04 190 023 140 “REVO24 
04 10 024 001 ”REVO11 
9094 10 025 001 REVO11 
04 10 “026 140 REVO27 
04 10 027 140 REVO24 
04 10 023 140 REVO24 
04 20 001 001 REVO10 
04 20 002 1090 REVO17 
04 20 003 001 REVO25 
04 20 004 001 REVO10 
04 20 005 001 REVC19 
04 20 006 100 REVO22 
04 20 007 175 “REVO24 
04 20 008 001 REVO26 
04 25 001 1090 REVOZ8 
04 25 002 140 “REVO22 
04 25 003 140 REVO23 
04 25 004 140 REVO23 
JUAN 2008 


47002 


47002 
47000= (47000+40624+CPAI17556 


47000: (47000+40624+CPA)/556 
47000: (147000t+40624+CPAN/556 


47000= 147000+406244+CPA)1/7556 
47000: (47000+40624+CPA)7556 


47000= (47000+40624+CPAIJA7556 
47000=: (47000+40624+CPA)7556 


47000= 147000+40624+CPA}1/556 
47000= (47000+40624+CPAJ17556 


47000= (470004+40524+CPA)7556 
47000= (47000+406244+CPA]17556 


47000: (47000+40624+CPA]J7556 
RR556/47000 


RR556/747000 
RR556747000 


RR556/47000 
RRSS56/47000 


47002 


RR556/47000547000+40624+CPA 
RR556/47000:40524+47000+CPA 
RR556/47000-40624+47000+CPA 


M;:42154 


47002 
47000/RR 556 
刘 : 47002 
47000/7556-61 


MH; 47002 
4700017556-61 


CE6 


LL 


ALL 


在 LL 


及 LL 


ALL 


有 LL 


下 LL 


只 LL 


内 LL 


有 L 


RLL 


ALL 


六 EL 


ALL 


有 LL 


ALL 


RELL 


&LL 


丙 LL 


2,.00.80 PAGE 


05 


RA340 FC0OM VOL ,2 {FLIGHT PREPARATION ] “REV 029A 
LIST OF EFFECTIVE PAGES {LEP) 


MYVCH SEC -""PAGE-” SEQO- --REV-- ---- VALIDATION CRITERIA----"” EFFECTIVITY--- 
MVCH SEC ---PAGE--” SEOQ- --REV-- -~ VALIDATION CRITERIA----"” EFFECTIVITY-"""" 
2 04 25 005 140 REV023 470001556-61 ALL 
2 04 25 006 140 REV023 4700015556-61 
2 04 25 007 140 “REV023 47000/556-61 及 LL 
2 04 25 0083 140 “REV023 ”47000/15S56-61 
2 04 25 009 140 “REVO22 47000/556-51 及 LL 
2 04 25 010 140 REV022  RR5S6/47000 
204 25 01 140 REV022  RRSS6747000 ALL 
2 04 30 001 001 REVO1T1 ALL 
2 04 35 001 001 REVO010 ALL 
2 04 35 002 001 REVO11 
2 04 40 001 102 REVO23 50667 ALL 
2 04 40 002 102 REVO29 50667 
2 04 40 003 102 REVO23 50667 疫 LL 
2 04 40 004 102 REV0O23 50667 
2Z 04 40 005 102 REVO23 50667 有 L 
2 04 40 006 102 REVO23 50667 
2 04 40 006A 103 REVO23 Mi;50667 ALL 
2 04 40 007 103 REVO24 MiS50667 ALL 
2 04 40 008 240 REV0O24  RRSS67/470001+50667 
2 04 40 009 240 REVO24 47000+50667/RRS56 ALL 
2 04 40 010 240 REV024  RR556/470004+50667 
204 40 011 240 REVO24  RR556/47000+50657 友 L 
2 04 40 012 240 REV024 “RR556/47000+50657 
2 04 40 013 240 REV024  RR556/47000150667 ALL 
2 04 40 014 240 REV024  RR556/47000150667 
2 04 40 015 240， REVO24  RR556/47000+50667 RLL 
2 04 40 016 240 REV024 ，RRS5S6/47000+50667 
2 04 40 017 240 REVO24  RRS556/47000+50667 RLL 
2 04 40 018 240 REV0O24  RR556/47000+50667 
2 049 40 019 240 REVO24  RR556/47000t+50567 县 L 上 
2 04 40 020 200 REVO023 Mi47002+50667 
2 04 40 021 240 REV024  RR556/747000+50667 有 上 
2 04 40 022 240 REV024  RR556/470004150667 
2 04 40 023 100 REV026 40547-50667 ALL 
2 04 50 001 100 REVO23 45554 只 LE 
2 04 50 002 001 REVO27 
2 04 50 003 001 REV028  STD &LL 
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A340 COM VOL ,2 {FLIGHT PREPARATION ) -REY 029A 
LIST OF EFFECTIYE PAGES {LEP] - 


MYVCH SEC ---PAGE-- SE9- --REV-- ---- VALIDATION CRITERIA--""-” EFFECTIVITY- -~ 
MY CH SEC ---PAGE-- SE9- --REV-- """" VALIDATION CRITERIA--- EFFECTIVITY----- 

2 04 51 001 107 REVO23 CODE 0024 员 LL 

2 04 51 002 105 REVO28  M'44495-47990:50321>50982 

2 04 51 003 105 REVO024 Mi44495-47990-50321=50982 ALL 

2 04 51 004 195 REVO27 Mi:44495:47990:50321=50982 

2 04 51 005 1905 REVO27 MI;44495:47990:50321-50982 ALL 

2 04 65 001 100 REVO027 CODE 0044 0468-0488 

2 04 65 002 100 REV027 48096:51906 
N2 04 65 001 1900 REVO27 CODE 0044 0514 
N204 65 002 206 REVO27T 48096+48586-51906+48586 
N.204 65 091 302 REVO029 51906+52423+55616 0577T-0586 
N 2 04 55 002 100 REVO27 48096-251906 

2 04 65 002A 100 REV025 CO0DE 0044 0468-0514 

2 04 65 003 100 REVO027 CO00E 0044 0468-0514 
N2049 65 003 303 ”REVO29 51906+52423+55616 0577-0586 

2 05 00 001 100 REV025 47002 ALL 

2 05 00 002 001 REVYO11 

205 10 001 100 REVO25 47002 及 L1L 

2 05 10 002 100 REVO22 MI:47002 

2 05 10 003 100 REV024  M:47002 ALL 

2 05 10 004 001 REVO10 

2 05 15 001 001 REV010 站 LL 

2 05 15 002 001 REVO10 

2 05 15 003 001 REVOIO 和 LL 

2 05 15 004 001 REVO10 

2 05 15 005S 140 REV022  RRSS6/47000 丙 LL 

2 05 15 006 140 REVO22  RRS56/47000 

2 05 15 007 140 REVO22  RRS56/47000 员 LL 

2 05 15 008 140 REVO24  RR556747000 

2 05 15 009 140 REV024  RRSS6/47000 ALEL 

2 05 20 001 185 REV024 47000/RR 556 ALL 

2 05 20 002 185 REV0234 47000/RR 556 

2 05 20 003 140 REVO025  RRS5S6/747000 员 LL 

2 05 20 004 149 REVO25  RR5S6/47000 

2 05 20 005 140 REVO22  RRSS6/747000 ALL 

2 05 20 006 146 REV024  RRS556147000 

2 05 30 001 100 REVO25 47002 二 LL 

2 05 30 002 140 REVO25  RR556747000 
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A340 FCOM VOL ,2 (FLIGHT PREPARATION )} “REV 029A 
LIST OF EFFECTIVE ， PAGES [LEP) - 


CH SEC -"-PAGE-- SEQ- --REV-- ---- VALIDATION CRITERIA----- ----- EFFECTIVITY----- 
SEC -PAGE-- SEQ- --REV-- ---- VALIDATION CRITERIA----"-  “---……- EFFECTIVITY 


殖 芯 
必 到 
丫 
位 





2 05 30 003 140 REVO2S  RR5S6747000 ALL 
2 05 30 004 t40 REV02S5  RRS56/47000 
2 05 30 005S 140 REV0O25  RR556747000 站 上 
2 05 30 006 140 REVO25  RR555/47000 
2 05 30 007 140 REVO25  RR556/47000 员 LL 
2 05 30 008 140 REVO22  RR556/47000 
2 05 30 009 140 REVO22  RR556747000 ALL 
2 05 30 010 140 REVO22  RR556747000 
2 05 30 011 140 REVO22，RRS556/47000 ALL 
2 05 30 0912 140 REYO22  RR556/47000 
205 30 013 140 REVO22  RR556/47000 ALL 
2 05 30 014 140 REYG22  RR5S6147000 
2 05 30 915 140 “REVO22  RR556747000 &LL 
2 05 30 016 140，。，REVO22  RR556/43000 
205 30 017 140 REVO22  RR556/747000 ALL 
205 30 0183 140 REVO22 . RRS556/747000 
2 05 30 919 149 “REVOZ2  RR556/47000 有 ALL 
2 05 30 020 140 REVO22  RR556/47000 
2 05 30 021 140 REVO22  RR556747000 只 Li 
2 05 30 022 140 REVO22  RRS5S6/47000 
2 05.30 023 140 REV0O22  RRS556747000 ALL 
2 05 30 024 140 REV022  RRSS6/747000 
2 05 30 025 140 REVO22  RRSS6/47000 ALL 
2 05 30 025 140 ”REVO22  RR556/747000 
2 05 30 027 140 REVO22  RR5S56/47000 ALL 
2 05 30 028 140 REVO22  RR556/747000 
2 05 30 029 140 REVO22  RRS56/747000 RLL 
2 05 30 030 140 REVO022  RR556/747000 
2 05 30 031 140 REV0O22  RRS56747000 ALL 
2 05 30 032 140 REVO22  RR556/47000 
2 05 30 033 149 REVO22  RR556/47000 员 LL 
2 05 30 034 149 REVO22  RR556/47000 
2 05 30 035 19G REVO22  RRS5S6/47000 ALL 
2 05 30 036 140 REVO22  RRSS6747000 
2 905 30 033 149 REVO22  RRSS6/43000 ALL 
2 05 30 038 140 REV022  RRS5S6/47000 
2 05 30 039 140 REVO22  RRS5S56747000 ALL 
205 30 040 140 REVO22  RRSS56/47000 
2 05 30 041 149 REVO22  RRS556/47000 ALL 
2 05 30 042 1340 REV022  RRS556747000 
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A340 FC0OM VOL ,2 【FLIGHT PREPARATIOH 】 “REV 029A 
LIST OF EFFECTIVYE PAGES (LEP] - 


MYCH SEC -"-PAGE-- SEQ- -"REV-- --"-- YALIDATION CRITERIA----- EFFECTIVITY----” 
MYVCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ---- VALIDATION CRITERIA-----  ----- EFFECTIVITY----- 

2 05 30 043 140 “REV0O22  RRS556747000 ALL 
205 30 044 140 REY022  RR556/47000 

2 05 30 045 140 REV024  RR556/47000 员 LL 
2 05 30 046 140 REV022  RRSS6747000 

2 05 40 001 109 REV025 47002 有 LEL 
2 05 40 002 140 REV025  RR556/47000 

2 05 40 003 140 REVY925  RR556/37000 及 LL 
2 05 40 004 140 REY025  RRS556747000 

2 05 40 005 149 REV025 ，RR556747000 有 ALL 
2 05 40 006 140 REVO25  RR556/47000 

2 05 40 007 140 REV02S5 ”，RRS556/747000 琴 LL 
2 05 40 008 140 REV025  RR556/747000 

2 05 40 009 140 REVO025 .RRS556747000 ALL 
2 05 40 010 140 REV025 RRS556147000 

205 40 011 1490 REVO024  RR556/47000 页 LL 
2 05 40 012 140 REVO24  RR5S6747000 

205 40 013 140 REV024  RR556747000 及 LiL 
2 05 40 014 140 REV024  RR556/47000 

205 40 0f5 140 REV023  RR556/47000 ALL 
2 05 40 016 140 REV024  RRS556/47000 

205 40 017 140 REV024  RR556/747000 ALL 
2 05 40 018 140 REV024 RRS5S6747000 

2 05 50 001 100 REV024  M0D 47002 只 LL 
2 05 50 002 140 REV024  RR556/47000 

2 0S5 50 003 140 REV024  RR556/47000 LL 
2 05 60 001 100 REV0O25 47002 ALL 
2 05 60 002 100 REVO25 MI47002 

2 05 60 003 100 REVO25 Mi47002 ALL 
2 05 60 004 100 REVO24 Mi47002 

2 05 60 005 100 REVO24 Mi47002 ALL 
2 05 60 006 100 REV0O24  M'47002 

2 05 70 001 149 REV024 47000/5S6-61 ALL 
2 05 70 002 140 .REVO22 47000/SS6-61 

2 05 70 003 140 REVO022 470007556-61 只 LL 
2 05 70 004 140 REVO22 47000/556-61 

2 05 70 005 140 REVO22 47000/556-61 ALEL 
2 05 70 006 140 ”REV0O22 4700017556-61 

2 05 70 007 140 REVO22 47000/5S56-61 ALL 
2 05 30 008 140 REVO22 47000/5S6-61 
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A340 FCOM 


VOLUME : 2 FLIGHT PREPARATION 
LIST OF MoD7MP/SB86 AFFECTING THE MANUAL REVISION : 029A 
M 
VY REVY MoD MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，022A 41300 ，,.,，， WINGS-GENERAL -DEFINE A340 GROWTH 
四 VERSION 
ALL 
，022A 41600 ,，,,,,， FUEL-TRIM TRANSFER SYSTEM-FIT _ FORWARD 
由 TRANSFER PUMP IN THE TRIM HORIZ0ONTAL 
STABILIZER 
及 LL 
，022A 42154 ，.,， AR CONTIONING-PRESSURE CONTROL AND 
| MONITORING-IMPROVE CABIN PRESSURE 
CONTROLLER {CPC) 
ALL 
，022A 42855 ，,,,,,，， FUEL-GENERAL-INCREASE FUEL CAPACITY 
，022A 42875 ，,，,，，，， AUTOFLIGHT-FMGEC-INTRODUCE LS5 STD 
本 FMGEC ON A340 A/AC 
ALL 
，022A 43756 ，,,,，,，， FUEL - TANKS - INCREASE TRIM TANK 
本 CAPACITY BY 230 LITRES 
ALL 
，022A 44366 .,.,，,， FUEL - REFUEL/VDEFUEL SYSTEM - INSTALL 
本 PRESSURE SWITCH AT WING CENTRE SECTION 
REAR WALL 
ALL 
，022A 44495 ，，,,，， AUTO FLIGHT - FMGEC - INTRODUCE L6 
ss STD FOR CFMI 
ALL 
，022A 45006 ,，，，，， LANDING GEAR - NORMAL BRAKING - 
本 INSTALL BSCU SOFTWARE STANDARD S6D 
ALL 
，022A 450956 ，,，,,，,，， FUEL - MANUAL MAGNETIC INDICAT0ORS - 
ss DELETE REDUNDANT INDICATORS 
有 Li 
，022A 45554 ，，，,，,， AUTOFLIGHT-FCU-DEFINE LONG RANGE 
站 VERSION OF MODULAR F,C,U. 
ALL 
CE6 2.00,85 
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A340 FEC0OM 


VOLUME : 2 FLIGHT PREPARATION 
LIST OF Mo0D/7MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION ;， 029A 
M 
VY REY HH0D ”MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，022A 47000 ，，,.，，， GENERAL - PROVIDE BASIC DEFINITION 
1 FOR A340-600 
ALL 
，022A 47002 ，，,，，， 内 INGS - GENERAL "- DEFINE BASIC DESIGN 
en FOR A340-5007600 
ALL 
，024 47244 ，，，，，， NAVIGATION-STANDBY NAVIGATION SYSTEMS- 


se INSTALL SEXTANT AVIONICS INTEGRATED 
STANDBY INSTRUMENT SYSTEM {ISIS) 


B-69053 B-6055 
，9022A 47279  ，,，，，,，，:， CoMMUNICATIONS - HF SYSTEM - INSTALL 
ee A "GROUND HF DATA LINK" PUSHEBUTTON 
SWITCH 
六 L 
，0238 47976 ，，，,，， COMMUNICATION-HF SYSTEM-ACTIVATE 
和 DATA LINK FUNCTION FOR HFDR1 
及 LL 
，024 48096 ,，,，,， AUTO FLIGHT - FLIGHT CONTROL UNIT - 
1 INTRODUCE NEW FCU STANDARD 
ALL 
，024 48487 ，，，，， WING - MAIN STRUCTURE - INTRODUCE 
ee REDUCED WEIGHT WING 0N A340-500/1600 
及 LL 
N 029A 48586  ，，，:，， NAVIGATION - EGPWS - ACTIVYATE GEOMETRIC 
34-5043 ALTITUDE FUNCTION 
B-6052 
，025 50279 ，…,,,， ENGINE - GENERAL - DEFINE ENGINE 


We CONFIGURATION FOR A340-600 AIRCRAFT 
TYPE CERTIFICATE 


有 EL 
，024 50321 ，，，''， AUTO FLIGHT - FMGEC - INSTALL EIS STD 
站 P2-E3 FOR A340-600 
ALL 
CE6 2.00.85 
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A340 FC0M 


VOLUME ; 2 FLIGHT PREPARATION 
LIST OF MOD7MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION ; 029A 
M 
V REY M0D ”MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，024 50667 ，，,，,，， INSPECTION - INSTALL AN ENGINE CORE 


站 BLANK T0 ALL0O 内 
FLIGHT" 0F THE A340-500/600， 


ALL 
，023 50812 ，,，,，，,,， FUEL - CENTER TANK ~- INSTALL JET PUMPS， 
， 925 51767 ，,，.，， FUEL ” FUEL CONTROL AND MONITORING 


TI SYSTEM (FCMS) - UPDATE PFCMC SOFTWARE 
STANDARD TO FLIGHTLOAD 656,1 
人 ALL 


，025 51906 ，,，，,,，,,，， AUT0O FLIGHT - FLIGHT CONTROL UNIT {FCU) 
ae ” ACTIVATE THE PIN PROGRAMMING FOR 
BARO EXTENSION AT "1t1OOPHAY 


B-6053 8-6055 
，025 52166 ，，,,,， NAVIGATION - ISIS - REPLACE THALES ISIS 
1 8Y THE THREE CONVENTIONAL STANDSY 
INSTRUMENTS 
B-6052 
，025 52167 ,，，，，，， NAVIGATION - ISIS - ADAPTATION FOR NOHN 


本 INSTALLATION OF A SEXTANT AVIONIQUE INT 
EGRATED STANDBY INSTRUMENT SYSTEM 
B-6050 8-6051 


，026 52183 ,，,,,,， 0XYGEN - PASSENGER OXYGEN - INTRODUCE 
ss IMPROVED PASSENGER 0XYGEN CONTAINER FOR 
CHEMICAL SYS,15 MIN {DRAEGER,TYPE V7VI) 


B-6053 引 -6055 
，025A 52423 ，,，，,,,， NAVIGATION - STANDBY NAVIGATION SYSTEM 
34-5016 ”INSTALL NEW ISIS STANDARD P0ST ISE 
B-6053 8B-6055 
，025 52465 ，，，，.， LANDING GEAR - NORMAL BRAKING - 
32-5029 INSTALL NEW BSCU 多 ITH HARDWARE DD8 AND 
SOFTWARE S38 
ALL 
，025B 52831 ，,,,,，， FUEL - FUEL CONTROL AND MONITORING 
28-5015 01 SYSTEM (FCMS]) - UPDATE FCMC SOFTWARE 
STANDARD T0 FLIGHT L0AD 7,1 
ALL 
CE6 2,.00,85 
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A340 FCOM 


VOLUME : 2 FLIGHT PREPARATICON 
LIST OF MOD/MP/SB8 AFFECTING THE MANUAL REVISION ; 029A 
KM 
y REY MoD “MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，028 53100 ，,,,,,，， FUEL -~- FUEL CONTROL AND MONITORING 
28-5019 SYSTEM [FCMS) - UPDATE FCMC SOFTWARE 
STANDARD TO FLIGHT LOAD 8 
ALL 
N 029A 55616  ，,，,,,， AUTO-FLIGHT - FMGEC - INSTALL NEWW 
站 STANDARD P3E7 (A340 TRENT) 
ALL 
cE6 2,.00,85 
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人 @@A340-600 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 





01.00 录 


01.10 ”概述 
































































































































01.20 装载 
人 人 1 
人 1 
人 下 人 1 
人 货 量 证 语 克 六 志 从 导语 抽 训 十 二 二 二 二 全 全 和 天 友 二 三 汪 二 二 让 全 让 全 全 矶 全 本 放大 友 汪 二 让 二 二 风 克 入 和 放 辣 吉 着 友 是 证 大 全 天 二 全 证 二 光合 二 证 帮 几 二 二 基 设 克 入 二 语 二天 放生 二 证 全 各 家 全 全 二 未 语 同宗 仿 
一 货舱 门 操作 .4 3 
一 勤务 面板 的 人 位置 6 
01.30 ”燃油 
二 要 二 1 
加 油 / 放 油 中 APU 起 动 / 关 车 .4 4 
放 共 仙 二 生生 全 全 交 入 全 全 全 全 站 和 仙 全 让 和 和 全 仙人 尖 玫 生生 全 下 全 代 光 人 4 
三 掉 面 炊 油 传输 :生生 生生 仆 二 区 全 全 让 全 区 全 全 8 
人 9 
一 一 台 发 动机 工作 时 加 油 站 4 12 
一 人 工 磁 指 示 器 的 使 用 13 
01.40 重量 和 平衡 
装载 和 配 平 表 .7 1 
AN 本 请 数 表 5$ 
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一 制造 厂 空 机 重量 (MEW) 
飞机 结构 、 动 力 装 置 、 客 舱 设 备 、 系 统 和 其 它 被 认为 是 飞机 组 成 部 分 的 设 
备 的 重量 ， 就 是 “和 干 ” 重 ， 它 还 包括 封闭 在 系统 内 的 液体 (例如 : 液压 油 )。 












































一 操作 空 机 重量 (OEW) 
制造 三 空 机 重量 加 用 户 的 项 目的 重量 ， 如 : 飞行 和 客舱 机 组 及 其 行李 、 不 









































可 用 燃油 、 发 动机 滑 油 、 紧 急 设 备 、 厕 所 化 学 剂 及 液体 、 厨 房 结构 、 食 品 
设备 、 座 椅 、 文 件 等 。 
































| 


干 操作 重量 (DOW) 
针对 某 个 特定 类 型 的 运营 , 完全 准备 好 的 飞机 总 习 














HI 


不 包括 所 有 可 用 燃油 和 
















































































业 载 。 操 作 空 机 重量 加 飞行 种 类 的 特别 项 目的 重量 ， 如 食品 、 报 纸 、 厨 房 
设备 等 。 
一 起 飞 燃油 
起 飞 时 机 上 燃油 重量 。 
一 操作 重量 
操作 衬 机 重量 加 起 飞 燃 油 的 重量 。 
一 总 业 载 
业 载 重量 包括 货物 载 量 ， 旅 客 及 其 行李 的 重量 
一 无 燃油 重量 (ZFW/) 
总 业 载 加 干 操作 重量 。 
一 起 飞 重量 (TOW) 
飞机 起 飞 时 的 重量 ， 等 于 无 燃油 重量 加 起 飞 燃油 重量 。 
























































一 航程 燃油 


正常 航 段 所 需 的 无 备份 燃油 重量 。 























一 着 陆 重量 


飞机 着 陆 时 的 重量 ， 等 于 起 飞 重 量 减 航程 燃 池 
































上 I 中 | 
NU 
| 

是 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 浅 载 顺序 001 | 修订 10 
概述 
飞机 有 三 个 下 货舱 : 

一 前 货舱 ， 分 为 1 号 和 2 号 货舱 。 

一 后 货舱 ， 分 为 3 号 和 4 号 货舱 。 

一 散 货 舱 ，5 号 货舱 。 

进入 前 后 货舱 的 主 门 是 液压 操作 的 。 从 散 货 舱 门 可 以 进入 到 后 货舱 ， 该 门 是 
人 工 操作 的 。 









































说 明 


每 个 舱 分 为 若干 部 分 ， 并 按 FAR( 联 邦 航空 条 例 ) 的 规定 ， 定 义 为 C 类 。 
每 个 货舱 有 一 个 标牌 ， 标 出 最 大 许可 总 重 。 各 货舱 都 有 独立 的 灯光 系统 。 









































货物 装载 系统 
前 后 货舱 内 都 装 有 半自动 装 货 系 统 ， 用 以 装运 集 装 板 和 集装箱 。 
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9 氏 吉 














每 个 舱 的 最 大 载 货 量 如 下 : 
一 前 货舱 : 30482 公斤 〈67200 磅 ) 

一 后 货舱 : 22861 公斤 (50400 磅 ) 

一 散 货舱 : 3468 公斤 (7645 磅 ) 
除了 最 大 载 货 量 ， 机 身 前 、 后 部 分 的 最 大 累积 载 量 必须 检查 
WBM 1.10.03 中 有 最 大 累积 载 量 。 


















































货舱 装载 系统 (CLS) 
下 表 列 出 了 可 能 的 装载 量 ( 包 括 每 个 集装箱 / 集 装 板 的 最 大 总 重 ) 


半 太 十 
半 所 二 
0.4x 61.5 in 





























是 











60.4 x 61.5 in 

全 尺寸 

60.4 x 125 in 

88 x 125 in 2A1/2A2/2A3/2A4/2A6 
96 x 125 in 2M1/2M2/2M3 
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@@A340-600 载 
上 上 





货舱 门 操作 











正常 操作 
打开 
在 门 上 





二 疝 操 作对 李 和 庆 人 生生 区 和 区 松 开 
向 内 推手 柄 饮 接 板 。 
































将 门 操 作 手 柄 从 锁 住 位 向 上 拉 到 开锁 位 。 
































货舱 门下 部 的 指示 旗 从 门 轮廓 中 移出 。 便 提供 了 货舱 门 开锁 的 目 视 指 
示 。 















































按压 锁定 手柄 上 的 按钮 ， 然 后 将 手柄 向 下 拉 到 开锁 位 置 。 
在 门 勤务 面板 上 
































一 人 工 选 择 器 活 门 手柄 保持 在 开 位 
给 黄 液压 系统 增 压 (“ 黄 系统 电动 泵 ”通电 )。 
飞行 操纵 系统 的 操作 被 抑制 。 


@ 当 门 完全 打开 时 (勤务 面板 上 的 绿灯 亮 ) 



















































































松 开 时 ， 手柄 回 到 中 立 (停止 ) 位 10 秒 钟 延 迟 后 关 断 电动 泵 。 














连续 工作 将 导致 友 过 热 。 














CE6 ALL 


@A340-600 装载 
中 国 东 广 前 宙 份 有 RN 司 货物 装载 












































































































































































































































关门 
在 门 勤务 面板 上 
一 人 工 选择 器 活 门 手柄 保持 在 关 位 
先 将 手柄 锁 在 中 间 位 ， 保 持 预 设 的 压力 以 防止 货舱 门 掉 下 。 接 着 操作 者 
可 以 将 手柄 移 至 关 位 ， 关 上 货舱 门 。 完 全 关 好 后 ， 手 柄 返回 中 立 位 ， 并 
关 断 电动 泵 。 
确保 绿色 指示 灯 熄 灭 。 
@@ 当 门 完全 关闭 时 
一 人 工 选 择 器 活 门 手柄 松 开 
门 关 好 后 1 分钟 内 松 开 。 
在 门 上 
生生 和 和 上 锁 并 锁定 
将 上 锁 手 柄 推 回 四 槽 中 。 向 下 按 门 锁定 手柄 至 锁定 位 。 当 门 锁 好 时 ， 在 
ECAM 上 的 货舱 门 指示 熄 天 手柄 贸 接 板 机 构 锁 住 操作 手柄 。 
在 门 勤务 面板 上 
天 动 务 兰 板 全 关上 
辅助 操作 
在 电气 故障 的 情况 下 或 如 果 电 动 泵 失效 , 操作 者 可 以 使 用 手动 泵 来 开门 或 关 
门 。 
手动 泵 开门 : 
在 门 上 
人生 玉生 开锁 
按 正常 操作 使 操作 手柄 开锁 。 
在 地 面 勤务 面板 上 
二 : 动 务 面板 苦 板 汪汪 和 打开 
一 电动 人 工 选择 器 活 门 手 柄 关 
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2.01.20 








顺序 001 | 修订 10 


在 门 勤务 面板 上 
一 勤务 面板 盖 概 打开 
一 人 工 选择 器 活 门 手柄 -ee 保持 在 开 位 
在 地 面 勤务 面板 上 





@ 当 门 完全 打开 时 (勤务 面板 上 绿灯 亮 或 突然 加 力 来 操作 手动 泵 ) : 
在 门 勤务 面板 上 
三 类 下 选择 器 活 亲手 栖 有 生生 松 开 
在 地 面 勤务 面板 上 
一 电动 人 工 选 择 器 活 门 手柄 开 
手动 泵 关门 : 
在 地 面 勤 务 面板 上 
一 电动 人 工 选择 器 活 门 手柄 关 
在 门 勤 务 面板 上 
一 人 工 选择 器 活 门 手柄 .es 保持 在 关 位 
在 地 面 勤务 面板 上 


二 操作 
门 关闭 。 


在 门 勤务 面板 上 


一 人 工 选择 器 活 门 手柄- 生生 全 本 和 全 全 全 全 和 下 松 开 
当 门 完全 关 好 后 松 开 


在 地 面 勤务 面板 上 
一 电动 人 工 选 择 器 活 门 手柄 .4 开 
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@A340-600 装载 
中 国 东 其 空 机 从 有 限 公司 货物 装载 顺序 001 


在 门 上 


人 上 锁 并 锁定 
按 正常 操作 锁定 操作 手柄 。 








在 门 勤 务 面板 和 地 面 勤务 面板 上 











勤务 面板 的 位 置 








门 勤务 面板 





锁定 手柄 
和 上 锁 手 柄 


FFC5-02~0120-006-AO001AA 


门 勤 务 面板 
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@@A340-600 




















中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 答 顺序 300 | 修订 24 
概述 
可 用 燃油 量 






















外 侧 油 箱 | 内 侧 油箱 | 内 侧 油 箱 | 中央 配 平 5 
(每 个 ) 1 和 4 | 2 和 3 油箱 油箱 
ES 


升 _ | 6310 | 24716 | 34805 | 55133 
ET RE ED 本 有 


可 用 燃油 重量 


可 用 燃油 重量 
《X1000Kg) 〈x1000Lb) 











































































































FFC5-D2-0130-001-ASODARA 


D.77 0-78 0-79 D-80 0-81 0-82 D-83 《〈Kg971) 
比重 


斗 
二 
下 

















一 在 自动 加 油 期 间 ， 当 预选 的 燃油 量 超过 81800 公斤 时 ， 不 管 其 密度 如 何 ， 
配 平 油箱 都 将 加 油 。 
当 油 箱 加 到 最 大 容量 时 , 每 个 油箱 仍 有 足够 的 空间 允许 2% 的 燃油 热膨胀 ， 
而 无 需 通 过 通风 系统 游 出 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 侈 ， 顺序 115 | 修订 22 























加 油分 配 

aa 

加 

冯 

| | 

8 比重 在 0.74 和 0.88kg/L 之 间 

总 

X 

本 全 
口 吕 
出 之 
尼 耳 
二 
2 
关 可 

员 炙 工 

冰 乒 

- 己 直 卢 

皇 引 

深 芯 

关 

和 

世 














20 如 6 3 100 120 1 1 


上 1 
21.000 81-800 116-200 142-700 
12.000 总 油 量 (Kg x 1000) 





FFC5-Dz-01350-002- 站 115AA 




















该 图 显示 机 载 燃 油 (水 平 坐标 )， 加 油 结束 时 每 个 油箱 中 的 燃油 量 (垂直 坐标 )。 
例 : 要 求 机 载 燃油 116200 公斤 
加 油 后 分 配 : 外 侧 油箱 (每 个 )4500 公斤 中 央 油 箱 17000 公斤 

内 油箱 1/4( 每 个 )18200 公斤 

内 侧 油 箱 2/3( 每 个 )25700 公斤 

配 平 油箱 2400 公斤 







































































































































































关 : 在 加 六 府 ， 办 炙 或 砚 季 田 冬 轨 万 有 崩 育 田 她 和光 《所 办 无 逢 万 到 研华 嫩 
益 。 一 号 达到 廊坊 和 力 裁 后 访 ， 长 此 插 访 不 必 秦 葵 ， 厄 办 针 或 态 郊 田 药 
鸭 沪 擂 不 崩 大 无 入 允 数 诊 : 

让 免 六 和 蒋 : 7000 人 双 厅 砚 殉 冰 笠 ;200 人 么 厅 


加 油 期 间 ， 为 了 能 在 加 油 结束 时 获得 下 列 分 布 ， 所 有 油箱 均 同 时 加 ; 
个 内 侧 油 箱 加 到 3000 公斤 。 

个 外 侧 油 箱 加 到 4500 公斤 。 

则 1+4 油箱 加 至 机 上 燃油 达到 81800 公斤 。 

则 2+3 油箱 加 至 机 上 燃油 达到 116200 公斤 。 

央 和 配 平 油箱 加 至 机 上 燃油 达到 142700 公斤 。 

机 上 燃油 达到 142700 公斤 时 ， 所 有 油箱 同时 加 满 。 
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个 和 PR 六 
卜 导 总 孔明 晨 









































您 A340-600 


中 国 东 广 航空 股 份 腿 公司 





2.01.30 P3 





加 油 控制 板 





INNER 4 


REFUELADEFUEL VALVES Ce 
INNER 2 INNER 3 R OUTER 








顺序 115 | 修订 21 




























































RhACTUAL 《FOB) 








FAULT ”0VERFLOM 


O  O 


























FFC5-D2~-0130~-0035~A115AB 





PRESELECT 《PFQ)》 STATUS 

NANUAL OFF AuTO PRESELECT 和 册 
REFUEL REFUEL INCREASE Rh 
DEFUEL 产 SHUTDoN 冯 
TR 1 
ANSFER | 
MODE SELECT bECREASE 一 





























9 面板 布局 : 





门 选 在 关 位 。 
























































在 正常 位 ( 且 保 护 盖 盖 
































容 制 面 





板 盖 板 关闭 。 











述 情况 

















未 完成 ， 在 ECAM 上 
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加 油 面 





板 盖 板 在 开 位 ，| 





放 油 活 门 电 门 选 在 关 断 位 。 


住 )。 

















现 


显示 下 列 信息 ; 





“加 六 




















/面板 ”信息 。 





CC 





@A340-600 装载 
中 国 东航 衬 投 份 有 RN 司 燃 油 


加 油 / 放 油 中 APU 起 动 / 关 车 









































加 油 / 放 油 程序 中 允许 APU 起 动 或 关 车 。 如 有 必要 操作 APU， 限 制 如 下 : 











a) 如 果 APU 已 不 能 起 动 或 自动 关 车 ， 加 油 / 放 油 程序 中 不 允许 起 动 APU 。 
b) 如 果 加 油 / 放 油 程序 中 燃油 溢 流 ，APU 关 车 正常 程序 必须 完成 。 




























































































一 加 油 上 吕 全 









































确保 加 油 期 间 无 高 频 通信 发 射 (包括 通过 高 频数 据 链 按钮 的 高 频 发 射 ) 以 及 
油 车 和 飞机 妥善 接地 , 在 连接 飞机 上 的 接地 点 前 将 油 车 的 接地 线 与 停车 位 
的 接地 点 连接 。 在 鸭 驶 舱 ， 检 查 停机 刹车 刹 住 ， 而 且 贮 压 器 压力 充分 。 
如 果 显 示 火 警 或 发 动机 超 温 ， 不 要 加 油 。 加 油 中 ， 不 要 操作 外 部 灯光 。 
总 :参考 如 沪 角 条 不 要 罕 动 成 光 秘 4PU 扩 人 二 下 育 。 
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G@A340-600 装载 
中 国 东航 空投 从 有限 人 司 燃 顺序 100 


高 油 面 测试 : 
在 加 油 控制 面板 上 .: 





王 肖 油 面 测试 站 和 生生 生生 让 全 全 生生 仆人 全 二 按 下 
在 测试 期 间 ， 若 电路 工作 ， 高 油 面 条 和 洪流 灯亮 。 面 板 中 的 状态 部 分 显 
示 测 试 状态 信息 ， 显 示 预 选 和 实际 的 燃油 量 。 











































































































@@ 如 果 高 油 面 测试 未 通过 : 
高 油 面 测试 未 通过 将 阻止 重新 加 油 ， 这 种 情况 直到 FCMC 重 置 才 解 除 。 



















































































一 FCMC 1+2 重 置 钮 (驾驶 舱 ) 拔 出 后 再 次 按 下 
如 : FCMC 更 开 后 ， 艳 MCDTU 初 抢 有 页 办 更 男 答 入 无 沪 政 盘 敌 六 厚 作 。 
二 大工 析 酒 程序 生生 全 各 人 全 全 全 生生 下 使 用 


使 用 人 工程 序 并 继续 监控 加 油 。 
放行 可 参考 MEL( 最 低 设备 清单 )。 
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@A340-600 装载 
中 国 东方 玻 从 有 RN 司 燃 油 顺序 110 


自动 加 油 





从 加 油 控制 面板 上 





一 油 量 预选 器 设置 


在 完成 加 油 时 : 
在 状态 中 显示 END。 











三 甘 蒜 酒量 各 检查 
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2.01.30 P7 








顺序 100 | 修订 27 


人 工 加 油 


一 确定 每 个 油箱 的 燃油 量 
考虑 按 适 合 的 “加 油分 配 ” 图 进行 分 配 。 





























总 :要 乡 且 交 田 蒋 加 沪 ， 肢 入 成 和 列 办 办 大 一 科 1。 
一 内 六 逢 巡 万 浅 /7 方 开 ， 残 
一 旋 六 答 2 观 3 胃 池 和 揽 ， 存 个 场 大 无 12250 从 厅 ， 残 
一 恩 免 洲 逢 扒 放 万 施 /7 方 开 ， 勤 
一 力 针 六 徐 冰 复 大 无 20400 人 么 厅 。 


三 戎 起 揭 择 生疏 全 仙人 全 全 和 生生 全 人 人 工 加 油 
一 加 油 活 门 (要 加 油 的 油箱 ) 打开 
二 类 清 是 监控 
@ 当 油 箱 燃 油 达 到 所 需 的 油 位 时 
一 相应 的 加 油 活 门 关 断 
二 方式 选择 :tn 关 


证 切 太 现下 到 四 扒 诺 一 由 加 ， 访 识 和 镀 人 ， 庆 悉 儿 并 夭 怠 
一 党 斤 六 和 葵 办 寿 尖 到 赃 沪 ， 勤 
一 四 秋游 蒋 娩 访 复 艳 高 化 记 这 记 南大 鞠 各 评 /7 正 开矿 夭 弗 ， 勤 
一 成 衣 洗 /7 方 开 ， 勤 FCMS 次 方 共 沪 浅 /7AJ 数 狂 ， 或 
一 天 天 艳 帮 入 欧 天 稚 页 仇 历 友 办 MM 开 天。 
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G@A340-600 装载 
中 国 东航 空 投 份 有 限 人 司 燃 油 顺序 100 


地 面 燃油 传输 
油箱 之 间 可 以 进行 地 面 传输 ， 但 配 平 油箱 除外 。 
在 驾驶 舱 燃 油 项 板 上 : 
















































































一 直 箱 索 ( 孙 排 油 油箱 ) 全 的 aa 关闭 

一 油箱 泵 ( 排 油 油箱 ) 接 通 

一 油 箱 交 输 ( 便 所 由 测 箱 ) 和 入江 接 通 
在 加 油 控制 板 上 : 

< 王 加 油 沽 癌 ( 加 油 和 油箱) 写生 生生 琶 各 生 全 交 信人 证 交 人 0 了 开 

至 入 未 交接 全 人 工 传输 

天 消 重生 监控 


@ 当 油箱 油 量 达到 需要 的 油 面 时 : 
在 加 油 控制 面板 上 : 





一 相应 的 加 油 活 门 .es 关 
演 并 式 这 皇 且 人 关 
@@ 地 面 燃油 传输 完成 : 
一 驾驶 舱 燃 油 面板 调 到 正常 形态 
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@@A340-600 装载 








中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 炊 ; 顺序 200 | 修订 28 
































放 油 

二 机油 平 省 生 全 放置 好 

二 全 措 施 汪 人 采取 
抽 油 期 间 确 保 不 使 用 高 频 无 线 电 发 射 (包括 通过 高 频数 据 链 按钮 的 高 频 发 







































































射 )。 确 保 油 车 和 飞机 妥善 接地 。 将 ; 的 本人 本 机 八条 & 上 的 接地 
点 连接 。 在 驾驶 舱 ， 检 查 停机 刹车 刹 住 而 且 贮 压 器 压力 充分 。 如 果 显 示 火 警 
和 发 动机 超 温 ， 不 要 加 油 。 放 期 间 下 要 操作 外 部 了 认 。 
















































































总 :1 成 沪 办 4PU 让 到 光 革 ， 参 考 FCOHM 2.01.30 P4。 





2. 娘 灰 万 一 龙 访 仑 成 访 ， 态 训 千 必须 要 与 病 育 “ 角 历 所 关 谍 沪 ”区 珍 
态 父 局 胃 渤 。 


@ 在 放 油 开始 前 : 
在 驾驶 舱 燃 油 顶 板 上 : 





虹吸 放 油 


总 : “也 搞 矢 廊 方 得 放 氏 碟 沙 。 
“ 才 帮 郊 田 得 月 田 ， 劲 么 括 访 系 组 钞 关 簿 万 MA 态 访 移 放 用 成 沙 。 


在 加 油 控制 面板 上 : 





一 方式 选择 人 工 放 油 
一 加 油 活 门 ( 放 油 油箱 ) 开 
天 站 是 全 监控 

@@ 当 油 箱 油 量 达到 所 需 的 油 面 时 : 

过 入 滑 洛 亲 宝生 关 
王 方式 让 至 关 
一 驾驶 舱 燃 油 面板 设置 正常 形态 


CE6 ALL 





G@A340-600 装载 
中 国 东航 s 投 份 有 RN 司 燃 油 











用 燃油 泵 抽 油 
这; 也 以 克 而 风 六 和 向 观 访 炙 六 笑 苞 访 。 要 天 下 巧 访 征 茂 访 ， 伍 困 力 衣 狂 就 放 
须 禾 矿 盘 劲 力 炙 六 衔 或 办 访 稀 。 
内 油箱 
在 加 油 控制 面板 上 : 
演 太 式 先 择 有 全 用 全 全 抽 油 
一 2 号 和 3 号 泵 ( 若 需要 较 大 的 流量 ， 包 括 1 号 和 4 号 泵 ) 接 通 
一 2 号 和 3 号 交 输 ( 若 需要 较 大 的 流量 ， 包 括 1 号 和 4 号 交 输 ) .………. 接 通 
一 燃油 量 监控 
@@ 当 油 箱 油 量 达到 所 需 的 油 面 时 : 
一 相应 的 泵 关 
三 相应 前 去 罗 芒 4 自动 
在 加 油 控制 面板 上 : 
于 入 趟 省 择 关 
一 驾驶 舱 燃 油 面 概 .es 设置 正常 形态 


证 : 妾 内涵 科 办 办 铂 闵 鼻 闫 到 5000 ie0171020 历 记 ， 沪 和 蒋 太 MA 共 汪 /7 
启动 方 开 。 办 益 薪 扒 嫩 六 注入 旋 兴 和 芒 ， 逢 厅 了 可 必 蓉 沪 。 
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G@A340-600 装载 
中 国 东航 空 现 份 有 人 司 燃 顺序 100 





中 央 油 箱 
在 加 油 控制 面板 上 : 
方式 半 择 和 人 工 放 油 
在 驾驶 舱 燃 油 项 板 上 : 
一 左 和 右 传输 泵 接 通 
@ 若 配 平 油箱 必须 放 油 : 











振 总 平 油 逢 站 汪汪 人 向 前 

全 是 人 和 监控 
@@ 当 油 箱 油 量 达到 所 需 的 油 量 时 : 

三 相应 的 二 和 全 乓 生生 全 丽 惠 和 关 
在 加 油 控制 面板 上 

全 入 过 旦 全 关 

一 驾驶 舱 燃 油 面板 设置 正常 形态 
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@@A340-600 装载 
中 国 东 太 站 从 有 IR 人 司 燃 油 


一 台 发 动机 工作 时 加 油 


本 的 机 场 并 且 在 APU 不 工作 时 ， 而 一 台 发 动机 工作 时 
[ 油 
人 能 使 ) | 右 侧 燃 ; | 接口 o 
一 不 允许 愤 上 重力 加 油 。 
一 让 所 有 的 旅客 离 机 。 
一 得 到 机 场 的 许可 。 
在 整个 加 油 过 程 中 机 场 消 防 部 门 应 在 现场 待命 。 

一 将 飞机 置 于 顶风 位 ， 在 该 处 坡度 要 小 以 至 于 可 忽视 。 
设置 停机 刹车 并 检查 其 压力 。 
当 2 发 的 发 电机 接 通 时 ， 以 地 面 慢车 推力 来 运行 2 发 。 

在 所 有 的 加 油 工 作 已 完成 前 不 要 起 动 1 发 、3 发 和 4 发 ， 不 要 关 断 2 发 或 
尝试 起 动 APU。 
将 加 油 车 置 于 右翼 的 末端 ， 其 压力 不 应 超过 50 psi。 
一 遵守 自动 或 人 工 加 油 程序 。 

















































































































































































































































































































关 ， 妨 访 系 勇 必须 完 会 1 大 
操作 监控 
在 整个 加 油 过 程 中 : 
一 监控 加 油 车 关 断 活 门 。 
确保 加 油 公司 持续 对 应 急 燃 油 关 断 装 置 进行 监控 。 


一 在 驾驶 舱 内 有 0 监控 所 有 的 系统 和 工作 的 发 动机 。 
在 加 油 位 置 有 合格 的 地 面 工作 人 员 来 操作 加 油 活 门 开关 。 
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人 工 磁 指示 器 (MMI) 的 使 用 
在 每 个 大 辟 油 箱 和 中 央 油 箱 内 都 装 有 指示 器 。 
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注 
参考 AMM12-11-28 确定 来 自 ADIRU 的 飞机 俯仰 和 横 滚 ， 及 相当 的 姿 
监控 器 字母 和 数字 。 












































立 必 少 于 次 人 放置 好 
一 人 工 磁 指示 器 解锁 并 抽出 
人 工 磁 指 示 器 必须 缓慢 地 抽出 , 直到 感觉 杆 和 浮子 磁铁 之 间 有 了 磁 吸 引力 为 





让 。 
抽出 人 工 磁 指示 器 时 不 可 用 力 , 否则 浮子 磁铁 与 杆 磁铁 脱 开 并 使 杆 磁铁 下 
落 至 机 械 止 动 点 。 


























一 杆 的 刻度 (与 机 村 底 部 蒙 皮 对 齐 ) 判读 
一 人 工 磁 指示 器 收 进 并 锁定 


一 使 用 适宜 的 飞机 姿态 表 ( 方 格 字母 和 数字 ) 及 合适 的 人 工 磁 指示 器 上 的 杆 的 
数字 ， 来 获知 每 个 油箱 内 的 燃油 容量 (参阅 AMM 12.11.28)。 用 查获 的 结 
果 乘 上 特定 的 比重 ， 来 获得 燃油 重量 。 

池 :， 人工 倍 背 示 疹 随 层 丰 细 为 5%。 
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装载 和 配 平 表 





























此 表 用 于 确定 由 二 操作 重量 、 餐 车 调节 、 货 物 装 载 、 乘 客 和 机 载 燃 油 所 决定 
的 飞机 重心 位 置 (平均 空气 动力 纺 的 百分比 )。 
羽 为 已 考虑 容 差 ,所 以 显示 在 装载 和 配 平 单 上 显示 的 操作 极限 比 取 证 的 极限 
更 严格 。 
装载 和 配 平 表 需 要 更 新 ， 当 : 
一 更 改 飞 机 取证 极限 的 改装 时 或 

一 进行 影响 操作 极限 的 改装 (客舱 布局 ， 货 舱 安 排 ……) 时 。 

航空 公司 有 责任 确定 装载 和 配 平 表 并 保持 更 新 。 下 面 介 绍 了 在 标准 空中 客 委 
表格 中 装载 和 配 平 表 的 使 用 (参阅 例 2.01.40 P3) 以 及 典型 的 客舱 旅客 布局 。 
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一 般 例子 的 数据 


于 操作 重量 =185000 公斤 ，DOCG H-arm=43.45 米 

偏差 或 调整 量 =+200 公斤 (在 F 区 )，-100 公斤 (在 区) 

货物 =36350 公斤 : 按 1 号 货舱 货物 =9000 公斤 ; 2 号 货舱 货物 =11500 公斤 ; 
3 号 货舱 货物 -6500 公斤 ; 4 号 货舱 货物 =7500 公斤 ; 5 号 货舱 货物 =1850 公斤 
乘客 (84 公斤 /人 )=250 人 。 其 公布 如 下 : 

客舱 OA=35; 客舱 OB=22; 客舱 OC=85$; 客舱 OD=108; 

燃油 =115000 公斤 

燃油 密度 =0.8 公斤 / 升 
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a) 在 (D) 内 输入 主 数据 。 

b) 用 (2) 中 的 公式 来 计算 和 干 操作 重量 指数 ， 并 填 在 (3) 内 。 
于 操作 指数 =112。 
c) 在 (4) 内 输入 重量 偏差 ， 并 在 (3) 内 读 出 相应 的 指数 : -1。 
d) 计算 修正 指数 并 填 在 人 类: 修正 的 指数 =111。 

e) 在 (7) 内 输入 货物 重量 和 旅客 人 数 。 
人 将 修正 指数 输入 指数 刻度 (8)， 再 通过 (9) 中 所 示 的 货物 和 旅客 刻度 进行 处 
理 。 接 着 ， 从 最 终点 (客舱 OD) 向 下 划一 条 垂直 线 到 无 燃油 线 (10): 
242250Kkg。 
g8) 检查 与 表 (11D) 中 确定 的 无 燃油 线 的 相交 点 是 否 在 最 大 无 油 重 量 和 无 油 操 
作 极 限 内 。 如 超出 ， 重 新 安排 装 货 。 

hb) 在 2.01.40 PS/6 的 表 中 读 出 燃油 指数 修正 量 。 机 载 燃 油 : 115000ksg。 

燃油 密度 =0.8 公斤 / 升 。 
在 燃油 指数 表 上 的 读数 。 假 定 找到 燃油 的 指数 =-4， 继 续 该 例 ， 

输入 刻度 (12)。 从 这 点 向 下 划一 垂直 线 到 起 飞 重量 线 (13)， 相 交点 为 
357250kg。 
了 检查 与 在 表 (1D) 中 确定 的 起 飞 线 的 相交 点 古 否 在 最 大 起 飞 重量 和 起 飞 操 
作 极 限 内 。 关 超出 ， 重 新 安排 装 货 。 

j]) 在 重心 刻度 (14) 上 读 出 起 飞 重 心 : CG=24.2% MAC。 
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注意 
如 果 本 节 2.01.40 内 没有 适 竹村 训 玫 全 司 且 末 四 用 下 ， 




































































介绍 的 情况 用 于 每 日 操作 ， 因 为 规定 范围 
不 同 而 改变 。 
































注意 
当 起 飞 重心 向 前 超过 25% 的 平均 空气 动力 弦 时 ， 可 使 用 以 基本 重心 计算 





让 








的 额定 起 飞 重 量 。 
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燃油 指数 表 


这 :内 形 灰 在 扼 历 人 劝 公 元 沁 背 数 记 太 残 : 
万 WX(Earmmz-43.1365J5000+ 开 勤 三 /(CG-25) X 色 X0.000017J+ 开 
(帮办 厚 复 厂 必 么 厅 为 党 人 大，Porma 以 关 为 沉 / 擅 


重 密度 (gl ， 
{kg) 0.760 | 0.765 10.770 | 0.775 1 0.780 | 0.785 1 0.790 | 0.795 了 上 0.800 | 0.805 10.810 
2500 一 ! -1 一 -1 一 | 一 -1 一 一 一 
5000 
7500 
10000 
12000 
12500 
T15000 
17500 
20000 
21000 
22500 
25000 
27500 
30000 
32500 
_35000 
37500 
40000 
42500 
45000 
47500 
50000 
52500 
55000 
57500 
60000 
62500 
65000 
07500 
70000 
7 了 2500 
了 75000 
77500 
80000 
81800 
82500 
85000 
87500 
90000 
92500 
95000 
97500 
100000 
102500 
105000 
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燃油 指数 表 ( 续 ) 














重 
网 EGGDIGEGEIESIESEIEUIEDESGSES 


105000 
107500 
110000 
112500 
115000 
116200 
117500 
120000 
122500 
125000 
127500 
130000 
132500 
135000 
137500 
140000 
142500 
142700 
145000 
147500 
150000 
152500 
155000 

| 167500 
160000 


硬 近 量 酸 本 了 2 有 3 本 2 
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每 个 沽 稍 的 燃油 指数 表 


已 建立 的 燃油 指数 表 是 假定 燃油 分 布 是 按照 该 手册 2.01.30 章节 所 提供 的 加 
油分 布 图 表 ( 仅 用 于 单一 比重 ) 进 行 的 。 
若 加 油 后 ， 实 际 分 布 偏离 图 表 值 ， 那 么 实际 重心 和 装载 单 上 的 重心 将 显示 不 
下 表 人 允许 考虑 每 个 油箱 中 的 实际 燃油 量 来 确定 燃油 指数 。 要 确定 实际 

重心 ， 可 用 每 个 油箱 的 实际 燃油 量 填 入 该 表 ， 读 出 每 个 油箱 的 燃油 指 
数 ， 算 出 总 和 ， 填 入 装载 单 。 检 查实 际 重 心 是 否 在 操作 限制 内 。 若 重心 超出 
限制 ， 可 按 图 表 传 输 燃 油 以 获得 分 配 或 重新 安排 装载 。 



























































































































































































































































































































































这 :内 形 灰 艳 朱 历 人 允 公 元 泥 背 数 记 郁 怠 : 
=WX(Harmmt-43.125J5000+ 开 勤 挛 /(CG-25)XWX0.000017J+ 开 
(帮办 厚 复 厂 必 人 么 厅 沉 做 ，Papma 以 关 为 沉 / 































































































例 

数据 ; 燃油 密度 = 0.795kg/L 
内 侧 油箱 1+4 油 量 ”= 16000kg 
内 侧 油箱 2 油 量 = 16500kg 
内 侧 油箱 3 油 量 = 16000kg 
外 侧 油箱 油 量 = 4500kg 
配 平 油 箱 油 量 = 4250kg 
中 央 油 箱 油 量 = 33000kg 


























内 侧 ; 
1+4 
内 侧 ; 
2+3 

















外 侧 ; 





























以 +3 的 燃油 指数 输入 载重 表 。 
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内 侧 油箱 1+4 燃油 指数 表 





二 (kg 
WROTE am[aaaanTaae[aana[ 














[车 
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内 侧 油箱 2+3 燃油 指数 表 





窗 度 (kW 
| 0760 | 0765 | 0770 | 0.775 | 0780 | 0785 | 0790 | 0795 | 0.800 | 0.805 | 0810 | 0815| 0.820 | 0825 | 0.830 
+ +0 二 0 +0 +0 二 0 +0 +0 +0 +0 +0 +0 +0 +0 二 0 











28000 -15| -15| -15| -15| -15 
HL -4 -4 -4 LDL DLL LDL -Lp DLL 
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外 侧 油 箱 燃 油 指数 表 





符 皮 二 (kg 


重量 
(lg) 20 | 97750760 上 D786 | 0780 | 07 |Da00 | Q805 9810 | 85| Da | 98 | 














有 有 EU 本 抹 | 本 丁 汪 丁 避 丁 汪 吴 当 醒 于 丁 澡 酬 本 
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配 平 油箱 燃油 指数 表 





笃 上 度 (ko 咱 











TU [sr 
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中 央 油 箱 燃 油 指数 表 














-32 


-32 
FL | -0| -30L 61 3 3 3 2 3 2 2 2 -223 23 
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02.00 ”目录 
02.05 “介绍 
02.10 概述 (温度 引入 法 ) 
和 作用 主人 仙 生生 全 入 和 生 仙人 生 让 人 全 全 全 全 和 仆 27 下 训 1 
一 起 飞 图 表 说 明 2 
人 局 4 
02.12 ”最 大 起 飞 重量 (MTOW) 计 算 (温度 引入 法 ) 
一 最 大 起 飞 重量 及 速度 的 确定 1 
一 最 小 起 飞速 度 (VMU) 检 查 5 
三 交 辣 本 汪 RE 5 
二 最 大 结构 起 江 重 量 生生 全 全 交 生 和 扩 生生 克 二 训 生 各 坟 帮 请 扣 避 全 人 5 
一 总 结 CR 信人 和 计 估计 和 6 和 关于 各 和 让 机 各 和 生计 让 代 人 不 和 0 拓 才情 全 过 区 和 下 生生 丰 丰 和 让 本 向 扩 下 二 人 生生 在 全 不 三 二 和 全 条 二 和 本 0 
02.14 “灵活 起 飞 ( 温 度 引 入 法 ) 
二 过 省 起 堆 的 是 信 1 
二 杂 洛 起 拖 的 使 用 生 下 生生 1 
人 1 
推荐 攻关 2 
一 灵活 起 飞 温度 及 速度 的 确定 3 
王 杂 着 起 洲 丰 本 用 -生生 瑟 二 二 了 
一 总 结 生生 放生 生前 证 利生 前 生 生生 衣 症 证 证 本 生生 生生 证 本 生前 生 生生 衣 玫 生机 证 放生 和 刘 放生 和 放 证 生生 放 机 证 症 放生 生生 证 生生 辣 生生 是 语 放生 本 放生 间 生 放生 辣 生 证 和 生生 二 认证 生机 和 放生 生生 和 和 8 
02.16 ”概述 (重量 引入 法 ) 
可 | 能 和 让 1 
一 起 飞 图 表 说 明 2 
人 全 仙 人 4 
02.18 ”最 大 起 飞 重 量 (MTOW) 的 计算 (重量 引入 法 ) 
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一 最 大 起 飞 重量 及 速度 的 确定 1 
一 最 小 起 飞速 度 (VMU) 的 检查 6 
人 基本 6 
导 最 大 结构 起 式 重 量 和 RE 6 
下 7 
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02.20 人 


















































灵活 起 EC 及 的 定义 人 1 

雪 汪 起 的 使 用 1 
基本 求 二 区 全 让 信 让 人 下 全 1 
三 推荐 5 区 抽 全 生生 季 关 二 语 生生 庆生 的 交 撤 人 2 
一 决定 灵活 起 飞 温度 和 速度 3 
下 起 记 全 全 同 且 生生 直人 仁 全 人 全 放生 天 站 
本 8 





02.24 ”QNH/ 引 气 的 修正 


02.25 ”最 小 速度 













































































一 受 VMSC 限制 的 VUVR/V2 最 小 值 1 
一 受 VMU/VMCA 限制 的 V2 最 小 值 .Ne 1 
02.27 减 推力 起 飞 <4 
减 推 访 起 发 的 定 汶 生生 人 交 1 OO E。 1 
减 为 起 | 阶 使 用 汪 全 全 全 人 1 
一 减 小 发 动机 推力 以 增加 起 飞 性 能 1 
一 最 大 起 飞 重量 和 相关 速度 的 确定 2 
减 推力 起 飞 N1 的 确定 2 
02.30 ”快速 参考 表 
信守 1 
三 表 的 使 用 号 和 和 生 二 生生 计生 人 生生 拘 吉大 2 全 2 匠 二 二 5 ] 
| 疝 方 客 革 全 证 1 
一 形态 1ATEF 4 
王 形 态 2 人 和 7 
二 太史 11 





02.40 ” 净 起 飞 轨迹 





























2 1 

从 | 关 用 并 1 
一 近 距 离 越 障 形态 1+F 2 
一 远 距 离 越 障 形态 1+F 3 
反 这 距离 越 联 形 态 2 向 仆 各 生生 生生 的 全 全 4 
一 过 上调 过 了 形态 六 5 
一 近 距 离 越 障 形态 3 6 
一 远 距 离 越 障 形态 3 7 
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起 飞 图 表 
































起 飞 图 表 可 提供 起 飞 性 能 。 图 表 以 两 种 不 同形 式 表 示 ， 由 航空 公司 任 选 。 
不 同形 式 如 下 ， 
一 温度 引入 法 ( 左 栏 提供 温度 信息 ) 

一 重量 引入 法 ( 左 栏 提供 重 重量 信息 ) 

两 种 形式 的 详 述 见 下 文 。 章 节 2.02.10，2.02.12 及 2.02.14 为 有 关 温 度 引 入 
法 的 说 明 ， 章 节 2.02.16，2.02.18 及 2.02.20 为 有 关 重 量 引入 法 的 说 明 。 
航空 公司 可 要 求 空 客 从 客户 化 的 飞行 机 组 操作 手册 中 删除 无 关 的 部 分 。 
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起 飞 性 能 



































最 优化 起 飞 是 在 给 定 跑道 及 其 障碍 物 ， 以 及 给 从 定 襟 辟 设 定 值 、 温 度 、 风 及 
NI 计算 可 以 产生 最 大 允许 起 飞 重量 (或 由 实际 重量 得 
出 的 最 大 起 飞 温 
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水 平 额定 推力 
















































































给 出 高 度 


EGT 限制 





1 
j 
] 
] 
1 
1 
] 
1 
| 
[ 
上 


最 大 起 飞 额定 推力 





TREF T-MAX 
(水 平 人 额定 温度 ) (起 飞 最 大 许可 温度 ) 


FFC5-02-0210-001-A001AB 














最 优化 查阅 能 计算 出 产生 最 大 起 飞 重 量 的 速度 。 为 此 ， 应 考虑 例如 起 飞 距 离 
人 区 OO 天 阶段 等 不 同 起 飞 限 制 ， 
见 下 表 。 




















给 定 的 V2/VS 





第 二 起 飞 阶段 


1 
1 
1 
1 
1 TD 0 
1 je 一 
V2/VR 最 小 值 











符号 : TODO = 所 有 发 动机 工作 的 起 飞 距离 ， 
TOD1 = 单 发 失效 起 飞 距 离 ， 
ASD = 加 速 停止 距离 。 
AEO = 所 有 发 动机 工作 


FFC5-82-0210-001-8001AB 

















在 一 条 典型 的 跑道 上 ， 四 发 飞机 的 性 能 一 般 受 起 飞 时 所 有 发 动机 操作 的 限 
制 。 最 优化 的 V2/VS 接近 最 小 值 且 通常 存在 一 个 VIAVR 的 可 用 范围 (从 而 
存在 一 个 V1 可 用 范围 )。 
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起 飞 图 表 说 明 























起 飞 图 表 (RITIOW: 限制 起 飞 重 量 ) 是 针对 图 表 上 方 给 出 的 特定 的 飞机 型 号 及 
图 表 上 方 所 特定 的 跑道 进行 计算 的 。 图 表 上 方 还 给 出 了 有 关 跑 道 的 信息 并 列 
出 了 假定 的 计算 条 件 。 
图 表 以 两 种 不 同 的 形态 表示 ， 每 种 形态 有 5 个 风 值 。 这 样 可 使 机 组 选择 形态 
以 得 出 下 列 : 
一 最 大 人 允许 起 飞 重量 或 ， 对 于 给 定 的 重量 
一 最 大 灵活 温度 。 
如 果 个 同 的 形态 给 出 的 性 能 是 相当 的 ， 机 组 应 选择 最 小 起 飞速 度 的 那个 形 
















































































旺 





和 









































站 9 二 人 温度 值 (及 对 于 给 定 的 形态 和 风 )， 图 表 给 出 下 列 信息 : 











出 现 星 号 或 灰 带 表示 
某 个 温度 大 于 TMAX we 
于 二 
了 二 
@ sd 
Si 气温 
S [1 速度 (VIA/VR/V2) 
全 出 现 星 号 或 灰 sy 


可 能 出 现 的 限制 代号 如 下 : 
一 第 一 阶段 
一 第 二 阶段 
一 跑道 长 度 
一 障碍 物 
一 轮胎 速度 
一 判 车 能 量 
一 最 大 计算 重量 
一 最 后 起 改 
一 VMU( 最 小 起 飞速 度 ) 


对 不 同 起 飞 条 件 的 修正 























\D oo ~ 人 WwW 上 wm 王 


























每 张 起 飞 图 表 针 对 图 表 上 方 特定 给 出 的 一 系列 条 件 (空调 ，QNH， 防 冰 ……) 
进行 计算 。 如 果实 际 的 起 飞 条 件 不 同 ， 机 组 应 作 修 正 。 有 2 种 类 型 的 修正 : 
一 2.02.24 第 1 页 上 保守 的 修正 ( 当 图 表 中 未 提供 ， 使 用 此 图 表 )。 

一 图 表 中 列 出 的 修正 (限制 较 少 )， 则 按 下 文 说 明 的 查 索 。 


























开 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 概述 (温度 引入 法 ) 顺序 001 











起 飞 图 表 上 修正 的 说 明 
修正 以 4 行 表示 ; 
和 A 起 飞 重 量 /A 灵 活 温 度 
中 -2.9/-2 
呈 。。 佐 于 TVMC 时 进行 修正 -1-1V-1-TAVIAAVRVAVv， 
?7 -------------------- (44)-2.9/-2、| 
大 于 TVMC 时 进行 修正 业 -1/-1/-1 ArowATflLex 
2 PWM AVIiAVvR/Ava 























TVMC 是 每 一 栏 都 给 出 的 温度 值 。 这 是 一 个 假定 值 表 示 如 果 温 度 高 于 此 值 速 
度 将 接近 VMC 限制 或 将 为 VMC 限制 。 








上 关 : 克 些 属 玫 入 和 历历 龙 入 藉 太 获 履带。 

最 小 速度 
与 VMC 相关 的 VI/VR/V2 最 小 值 位 于 起 飞 图 表 的 右 下 侧 。 
它们 仅 适 用 于 速度 修正 的 情况 。 
这 些 速 度 值 是 保守 的 。 并 且 这 些 值 可 能 稍稍 比 起 飞 图 表 中 显示 的 VIMVR/V2 
大 。 


灵活 温度 指示 栏 

















































































































是 





在 温度 查阅 法 图 表 上 ， 温 度 栏 可 能 显示 星 号 或 有 一 条 灰 带 以 表示 温度 值 大 于 
最 大 温度 TMAX 且 此 温度 仅 为 灵活 温度 。 
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单 发 失效 店 升 程序 











表 中 给 出 的 性 能 结合 单 发 失效 飞机 的 特定 飞行 轨迹 (梯度 ) 并 考虑 重大 障碍 物 
的 因素 。 
如 果 不 是 按照 标准 仪表 程序 离 场 ， 则 此 图 表 被 指定 为 特定 程序 (EOSID)。 
当 特 定 程序 中 要 求 转 弯 ， 除 非 额定 起 飞 性 能 表 (RTOW) 中 另 有 说 明 ， 和 否则 在 
飞机 到 达 1500 英尺 或 绿 点 前 ， 飞 机 转弯 时 必须 使 用 1$” 最 大 坡度 。 

在 绝 大 多 数 不 利 条 件 下 ， 当 一 台 发 动机 故障 ， 飞 机 在 加 速 高 度 平 飞 加 速 至 绿 
点 速度 时 , 加 速 高 (高 度 ) 能 确保 使 飞机 比 最 高 障碍 物 至 少 高 出 35 英尺 的 净 飞 
行 轨 迹 。 























































































































在 湿 跑 道上 起 飞 





























以 15 英 太 作为 最 低 越 障 高 度 ， 且 /或 使 用 反 喷 的 湿 跑 道 起 飞 性 能 计算 ， 在 某 
些 情况 下 ， 从 起 飞 图 表 上 查 出 的 最 大 起 飞 重 量 (或 灵活 温度 ) 要 比 从 干 跑 道上 
起 飞 获 得 的 数值 大 。 因 此 必须 比较 两 张 图 表 ( 干 跑道 和 湿 跑 道 ) 并 取 两 个 重量 
值 (或 灵活 温度 ) 中 的 低 者 以 及 根据 该 重量 确定 针对 湿 跑 道 的 相关 速度 。 



























































































































































站: 娘 黑 癜 移入 属 形 愉 大衣 局 竺 外 入 甸 DR7CHECK (天 议 访 药 芭 ， 办 邹 
次 硼 必 要 厚 大 历史 属 形 砂 厅 砂 化。( 旗 多 访 失 Nf 区 太 忆 名 郁 7 砂 砂 鞠 。 
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要 咯 卸 ZAAHLA/ATA 《9S1) 《691) (650) 


区 下 重 小 查 (SI ID zzA- (CSYT IDD 次 -CSYIJLDD 以 
中 天 十 就 亚 要 国 (22) (L"65Z) 有 
3002 (9) 0001) CR 





佛 训 到 小 玖 ZA/NA/TA 丰收 便 训 下 重洋 次 罩 玛 到 闪 了 要 本 Y(DINAJ) 
[人 AYAAVYIAY 
四 村 % 详 “ 划 重 听 世 竹 尿 痢 玛 用 痊 Y 重重 Y 
和 王刚 号 维 











芝 000UDC0-CAMAIA 于 好 例如 草 = 莉 江 课 杀 -5 竺 胃 二 入 = 舱 一 和 =]| 站 下 tn 
Of/ob/85I=ZA/A/IA 屎 次 俐 沙井 训 (] Lo JWU) 


车 /L99 痢 意 HNO 妆 歼 188T9 略 意 村 泵 并 玖 (LVYO) xeu 
(1yY0) 49 儿 


4C90[ 兰 站 HNO 济 效 198545 略 意 村 吕 交 
t+ L+ 7D [中 14+ /+ 1 
多 4 4144 72 24 人 





痢 所 村 玫 

















闻 效 如 收效 





[和 
导 0" 媳 


[0 + AL4+ 7O D 70 70 0 70 10 
4 705+ + 寻 7D' 寻 多 















《62+) 《DL+) 《D=》 《0z=-》 《0Oz=) 《9E9)》 《62+》 人 )》 
0 /40 /t 0 79 /It 0 70 70 0 /70 /0 0 70 10 0 70 /t+ 
上 19"2+ 权 人 2 t 0 于 上 t 作对 bt 0 2 人 
0 /0 /0 0 /0 70 0 70 70 0 70 70 07070 
到- 5 Z- 1729- GE- 16"9- 到 -和 八 - 人 
《Qb-) 《0Oz-) 《02-) 《+ 《SC2+》 
L- Vi- /= L- /0 710 L- 70 70 LA Al 1- 71- /l- 
CAE"E- 2 /7Z 9- E-_ /76"9 一 zfYG"E=~ Z- /6"z- 









庙 风 外 学 泊 复 嗓 


957691654 ?5/L9/651 
&AE LEEZy| 5A 6"8UZY| SA 【622Y 5/ 592Cx 


89/07/8S5L 了 /39271821 6S/ZS/76SL LS/0S/6EL 95S/87/621 研 57S276&L 15S/zZyA68 
/5 人 792ZY| 呈 /E 员 ECY | 三/ 玉 L7CX | 到 /ED &92Y| E/E 6LECY| 5/E CSCY | CAE 92CY 


轨 /5S/68L Z9/2S76 纯 19/5762L 85/69A681 9579976 绪 0L719/62 89165/1624 69/145168 59/%5716&1 29/1S/09 
& /98662Y | 5AE 0"962Y| 5 6 28zZf| EEC 9 6LZY| SEAE 6 0GLZY|EAE 5 192| SEA 2 922Y | EAE 2 DZ#|EAE 0 592 半 | E/E ES5ZY 


2L978S/62 5S9795/68 &978S/681 19/0S/16 纪 8S/LA6 姥 22/23/1 外 LL/A1L3/A62 69/65/04 49/95/ 史 [| 59725/09 
习 / 玫 "9802 | 5 5S"Z0O2Y | /EC 才 "962yx| 5AE 8 L9Z#|EAE 【1 642 | E/E 8 682#| EAE E"982Y| 5/E 8L2y| 5/ 6"042Y| 5 0 29zY 


697097/6 纪 8973S/6 纪 931SS/6 引 4 &972S/624 19769/768L SZ27S98 几 3 327591651 ZL/193/091 0L/8S/09L |】 29/5S/70 四 
&A/E 89"92y | 5AE 60OtEY | SAE 9OSr| SEAE 0 962Zx|&A LL8zrx RE 60646Zx| EAE 3Z6Z2x| SA 992x | 5/E 2 8L2r| 5 9"02ZY 




























和 97S9765L 
2 人 62zx 


09V7Z9768L 9?/07/7/68 
&/E 【Ce | 和 /2 92v 


05S/7%/8 纪 69729/854 
8A/E 人 2GZY | ESA 9"99CYy 


ES5/L29/82L 25/7S9/8 绪 0S5/2》/8SL 
/5 0"S92Y | 和 /ELSCYF| 5/E 【1252 


如 /071/85L 
呈 /E 忆 "&9C 


































0OLx 
































































































































92A29/7D9L ZLAL9762L DLA6SA62 R979S76E9L 997ZSA6SL 0OR7A697S 引 81749 儿 PT L21S9ymnol 37Z970V1L Z4 78GADW 8 
史 / 8 "ZE 站 | 友 /E L 92Z8 | E/E 放 "028Y | SAE LISY | SEA CO2 半 | 和/ 5 2 | E/E 8 LO08| 2/E 0 202#| E/E 2 262 | 上 /7 582ZY 
947S9/ 包 94759/68 纪 1 527/19/165 DL/78S/A685L 89/95/651 &8/tL794 19768724 6LAL9/13 d/297091 92709/709L 二 
/5 疼 "O78Y | 全 全 O7ESY | 2 LLCEY | E/E SLS | SA 8 602x | SA 302 | SEA 0 SI | 2 【6OSF | 9 00Sx | E/E 和 Z6ZY 
19/0279% 08/99/59 8279370% 5S2729/1651 &276576&1 898/4 刀 /AS 98/S5/891 9872L/5?1 28/6972? 647597091 吕 
到/E 呈 "098 | 三/ LS |] /ES 9 | E/E 9"9585 | E/E ZLZ8x | EAE 1" 62 | 5 0 | EE 6"9Z2 | 52 1 SS | 5 5 "602x 
9872L7631 18/0275% 6272972 外 4 LLA1991684 9297651 06/6.7z5 88/9.70S 98/794742 &8/0272/ 18729 几 外 0 





和 /人 99 | E/E Z SS | SA 6 | 2/E DZE | 生 / 实 七 " 雹 1 全 亲 


28/69/2 引 4 
邢 /2 2 6L2Y 


到 /一 忆 "ZE28Y 
28/02194 


旧 目 抄 准 证 出 消 


JJ0S ~ 1+oSs- |JI400 - 
这 迎 这 迎 这 名 


E/E 0"L95 | 人/ 9 65 


398/94 几 S &9/7ZL/8 引 1 
&AE 5 2 人 |/ 0 992 


98/9427751 98/ 纪 /3L 
&A/E 天 0382 | 2 9 2 好 


JJ00z+ | J0 0 + 
这 园 闻 园 


/EL "2S8 革 | /E 号 13 


187697 多 / 
E/E 忆 85& 


Z8/LL/L 处 
EAE 9 9795 
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江 


人 yq 





加 新 课 镀 
] 引 亚 力 和歌 替 浊 国 





学 泊 记 详 

















8A 
谋 晶 


站 XXYXXXVY 
束 束 





2 
Ti 
盐 
TD 日 
罕 
本 





学 给 记 主 各 十 ?各 % 





孚 如 狂放 





企 虱 涝 
瞻 日 莫 长 伙 事 妆 SS 
( 演 国 9 襄 沟 学 涨 辈 视 


辣 对 号 洲 放 








下 韩 狂 " 
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中 国 东方 航空 现 份 有 公司 | ”概述 (温度 引入 法 


版 本 | 
示 高 469FT TORA 3000 M AAXCOXAXX *V20 

到 肝 雪 作 5 浊 14 CTODA 3000 M 

度 008% ASOA_ 3000 M 



































T 反 喷 工作 


俭 


F 跑 道上， 无 反 喷 工作 
外 界 大 


条 泪 应 网 陆风 风 顶风 顶风 顺风 顺风 
气温 度 厂 朵 0 MT -10 KT 了 
II 














148717218 51748 
“3322 313 | 3670 3 
139%610714 8 14972/83 











下 汪 和 站 和 直 汪 

140/62777 140 0/66779 143/6982 刘 1487 13 驴 8 党 139607 139 63775 
14 06175 | 140/6478 9 

140/6074 1 637177 14V67179 14369 146771483 138 4168 1396173 13963174 65776 

1405872 0/65 141 6709 980 13 1395920 1396172 140/63774 

1405770 140/60172 1436708_ | 13 熏 163 9 4/66 1395768 | 1396070 | 140/6272 

058 1 和 061 1416 139049 13958&68 | 139%6069 

1 和 2 司 作 9 论 138 6170 1 的 13953762 

139 4960 138 7766 

1394757 13950 9 139 139 5A63 139 JU65 139 4411 1 
后 
139/4454 | 1394756 13950159 1395360 13955/62 139/38/48 Ta 内 138145/5: 拓 生 全 和 














形 啊 








人 +1 


|PUMTATON Tax(OA = 允 引 取 入 ) 1 上 度 6188FT 最 大 QINH 
VIL/VR/V2 最 小 值 135/4 

一 阶段 2- 第 二 阶段 3= 跑 道 长 度 4= 障 碍 物 | 检查 VMU 限制 
2 本 沙 6= 和 刹车 能 7= 最 大 重量 8= 最 后 起 飞 9=VMU | 修正 VI/VR/V2=0.2KT1000KG 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 | 最 大 起 飞 重量 计算 (温度 引入 法 ) | 顺序 100 














最 大 起 飞 重量 及 速度 的 确定 











图 表 直 读 
人 图 表 针 对 在 一 系列 起 飞 条 件 下 的 给 定 的 跑道 进行 计算 ， 这 些 条 件 分 别 


一 外 界 大 气 温度 

一 风 

一 形态 

一 QNH， 空 调 ， 防 冰 ……… 

表 中 给 出 两 种 形态 。 机 组 可 选择 最 大 人 允许 起 飞 重量 的 形态 。 一 旦 性 能 相当 ， 
保留 那个 能 提供 最 佳 机 尾 离 地 余 度 的 形态 。 即 ， 最 大 的 襟 避 调 定 。 
若 已 给 定 了 形态 ， 对 应 表 中 的 OAT 和 风 值 可 确定 最 大 允许 重量 。 如 若 所 需 
查找 的 某 个 OAT 或 风 值 未 标注 在 表 中 ， 则 在 两 个 连续 的 温度 栏 和 /或 两 个 连 
续 的 风 栏 中 插入 这 些 值 。 也 可 考虑 保守 的 OAT 或 风 值 。 不 允许 使 用 外 搬 法 。 


因 不 同 起 飞 条 件 的 修正 


保留 上 述 方法 获得 的 最 大 起 飞 重量 ， 对 应 的 形态 和 速度 。 
应 对 那些 与 表 中 所 列 条件 不 同 的 条 件 作 相应 修正 。 





































































































































































































飞行 机 组 操作 手册 2.02.24 第 一 页 对 QNH 和 引 气 作 保守 的 


态 
肯 











QNHz#1013 hPa、 空 调 开 、 防 冰 开 的 情况 作 修正 。 

， 针 对 给 定 的 风 和 温度 条 件 ， 读 出 最 大 起 飞 重 量 (选择 重量 最 大 的 形态 
2 对 最 大 起 飞 重量 (逐个 修正 ) 作 重量 修正 以 确 en 
3， 将 选择 的 形态 和 风 值 输入 表 中 以 获得 与 最 大 允许 起 Y 的 速度 。 


例 1 

数据 : 外 界 大 气温 度 OAT =25S"C 
顶风 =10KT 
空调 开 
QNH =1013 hPa 

使 用 2.02.10 第 6 页 的 图 表 。 

如 果 10Kt 顶风 如 度 为 23"C、 形 态 1+F， 温 度 采用 内 插 法 来 查询 ， 

空调 关 时 最 大 起 飞 重量 (1000 Kg 325.6 

如 果 10 kt 顶风 温度 为 23"C、 形 态 2， 温 度 采 用 内 插 法 来 查询 ， 

空调 关 时 最 大 起 飞 重量 (1000 Kg 345.6 




























































































党 
上 
几 
时: 
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量 计算 (温度 引入 法 























2.02.12 P2 
顺序 140 





保留 形态 2 作为 起 飞 形 态 。 

空调 关 时 最 大 起 飞 重 量 (1000 Kg) .pe 
室 调 修正 (ECOM 2.02.24 PT 
最 大 允许 起 飞 重量 (1000 kg) 空 调 开 .Re 









































V1 = 139 kt，VR = 161 kt，V2 = 171 kt 
飞行 机 组 操作 手册 2.04.10 上 对 湿 或 污染 跑道 的 修正 
(参考 FCOM 2.04.10) 


在 RIOW 图 表 上 的 修正 ( 见 2.02.10 P6 页 上 的 例子 ) 

















在 10 kt 顶风 栏 确定 321.8 (1000 kg) 的 起 飞速 度 ( 形 态 2) 











修正 的 说 明 见 2.02.10 P3 页 。 对 修正 的 列表 并 非 详尽 无 中 ,最 常 发 生 的 修正 
让 























采用 下 列 方法 进行 修 ] 








1. 在 修正 前 ， 根 据 给 从 出 的 OAT 和 风 确 定 最 大 起 飞 重 
2， 第 一 步 修正 步骤 : 











为 湿 跑 道 ，QNH， 空 0 一 张 图 表 上 至 多 可 有 三 个 修正 。 
淋 
































2 行进 行 AVLIAVR/AYV2 的 修正 。 

















如 果 OAT 低 于 或 等 于 TVMC( 第 3 行 ), 在 第 一 行进 行人 AW 修正 ， 并 在 第 











其 余 的 ，( 对 于 OAT 大 于 TVMC)， 在 第 三 行进 行 AW 修正 ， 并 在 第 4 











行进 行 AVLAVR/AYV2 的 修正 。 
3， 进一步 结合 修正 的 第 二 步 又: (及 第 三 步骤 ， 按 需 ); 









































如 果 OAT 低 于 或 等 于 TVMC( 第 3 行 ), 在 第 1 行进 行人 AW 修正 ， 并 在 第 

















2 行进 行 AVLIAVR/AYV2 修正 





























检查 产生 的 速度 高 于 RTIOW 图 发 上 的 最 小 束 度 以 及 V2 大 于 VMU 限制 
























































正 。 无 需 进 行 速度 检 


速度 (ECOM 2.02.25)。 
如 果 OAT 大 于 TVMC (第 3 行 ) 或 如 采 未 执行 上 述 速度 检查 ， 在 第 3 行 ， 
进行 人 AW 修正 及 在 第 4 行进 行 AVLI/AVR/AYV2 修 
查 。 
上 总 ;: 一 憩 ON Ar10 PPa 和 修 太 。 有 天 更 大 入 ON 大 考 共 化 角 基 从。 


一 将 产 站 朝 异 外 党 丰 秃 友 而 《 属 责 ， 痢 产 诺 历 劲 式 障 个 加 不 榴 埃 刘 乡 
5 
一 铬 走 /入 和 修 三 应 人 天， 所 2.02.10 P6 夏 上 入 RTO 色 上， 应 条 天 





次 移 访 硝 厅 夏 大 。 
一 女 黑 化 大 广东 力 水 方 友 如 或 废 疆 ,， 参 恨 FCOM 





力 更 多 太 侨 入 修 大 法。 


一 笋 一 岩 修 大 不 要 尖 郁 昔 刻 大 。 然 历 ， 妨 黑 骨 次 雍 大 在 帮 侨 字 MMFCOM 
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您 A340-600 
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例 2 
数据 : OAT = 25"C 
顶风 = 10 kt 
QNH = 1028 hPa 
湿 跑 道 
使 用 2.02.10 P6 页 的 图 表 。 
* 进入 10 kt 顶风 栏 并 插入 25"C (内 插 法 )、 形 态 1+EF 两 个 条 件 ， 
最 大 起 飞 重 量 (1000 全 下 全 全 让 325.6 
。 进 入 10 kt 顶风 栏 并 插入 25"C (内 插 法 )、 形 态 2 两 个 条 件 ， 
最 大 起 飞 重 量 (1000 Kg) 345.6 
。 保留 形态 2 作为 起 飞 形 态 。 
。 读 出 相关 速度 如 V1 = 141 kt，VR = 166 kt，V2 = 177 kt 

















。 进行 湿 跑 道 修正 
人 -19.1 
调整 重量 (1000 Kg) 326.5 
相关 速度 ， 





V1=141kt-0=141kt 
VR = 100 kt -0 = 166 kt 
V2=177kt-0=177kt 
































(首次 修正 无 需 检查 速度 ) 

“。 进行 QNH 修正 
当 OAT > TVMC (109， 和 人 AW = 3 x 11511044 +4.5 
最 大 允许 起 飞 重 量 (1000 Kg 331.0 
相关 速度 ， 








V1= 141kt+1 X 15/10 = 142 kt 
VR=166kt+1 X 1S/10 = 168 kt 
V2=177kt+1 X 15/10 = 179 kt 

。 核 对 速度 大 于 图 表 及 VMU 图 表 中 的 最 小 速度 。 


TOW CRTOW) 
FCOM 修正 本 


























ET 


调 1 
全 
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结合 FCOM 和 图 表 的 修正 


程序 处 理 ， 
， 根据 选 定 的 形态 、 外 界 大 气温 度 和 风 查 表 碍 出 最 大 起 飞 重量 

采 j 飞 行 机 组 操作 于 册 ， 的 修正 来 确定 一 个 调整 的 重量 。 在 后 栏 中 ， 
根据 调整 的 重量 内 插 相 关 的 速度 。( 风 和 形态 相同 )。 

3. 如 上 文 所 述 ， 在 RTOW 中 采取 修正 。 




















































































































例 3 

数据 ;外界 大 气温 度 = 25"C 
顶风 = 10 kt 
空调 开 
QNH = 1028 hPa 
湿 跑 道 











1. 使 用 2.02.10 P6 页 的 图 表 。 

进入 10 kt 顶风 栏 并 插入 形态 1+EF 两 个 条 件 ， 
最 大 起 飞 重 量 (1000 kg) 空 
进入 10 kt 顶风 栏 并 请 入 2 "C、 形态 2 两 个 条 件 ， 
最 大 起 飞 重 量 (1000 kg) 空 















































o 
于 从 于 




















2. 首先 ， 采 用 飞 和 用 机 组 操作 手册 2.02.24P1 页 。 
最 大 起 飞 重 晤 (1000 kg) 空 1] 膨 和 汪 345.6 
多半 修 让 -23.8 
调整 后 的 重量 sn 生 让 区 DEL 321.8 
在 10 kt 顶风 栏 内 插 321.8(1000 kg) 获 起 飞速 度 。 
V1 = 139 kt，VR = 161 kt，V2 = 171 kt 
3. 进行 湿 跑 道 修正 。 
OATSITVNGUD09 雁 丙 本 全 全 旺 全 二 -19.1 
调整 后 的 二 最 全 坝 人 302.7 
相关 的 速度 ， 
V1= 139 kt- 0= 139 kt 
VR = 161 kt-0= 161 kt 
V2=171kt-0=171kt 
核对 速度 大 于 表 中 及 VMU 表 中 的 最 小 速度 。 
进行 QNHL 修正 
当 OAT > TVMC (109)，AW = 3 x 1S/10. +4.5 
最 夫 公 许 起 展 重 最 3 贡生 生生 介 人 生生 让 全 交 307.2 
相关 的 速度 ， 
V1=139kt+1 X 1S/10 = 140 kt 
VR=161kt+1 X 15S/10 = 163 kt 
V2=171kt+1 X 1S/10 = 173 kt 


CE6 ALL 

























































































9A340-600 
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核对 速度 大 于 表格 中 及 VMU 表格 中 的 最 小 速度 。( 建 议 如 果 未 执行 速度 检 
查 ， 使 用 第 3 行 及 第 4 行 中 的 信息 重新 计算 修正 值 )。 
当 速 度 检查 已 完成 ; 

最 大 人 允许 起 飞 重量 =307.2(1000 kg) 

V1=140 kt，VR=163 kt，V2=173kt 







































































调整 值 





湿 跑 道 修正 
调整 值 
QNH 修正 


























最 小 起 飞速 度 (VMU) 的 检查 


2.25 中 给 出 了 每 个 形态 下 经 VMU/MCA 限制 的 V2。 对 于 每 个 压力 高 度 和 
站 适用 于 所 有 温度 的 第 一 个 值 小 于 或 等 于 国际 标准 大 
气 ISA+1$。 第 二 个 值 适 用 于 ISA+40。 _ 当 温度 介 于 ISA+15 和 ISA+40 之 | 
速度 也 以 内 推 法 介 于 两 个 给 定 的 速度 > 间 线 性 增 减 。 
表格 中 的 速度 用 于 检查 VMCA 限制 。 










































































司 ] 








》 
























































上 总: RITOW 责 艳 办 乡 办 三 受 VMC4 散 防 MYV2 旭 淮 态 。 











外 推 法 
人 于 显示 在 表格 中 的 重量 值 时 ， 按 下 列 方法 计算 相关 的 速 













































































二 














给 定 了 形态 和 风 ， 注 意 与 起 飞 重 量 相 关 的 速度 ， 在 横行 中 显示 了 最 高 允 
许 温度 。 
对 V1，VR 和 V2， 采 取 RIOW 底 行 的 速度 修正 ， 受 限 至 最 小 速度 。 


























5 














最 大 结构 起 飞 重量 


最 大 结构 起 飞 重量 为 飞机 所 决定 的 重量 限制 。 
此 限制 包括 在 飞行 手册 中 并 包括 在 
根据 结 定 的 条 件 ， 比 较 最 大 结构 起 
低 者 。 
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首 取 两 个 值 中 




















2 可 | 
册 
四 | 
也 
JIT 
误 
站 起 
伟 册 
< 
奔 
A 内 
星 
类 












































2.02.12 
顺序 001 

















F 列 流程 简 图 表示 可 采取 不 同步 又 。 



















IRTOW 表格 中 的 起 飞 


实际 风 和 外 界 大 气温 度 相 
重量 ，VI/VR/V2 


起 飞 形 态 










空调 和 /或 
防 冰 修正 
? 


噶 
加 





2.02.24 P1 页 中 进行 重量 修正 








并 根据 调整 后 的 重量 读 出 速度 。 


P6 


修订 12 









RE 















加 


湿 跑 道 
的 修正 
? 


碘 











第 ] 行进 行 AW 修正 并 在 第 2 行 
进行 AVI/AVR/AYV2 修正 









速度 > 最 小 速度 
(VMC&VMU) 
? 





行进 行 AW 修正 
行 AVLI/AVR/AV2 























修正 












在 第 3 行进 行 AW 修正 








最 大 允许 起 飞 重量 = 最 后 重量 
VI/VR/V2 根据 计算 值 


FFC5-D02~0212-006-A001AA 
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在 第 4 行进 行 AVLI/AVR/AYV2 修正 










9 起 习 
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灵活 起 飞 的 定义 





























在 很 多 情况 下 ， 飞 机 以 小 于 最 大 允许 起 飞 重量 的 重量 起 飞 。 在 这 种 情况 下 ， 
根据 重量 ， 减 小 的 推力 能 够 满足 所 需 性 能 要 求 ，( 跑 道 ， 第 二 阶段 ， 隧 但 
物 …… 0 

灵活 起 飞 推力 的 使 用 能 延长 发 动机 寿命 











































































































灵活 起 飞 的 使 用 


当 实际 起 飞 重 量 小 于 实际 温度 下 最 大 允许 起 飞 重量 时 可 以 使 用 灵活 起 飞 。 
最 大 允许 起 飞 重量 随 温 度 的 增加 而 减少 ， 因 此 ， 可 以 以 实际 起 飞 重量 所 对 
应 的 温度 作为 假设 温度 并 以 此 作为 上 限 。 此 温度 被 称 为 灵活 温度 或 假设 温 
度 并 可 经 MCDTU 性 能 起 飞 页 输入 FADEC 以 获得 合适 的 推力 。 
















































































































































































要 求 














一 减少 的 推力 不 能 超过 全 部 额定 起 飞 推力 的 40%。 

一 在 同样 的 飞行 条 件 下 ， 有 灵活 起 飞 N1 不 能 小 于 最 大 疏 升 N1。 
FADEC 综合 考虑 上 述 两 种 限制 以 确定 灵活 N1 值 。 
上 述 两 个 强制 条 件 使 最 大 灵活 温度 不 大 于 ISA+60( 在 海平 面 7S"C)。 

一 灵活 温度 不 能 小 于 平台 额定 温度 ， 参 考 温 度 TREFUSA+15$)， 或 实际 温度 
(外 界 大 气温 度 OAT)。 


推力 








































































































































































， 最 大 起 飞 推力 
的 40% 


四 
汝 


FFC5-02~D214-001-A100AA 


际 标 准 大 气 +60 
最 大 灵活 温度 TMAXFLEX 
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污染 跑道 不 允许 使 用 灵活 起 飞 
一 用 户 训 训 定 期 检查 最 大 推力 (起 飞 复 飞 TOGA) 以 发 现 发 动机 有 和 否 异 变 ， 或 保 
寺 足 够 的 发 动机 性 能 监控 程序 以 跟踪 发 动机 参数 。 

























































































。 使 用 最 大 的 灵活 温度 能 延长 发 动机 的 寿命 
但 将 最 大 的 灵活 温度 减 小 几 度 不 会 对 发 动机 造成 太 大 伤 害 。 
“一 个 较 大 的 襟 翼 调 定 将 提供 额外 的 后 机 身 触 地 余 度 、 低 速 和 更 大 的 舒适 度 。 
使 用 同一 张 起 飞 图 表 ， 对 于 给 定 的 重量 可 以 : 
选择 一 个 小 于 最 大 的 确定 温度 并 保留 那些 在 最 大 温度 而 得 的 速度 值 ， 或 
一 保持 同样 的 形态 ， 移 至 起 飞 图 表 的 左 侧 (顺风 ) 并 寻找 相同 的 实际 起 飞 重 量 
所 对 应 的 较 低 的 温度 。 
这 样 可 产生 一 个 较 小 的 灵活 温度 并 且 总 体 上 获得 较 小 的 起 飞速 度 
(VLVR/V2)。 
使 用 上 述 两 种 可 选 方法 中 的 一 种 , 核对 选择 的 温度 大 于 实际 温度 (外 界 大 气温 
度 OAD 并 大 于 平台 额定 温度 (CTREF)。 





























































































































































































































































































































起 飞 程序 
根据 不 同 的 外 界 起 飞 条 件 ， 推 荐 下 列 程序 。 





































干 或 湿 跑 道 ， 道 面 更 生 能 上 亏 放 刘 二 内 命 /增加 后 
的 跑道 。 襟 辟 调 定 。 各 全 起 人 机 号 触 地 余 度 。 

受到 限制 ， 考 虑 使 
用 科大 的 检 导 证- 




























































道 面 差 的 跑道 或 加 速 停 形态 5/ 形 5 
止 距 离 受 限制 的 跑道 短 (改善 ) 停 止 距 离 
至 图 表 的 左 侧 
飞行 轨迹 沿线 上 预 讽 保持 加 速 能 力 
有 风 切 变 

















































































最 大 推 短 (改善 ) 停 止 距 离 , 减 
( 严 玫 使 用 灵 活 推 在 跑道 上 的 时 间 。 
据 规 草 的 要 求 。 
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您 A340-600 起 飞 
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灵活 起 飞 温度 及 速度 的 确定 



































在 确定 灵活 温度 之 前 ， 计 算 最 大 人 允许 起 飞 重量 ( 见 前 面 章节 ) 并 确保 实际 起 飞 

重量 小 于 已 确定 的 最 大 起 飞 重量 。 

“在 RTOW 图 表 中 根据 风 的 状况 和 选择 的 形态 用 内 揪 法 获得 实际 起 飞 重量 。 
对 应 实际 重量 在 温度 栏 中 读 出 灵活 温度 值 。 

。 对 其 它 可 用 的 形态 重复 此 步骤 。 选 择 给 出 最 大 灵活 温度 的 那个 形态 。 












































































































































NS 








因 起 飞 状况 不 同 的 修正 








| 由 








起 飞 状 态 与 图 表 上 所 提供 的 状态 不 同时 ， 采 取 相 应 的 修正 。 











飞行 机 组 操作 手册 FCOM 2.02.24 第 1 页 对 QNH 和 引 气 作 保 守 修 正 











0 空调 开 ， 防 冰 开 的 条 件 作 修了 
.根据 给 出 的 起 飞 重 量 ， 风 的 状况 和 选择 的 形态 ， 确定 灵活 温度 。 保留 与 
人 

2， 进行 规定 的 温度 修正 。 增 加 不 同 的 修正 并 添加 至 温度 值 上 ， 来 综合 进行 
两 种 习 更 多 种 的 修正 


避 






































司 | 























(不 要 求 进行 速度 修正 )。 
例 4 
数据 : 实际 起 飞 重量 = 295 000 kg 
顶风 = 10 kt 
空调 开 
QNH = 1013 hPa 
利用 手册 2.02.10 第 6 页 中 的 图 表 确 定 最 大 允许 起 飞 重量 ( 见 例 D)。 实 际 重 量 
























































小 于 最 大 值 ， 灵 活 起 飞 可 用 


























查找 名 内 插入 295 和 1+F， 

灵活 温度 0 0 45S9C 
查找 10 顶风 检 ， 和 0 000 kg， 形态 2 

灵活 温度 …… 949C 
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保留 形态 
起 飞 束 度 为 V1=139 kt， VR=153 kb V2= 162 kt 
空调 关 情 况 下 的 灵活 温度 … 本 4C 
空调 修正 GCCOM 2.02.2 24 4 PD。 放生 下调 册 于 让 生 半 全 和 人 衣 和 芳 全 让 全 全 -12o9C 
最 大 灵活 温度 … 2oC 


FCOM 2.04.10 中 对 湿 跑 道 的 修正 
(参考 FCOM 2.04.10) 
RTOW 图 表 上 的 修正 ( 见 2.02.10 第 6 页 上 的 例子 ) 


2.02.10 P3 上 给 出 了 此 修正 的 说 明 。 此 修正 的 清单 并 非 详尽 无 遗 ， 但 普遍 使 
用 的 修 正 为 温 跑 道 QNH， 空调 和 /或 防 冰 。 一 张 图 表 上 最 多 三 个 修正 。 
按 下 列 程 序 ， 采 取 修 ] 
1. 在 图 表 中 查 出 风 和 选 定 的 形态 。 内 插入 实际 起 飞 重量 。 读 出 与 此 重量 相 
关 的 灵活 温度 。 
作 ， 进行 第 一 种 修正 : 
如 果 灵 活 温 t 度 小 于 或 等 于 TVMC( 第 3 行 ), 在 第 1 行进 行 ATflex( 灵 活 温 
度 ) 修 正 并 在 第 2 行进 行 速度 修正 (AVIL/AVR/AV2)。 
其 它 ，( 灵 活 温 度 大 于 TVMC)， 在 第 3 行 对 AT flex 进行 修正 并 在 第 4 行 
进行 AVL/AVR/AYV2 修正 。 
检查 V2 是 否 符合 最 小 离 地 速度 (VMU) 限 制 CCOM 2.02.23)。 如 果 V2 小 
于 受 最 小 离 地 速度 限制 的 V2 值 , 不 允许 灵活 起 飞 。 调 定 起 飞 复 飞 TOGAI) 
推力 并 保留 与 最 大 人 允许 起 飞 重量 对 应 的 速度 ， 或 当 它 们 都 较 低 时 保留 表 
中 与 实际 重 量 对 应 的 速度 。 
对 于 QNH 和 引 和 气 影 响 不 需要 进行 速度 修正 (不 适用 于 确定 最 大 起 飞 重 
量 )。 
3. 为 结合 第 2 和 /或 第 3 次 修正 ， 按 第 2 程序 进行 。 
4， 检查 最 后 的 灵活 温度 为 : 
一 大 于 外 界 大 气温 度 OAT 和 平台 额定 温度 TREEF 
一 限制 至 最 大 灵活 温度 TMAX FLEX 
人 保留 最 后 灵活 温度 以 作为 最 后 在 MCDU 中 

中 o 
如 果 检 查 结果 未 满足 条 件 ，( 最 后 的 灵活 温度 小 于 外 界 大 气温 度 或 平台 
额定 温度 )， 灵 活 温 度 不 可 用 。 
使 用 TOGA 推力 ,并 保留 最 大 允许 起 飞 重 量 计算 的 速度 。( 见 2.02.14 第 
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证 : 一 乡 Mht107Pa 办 ONH 和 修 太 。 丰 防 入 ONE 更 大 售 态 结 队 办 扒 和 。 
一 卖 办 访 夏 大 必须 丰 历 上 人 人 罗 饶 谓 。 航 在 2.02.10 mhMRTO 办 江 
条 夏 厅 将 太 渤 人 扯 矿 。 
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@ 您 A340-600 起 飞 
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庆 ;: 一 当 胸 浮 交 度 大 无 TVMC， 克 族 效 元 证 澡 度 抱 藤 到 TVMC 开 克 艳 筋 1，2 















































方 动 订 修 / 广 。 
ay 用 改 厄 帮 幼 奉 大 天 妙 FCOM 办 尾 饼 

修 三 。 
例 5 加 
数据 ; 实际 起 飞 重 量 ”= 220 000 kg 

顶风 = 10 kt 

QNH = 1028 hPa 

湿 跑 道 

空调 关 
使 用 2.02.10 第 6 页 中 的 表格 。 确 定 最 大 允许 起 飞 重 量 ( 见 例 2)。 实 际 重 量 小 
于 最 大 值 ， 人 允许 灵 活 起 飞 。 












































查找 10 kt 顶风 栏 并 内 插入 295 000 kg， 形 态 1+F， 

灵活 温度 .7 和 45?"C 
查找 10 kt 顶风 栏 并 内 插入 295 000 kg， 形 态 2， 

允 下 局 民生 二 和 设 仙 和 54?"C 





保留 形态 2 

起 飞速 度 为 V1=139 kt，VR=153 kt，V2=162 kt 

进行 湿 跑 道 修正 

对 于 灵活 温度 二 TVMC(109)， 和 ATflex= -9"C 
有 周 弥 姑 ， 站 \ 晤 且 生生 交付 全 生生 贡 付 让 全 全 全 证 全 全 全 二 让 全 人 4S?C 
相关 速度 ， 

V1= 139 kt-0 = 139 kt 

VR = 153 kt -~ 0 = 153 kt 

V2 = 162 kt- 0 = 162 kt 




































































































































































于 YV2 的 修正 为 零 ， 不 必 检 查 V2 是 否 超过 VMU 限制 
进行 QNH 修正 
对 于 灵活 温度 > TVMC(109)，ATflex=1x15/10 +19C 
最 大: 居 下 全 有 人 人 全 生生 46?"C 
检查 外 界 大 气温 度 OAT 参 考 温度 TREF 二 灵活 温度 和 最 大 灵活 温度 


无 需 速度 修正 。 
























































最 后 值 
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FCOM 和 表格 结合 的 修正 法 


1 采取 来 自 FCOM 的 修正 法 ( 见 2.02.24 第 1 页 )。 
2 采取 来 自 RTOW 表格 的 修正 法 。 
采取 QNH 和 引 气 影响 除外 的 速度 修正 。 




















例 6 

数据 : 实际 起 飞 重量 =295 000 公斤 
顶风 = 10 kt 
空调 开 
QNH = 1028 hPa 
湿 跑 道 

















使 用 2.02.10 第 6 页 的 表格 。 确 定 最 大 人 允许 起 飞 重 量 ( 见 例 3)。 实 际 重 量 小 于 
最 大 值 ， 可 以 灵活 起 飞 。 
“ 得 找 10 kt 顶风 栏 并 内 插入 295 000 kg， 形 态 1+F， 



















































































只 证 品 度 TR 45"C 
。 查找 10 kt 顶风 栏 并 内 插入 295 000 kg， 形 态 2， 
去 避 用 全 证 让 六 仆人 全 仙人 54?"C 


。 保留 形态 2 

起 飞速 度 为 V1=139 kt，VR=153 kt，V2=162 kt 

。 首先， 采取 FCOM 中 2.02.24 第 工 页 的 修正 

空调 关 断 状态 下 的 灵活 温度 S4?C 
2 周作 -12?C 

































































采取 温 跑 道 修正 

对 于 灵活 温度 <TVMC (109)， 和 AT flex -9%C 
庆 整 灵 和 证 是 大 和 33?5C 
相关 速度 ， 

V1= 139 kt-0= 139 kt 

VR = 1$3 kt- 0 = 153 kt 

V2=162 kt 一 0= 162 kf 











































































































由 于 对 V2 的 修正 为 零 ， 无 需 检 查 V2 的 最 小 起 飞速 度 VMU 限制 。 
。 采 取 QNH 修正 
对 丁 严 酒 温度 <TVMC (549)，ATflex=1X15/10= +19C 
ER 34?"C 
检查 OATTREF< 灵 活 罗 度 科 最 大 灵活 换 度 
无 需 速度 修 ] 让 5 











起 飞速 度 为 V1=139 kt，VR=153 kt，V2=162 kt 
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2.02.14 P7 








顺序 140 


















































ae yy 
| 调整 人 | 3 | 19 | 13 | 12 
QNHGSE | + | 0 | 0 | 0 
| 最 值 | 34 | 139 | 1 | 1 




















灵活 起 飞 不 可 用 















































在 某 些 情况 下 ， 当 实际 起 飞 重量 小 于 最 大 人 允许 值 ， 但 灵活 起 飞 不 可 用 (由 于 
灵活 温度 小 于 平台 额定 温度 TREEF 或 外 界 大 气温 度 OAT): 

必须 使 用 TOGA 推力 
可 保留 最 大 允许 起 飞 重 量 相应 的 速度 ; 






















































































红 





叱 上 


只 要 这 些 速度 值 都 低 于 以 最 大 允许 起 飞 重 量 计算 出 的 速度 ， 则 保留 实际 
起 飞 重量 相应 的 速度 。 
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流程 表 





实际 风 和 实际 起 飞 重量 起 飞 形态 


硝 












空调 和 /或 
防 冰 修正 
和 










采取 2.02.24 第 1 页 中 的 温度 
修正 无 需 速度 修 正 





























否 湿 跑 道 是 
的 修正 
是 灵活 温度 否 
和 TVMC 
? 
和 
取 第 1 行 的 ATFLEX 和 取 第 3 行 的 ATFLEX 和 
第 2 行 的 AVI/AVR/AV2 第 4 行 的 AVI/AVR/AYV2 



















灵活 温度 不 可 用 ， 调 定 
TOGA， 取 与 MTOW 相关 的 
速度 ， 或 如 果 速 度 都 小 于 
MTOW 对 应 的 速度 ， 也 要 使 
用 TOGA 并 根据 实际 重量 在 
表格 中 读 出 的 速度 。 






速度 > 最 小 值 
(VMC&VMU) 
? 


加 
册 





加 





呈 


旦 
元 








取 第 1 行 的 ATEFLEX 





取 第 3 行 的 ATEFLEX 
无 需 速度 修正 无 需 速 度 修正 


最 大 灵活 温度 = 最 后 温度 
VIL/VR/V2 按 计算 值 








检查 最 后 温度 大 于 额定 温度 和 外 界 大 气温 度 | 





FFC5-D2-0214~D08-ADOG1AA 


〇 〇 
加 
[ 
D> 
已 
书 


您 A340-600 
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起 飞 性 能 
根据 给 定 的 跑道 及 其 障碍 物 以 及 根据 襟 避 调 定 值 、 温 度 、 风 和 QNH 的 状况 
计算 最 佳 起 飞 性 能 。 计 算得 出 一 个 最 大 人 允许 起 飞 重量 (或 对 应 于 某 个 实际 重量 
的 最 大 起 飞 温度 )。 
发 动机 产生 的 起 飞 推力 按 下 列 变 化 ; 



































本 水平 领 定 推力 


















给 出 高 度 
| 

从 | EGT 限制 

江 1 
芝 后 | 
要 世 1 
< 外 1 
次 | 
怠 
5 
己 咬 1 
台 人 
时 TREE 最 大 温度 
呈 (平台 额定 温度 ) (规定 起 飞 最 大 温度 ) 
[ 

















最 佳 化 处 理 对 能 产生 最 大 起 飞 重量 的 速度 进行 计算 。 为 此 ， 应 将 下 图 中 所 列 
的 不 同 起 飞 限 制 考虑 在 内 ， 例 如 TOD( 起 飞 距 离 )、ASD( 加 速 停止 距离 )、 
TOR( 起 鲜 骨 跑 )、 第 二 起 飞 阶 段 等 


























第 二 起 飞 阶段 


重量 











Top 0 











VIVR 元 加 VIAR V2/VS 最 小 值 Vs 
符号 : TODO = 所 有 发 动机 工作 起 飞 距 离 ， 

TOD1 -= 单 发 失效 起 飞 距离 ， 

ASD  - 加 速 停止 距离 。 

AEO = 所 有 发 动机 工作 


在 一 条 典型 的 跑道 上 ， 四 发 飞机 的 性 能 通常 受到 起 飞 时 所 有 发 动机 工作 情 
况 的 限制 .V2/VS 的 最 优 值 接近 最 小 值 且 通常 存在 一 个 VIMVR 的 可 用 范围 
( 且 由 此 一 个 V1 的 可 用 范围 )。 


FFC5-02-0216~-001-BOO1AA 
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起 飞 图表 说 明 


起 飞 图 表 (RTOW:， 限制 起 飞 重量 ) 是 根据 图 表 上 方 给 出 的 特定 飞机 型 号 和 特 
定 昌 道 过 生计 算 的 图 表 的 上 方 同 时 给 出 了 一 些 有 关 跑 道 的 信息 并 列 吕 了 计 
已 采 
国 表 给 出 了 丙种 不 同 的 形态 并 对 和 各 形 塌 列 出 5 个 风 值 。 这 样 ， 机 组 可 接 曙 
一 或 是 最 类 允许 起 飞 重量 ， 或 者 ， 当 重量 给 定时 ， 

一 最 大 灵活 温度 。 

如 果 厅 同 的 形态 获得 的 性 能 是 相当 的 ， 机 组 应 选择 能 产生 较 小 起 飞速 度 的 那 
个 形态 

图 表 的 完 栏 为 重量 数据 栏 。 对 于 每 个 重量 ( 阅 对 于 给 定 的 形态 和 风 )， 图 表 给 
出 了 下 列 信 息 ; 
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村 候 












































最 大 温度 
(灵活 ) 
提 限制 编号 
-- 
世 重量 * 59 303 了 人 
8 一 ”mw 300 重量 差 值 
人 引入 值 大 138/57/64 了 
> -一 和 速度 (VI/VR/V2) 
星 号 或 灰 带 的 出 现 表 示 VMC 限制 



































斌 : 启 《 覃 般 为 更 盘 昔 藉 太 与 瑞香 考 太 之 观 。 
使 用 的 限制 编号 为 : 
































一 最 大 计算 重 
一 最 后 起 -1 所 
一 VMU 


因 不 同 起 飞 条 件 的 修正 


每 个 起 飞 图 表 是 根据 图 表 上 方 列 出 的 一 系列 给 定 条 件 进 行 计算 (空调 ，QNH， 
防 冰 ……)。 如 果实 际 起 飞 条 件 不 同 ， 机 组 应 采取 适当 的 修正 。 后 守 朋 更 让 


同 的 修正 
一 2.02.24 第 1 页 中 列 出 的 保守 的 修正 ( 当 图 表 中 未 提供 时 ， 使 用 此 方法 )。 
一 图 表 中 列 出 的 修正 (限制 较 少 )， 有 具体 说 明 如 了 
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外 








C> 
必 
了 入 
谋 
ns 
\D oo ~Cwm 上 wm 
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您 A340-600 
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起 飞 图 表 修 正 部 分 的 说 明 
修正 部 分 以 4 行 表示 : 
ATowW/ATfLex 

5 -2.9/-2 

昌 小 于 TYMC 采取 的 修正 -1V-1V-1- AVIAVRAAvz 

人 --- | (40)-2-9/-2 

S 大 于 TVMC 时 采取 的 修正 | -1/-1/-1 NS ATow 人 ATfLex 

TmC AVIAAVRIAAV， 














TVMC 为 每 栏 中 给 出 的 温度 值 。 此 值 为 速度 接近 VMC 限制 或 为 VMC 限制 
时 假定 的 温度 。 























证 : 在 灵 和 属 玫 / 说 煞 历 太 扩 必 廊 获 天 看 。 





最 小 速度 








起 飞 图 表 的 右 下 方 所 提供 的 VMC 决定 了 VIMVR/V2 最 小 值 。 
这 些 值 仅 在 速度 修正 的 情况 下 适用 。 
这 些 数值 是 保守 的 。 可 能 稍 大 于 起 飞 图 表 中 列 出 的 VLIVR/V2 值 。 
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其 它 信息 


天 


























单 发 失效 店 升 程序 


图 表 中 给 出 的 性 能 主要 针对 单 发 失效 飞机 的 飞行 轨迹 并 考虑 重大 障碍 物 的 
因素 。 

如 果 所 要 执行 的 程序 为 非 标准 仪表 离 场 ， 图 表 给 出 一 个 特别 程序 (EOSID)。 
如 果 特 别 程序 中 要 求 进行 转 弯 ,除非 RTOW 图 表 中 另 有 说 明 , 和 否则 在 飞机 到 
达 1500 英尺 或 绿 点 速度 前 使 用 1$” 最 大 坡度 转弯 。 

在 多 数 不 利 情况 下 ， 单 发 失效 后 ， 且 飞机 平 飞 加 速 至 绿 点 速度 时 ， 确 保 加 速 
高 度 至 少 高 于 最 高 障碍 物 35 英尺 。 



















































































在 湿 跑 道上 起 飞 


以 15 英 斥 作为 最 低 越 障 高 度 和 /或 使 用 反 推 力 的 湿 跑 道 起 飞 性 能 计算 ， 在 某 
些 情 况 下 , 得 出 的 最 大 起 飞 重量 (或 灵活 温度 ) 大 于 在 干 跑道 上 起 飞 获 得 的 值 。 
因此 建议 将 两 张 图 表 作 比较 ( 干 跑道 图 表 和 湿 跑 道 相关 图 表 ) 并 取 两 个 重量 中 
(或 灵活 温度 ) 的 较 小 值 ， 以 及 根据 该 重量 湿 跑 道 计算 出 的 速度 值 。 
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最 大 起 飞 重量 及 速度 的 确定 
概述 


起 飞 图 表 是 根据 一 条 给 定 的 跑道 并 基于 下 列 条 件 进 行 计算 的 ， 分 别 为 : 
一 外 界 大 气温 度 OAT 



































一 QNH， 空 调 ， 防 冰 …… 
图 表 上 列 有 两 种 形态 。 以 便 使 机 组 选择 给 出 最 大 允许 起 飞 重量 的 形态 。 在 
性 能 相当 的 情况 下 ， 保 留 能 给 出 较 小 起 飞速 度 的 那个 形态 。 


确定 最 大 起 飞 重量 


按 第 一 个 形态 和 实际 的 风 值 查 表 读 出 温度 值 。 此 温度 值 表示 外 界 大 气温 度 
按 实际 外 界 大 气温 度 读 出 最 大 起 飞 重 量 。 注 在 两 条 连 线 中 允许 使 用 内 插 法 
来 获得 最 大 起 飞 重 量 。 

值得 提醒 的 是 起 飞 重 量 为 查找 重量 与 重量 差 

相同 方法 确定 与 最 大 起 飞 重 量 相关 的 起 速度。 

在 一 些 情 况 下 ， 可 能 出 现 第 一 个 温度 值 (查找 最 大 重量 所 显示 的 ) 大 于 外 界 大 
气温 度 。 在 这 种 情况 下 ， 可 对 重量 值 实行 外 插 法 以 避免 不 必要 的 不 利 影响 。 
使 用 相应 栏 底部 的 Grad l/Grad 2 变化 曲线 。 
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对 重量 的 修正 

Grad L/Grad 2 为 根据 额定 温度 平台 (CTREP) 的 两 端 所 提供 的 变化 曲线 。 
Grad 1 适用 于 温度 低 于 TREEF 的 情况 ,Grad 2 适用 于 温度 大 于 TREEF 的 情况 。 
读 出 栏 中 的 最 低温 度 ( 对 应 于 所 查找 的 最 大 温度 )。 












































































































































重量 
GRAD7 


FFC5-02-0218-001-AO0D01AA 
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TREF 温度 




















。 如 果 最 小 的 温度 和 外 界 大 气温 度 大 于 TREF。 
将 外 界 大 气温 度 和 最 小 温度 之 间 的 温差 ， 乘 以 Grad 2 以 取 
将 重量 的 增 量 加 至 对 最 低温 度 计 算出 的 最 大 起 飞 重 量 。 
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。 如 果 最 小 温度 和 外 界 大 气温 度 低 于 TREF。 

各 外 界 大 气温 度 和 最 小 温度 之 间 的 温差 乘 以 Grad 1 以 获得 重量 的 增 量 。 将 

重量 的 增 量 加 至 对 应 最 小 温度 的 最 大 起 飞 重 量 上 。 

。 如 果 外 界 大 气温 度 低 于 TREEF 且 最 小 温度 大 于 TREF。 

| 0 重量 增 量 。 最 小 温度 与 TREF 之 间 的 温差 乘 以 Grad 2 为 
1 步骤 。TREF 与 外 界 大 气温 度 之 间 的 温差 乘 多 Grad ! 为 第 2 步骤 。 将 

1 步骤 和 第 2 步骤 的 结果 加 至 最 小 温度 对 应 的 最 大 起 飞 重 量 。 
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此 : 厌 秀 感 相 盘 区 央 认 绑 天 埃 厅 从 兵 大 无 RTOW 局 丧失 化 大 更 复 。 在 
历 荔 ， 历 个 身 禾 局 成一 个 颁 禾 素 一 个 等 手记 砂 厅 内 括 在 厂 或 扒 。 





























一 对 甚 它 可 用 形态 重复 上 述 操作 并 保留 能 给 出 最 大 起 飞 重 量 的 形态 。 




















因 起 飞 条 件 不 同 的 修正 


取 上 述 得 出 的 最 大 起 飞 重 量 ， 相 关 形态 和 速度 。 
条 件 与 图 表 中 所 列 的 不 同 ， 采 取 相 关 的 修正 。 
































FCOM 2.02.24 P1 对 QNH 和 引 气 进行 保守 修正 











基于 QNH 和 1013hPa， 空 调 开 ， 防 冰 开 作 修正 。 
1. 根据 给 定 风 和 温度 条 件 ， 确 定 最 大 起 飞 重 量 (选择 给 出 最 大 重量 的 形态 
对 最 大 起 飞 重量 (对 每 次 侈 正 ) 进 行 公布 的 重量 修 直 以 确 侠 最 大 允许 起 

























































































3， 根据 保留 的 形态 和 重量 值 查 表 读 出 与 最 大 允许 起 飞 重 量 相关 的 速度 。 












































例 A 

数据 外界 大 气温 度 = 25C 
顶风 = 10kt 
空调 开 
QNH = 1013hPa 


























使 用 2.02.16 P6 的 图 表 。 
进入 10kt 顶风 栏 ， 形 态 1+F 栏 ， 查 找 25YC 
最 大 起 飞 重 量 (1000kg) 空 调 关 =371.1 

进入 10Kt 顶风 栏 ， 形 态 2 栏 ， 查 找 2$C 


栏 中 最 小 温度 为 39C， 使 用 Grad LUGrad 2 对 最 大 起 飞 重量 进行 外 插 。 
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最 大 起 飞 重 量 (1000kg) 空 调 关 =372.6+1.37X 10+0.36X4=389.7 














取 形 态 2 作为 起 飞 形态 。 

最 大 起 飞 重量 (1000kg) 空 区 周全 人 全 全 全 全 信人 389.7 
宝 调 修正 下 EON2.0222 本 下 生生 交 生 全 全 乓 和 计 拉 全 全 2 -20.3 

最 大 允许 起 飞 重 量 (1000kg) 空 同人 全 369.4 

















在 10kt 顶风 栏 (形态 2) 读 出 369.4(1000kg) 的 起 飞速 度 
V1=15$kt，VR=176kt，V2=184kt 





FCOM 2.04.10 中 对 湿 跑 道 或 污染 跑道 作 修 正 
(参考 FCOM2.04.10) 
RTOW 图 表 上 的 修正 ( 见 2.02.16 P6 中 的 举例 ) 


2.02.16 P3 上 给 出 了 此 修正 的 说 明 。 修正 表 并 非 详 尽 无 遗 ， 而 最 稼 使 用 的 4 
正如 湿 跑 道 ，QNH， 空 调和 /或 防 冰 均一 一 列 出 。 一 张 表 上 至 多 有 三 种 修 ] 
按 下 列 处 理 以 进行 修正 : 

1. 在 对 给 出 的 外 界 大 气温 度 和 风 作 修正 前 先 确 定 最 大 起 飞 重 量 。 
2， 采取 第 一 种 修正 : 
如 果 外 界 大 气温 度 小 于 或 等 于 TVMC( 第 3 行 )， 在 第 1 行进 行人 AW 修正 
并 在 第 2 行进 行 AVLI/AVR/AV2 修正 。 

其 它 情况 (OAT 大 于 TVMC), 在 第 3 行进 行人 W 修正 并 在 第 4 行进 行人 VL/ 
AVR/AV2 修正 。 
3.， 结合 第 二 种 修正 (及 按 需 结合 使 用 第 三 种 修正 ); 

如 果 外 界 大 气温 度 小 于 或 等 于 TVMC( 第 3 行 )， 在 第 1 行进 行人 AW 修正 ， 
并 在 第 2 行进 行 AVL/AVR/AV2 修正 。 
证 实 得 出 的 速度 大 于 RIOW 图 表 上 的 最 小 速度 并 证 实 V2 大 于 VMU 限制 
速度 (FFCOM 2.02.25)。 

如 果 外 界 大 气温 度 大 于 TVMC( 第 3 行 ) 或 如 果 上 述 速度 检查 未 如 愿 , 在 第 
3 行进 行人 W 修正 并 在 第 4 行进 行 AVLI/AVR/AV2 修正 。 E 需 速度 检查 。 


池 : 上 0 和 修 大 治 房 ， 更 大 办 ONMF 振 差 可 其 绑 扩 春 了 萨 扔 太 朱 
小 苯 沪 。 

一 将 左 克 辜 俱 加 下 人 匈 历 克 个 矶 《 属 南 ， 不 胡 认 乡 谷 历 弄 大 异 个 加 

一 属 南 上 / 航 化 矿 必 须 内 上 天 人 埃 刘 。 租 2.02.16 _P6 因 稚 RTO 友 ， 乱 死 砍 
盗 隐 渤 耻 广 。 

一 奶 园 化 大 话 力 衣 忆 巡 或 刻 给 ， 参 考 FCOM 办 更 多 jg 捧 入 夏 大 。 

一 笋 一 戏 夏 大 无 需 议 大 珍 并 。 季 妨 壬 笋 一 双修 矿 呢 斋 在 傣 坟 MFCONM 修 
天后， 要 忧 议 层 硼 栖 
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例 B 
数据 ， 外 界 大 气温 度 =35C 
顶风 = 10kt 
QNH = 998hPa 
湿 跑 道 








使 用 2.02.16 P6 的 图 表 
查找 10kt 顶风 栏 ， 形 态 1+F 栏 中 温度 为 3S 它 的 读数 

最 大 起 飞 重 量 (1000Kg] 356.9 
。 查找 10kt 顶风 栏 ， 形 态 2 栏 中 温度 为 3SC 的 读数 

栏 中 最 小 温度 为 39"C ， 使 用 Grad LI/Grad 2 对 最 大 起 飞 重 量 进行 外 择 。 

最 大 起 飞 重 量 (1000kg) 空 调 关 =372.6+1.57x4=378.8 

。 取 形态 2 进行 起 飞 。 

。 读 出 相关 速度 V1=156kt，VR=176kt，V2=184kt 

。 采取 湿 跑 道 修 正 






























































































































































当 外 界 大 气温 度 到 TVMC(74” ) 人 入 We -0.1 
重量 调整 值 (1000Kg) 378.7 
相关 速度 


V1 =156kt-0= 156kt 
VR =176kt-0= 176kt 
V2 =184kt-0= 184kt 
(第 一 种 修正 无 需 速 度 检查 ) 















































“进行 QNH 修正 
对 于 外 界 大 气温 度 <TVMC(59”)， 和 AW=-3.5X15/10= -5.3 
最 大 允许 起 飞 重 量 (1000Kg) 373.4 
相关 速度 





V1 =156kt-1X1S5/10 = 154kt 
VR = 176kt-1X1S5/10 = 175kt 
V2 =184kt-1X1S5/10 = 183kt 
“。 检查 速度 大 于 图 表 和 VMU 表格 : 

























































































V2 
起 飞 重 量 (RTOVV) 184 
0 
184 
-1 
183 
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FCOM 和 图 表 相 结合 的 修正 
按 下 列 处 理 : 
1， 按 选择 的 形态 、 外 界 大 气温 度 和 风 查 表 确 定 最 大 起 飞 重量 。 
采 量 调整 值 。 在 同一 栏 中 ， 用 内 插 法 得 



































2.， 采取 FCOM 中 的 修正 以 确定 一 个 重 
出 重量 调整 值 的 相关 速度 (内 和 形态 相同 )。 
3， 如 上 所 述 采 取 RTOW 中 的 修正 。 

































































例 C 

数据 ， 外 界 大 气温 度 =25C 
顶风 = 10Kkt 
空调 开 
QNH = 998hPa 
湿 跑 道 

1， 使 用 2.02.16 P6 的 图 表 





























查找 10kt 顶风 栏 ， 形 态 1HTF， 读 出 2SC 的 读数 
最 大 起 飞 重 量 (1000kg) 空 调 关 =372.3+0.56X 1=372.9 
查找 10kt 顶风 栏 ， 形 态 2， 读 出 2SYC 的 读数 
最 大 起 飞 重 量 (1000kg) 空 调 关 =372.6+1.57X 10+0.36X4=389.7 
取 形 态 2 作为 起 飞 形 态 。 






































2， 第 一 ， 采 取 FCOM2.02.24P1 中 的 修正 。 
最 大 起 飞 重 量 (1000kg) 空 调 关 .4 389.7 
条 周 收 全 全 全 凡人 六 全 -23.8 
重量 诗 整 信和 全 全 乓 的 站 交 表 让 拉 本 全 生生 三 贡 夺 区 365.9 











V1= 155kt，VR = 175kt，V2 = 183kt 
3. 采取 湿 跑 道 修正 
这 



































当 外 界 大 气温 度 <TVMC(74")，AW= -0.1 
重量 衣 浆 信 且 和 必 让 和 让 和 丰 三 放生 和 全 全 交 三 交 二 丽人 2 二胡 全 汪 365.8 
相关 速度 





V1 = 15Skt- 0= 155Skt 

VR = 175kt- 0= 175Skt 

V2 = 183kt- 0= 183kt 

检查 速度 大 于 图 表 及 VMU 表格 中 的 最 小 速度 。 















































采取 QNH 修正 

当 外 界 大 气温 度 <TVMC(59")， 剑 W=-3.5 又 15/10=e -3.3 
最 夫人 允许 起 生生 最 站 各 让 全 交 和 疫 生计 的 站 让 攻 360.5 
相关 速度 


V1 = 153kt-1X13/10 = 133kt 
VR = 175Skt -1x13/10 = 174kt 
V2 =183kt-1x13/10 = 182kt 
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检查 速度 大 于 图 





























算 )。 
当 速 度 检查 已 完 
最 大 允许 起 飞 重 
V1=153kt， 





























2.02.18 P6 
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表 和 VMU 表格 








(建议 如 果 速 度 检查 未 如 愿 , 必须 使 用 第 3 行 和 多 


成 : 
量 =360.5(1000Kg) 





VR=174kt，V2=182kt 






















































































的 最 小 速度 。 
4 行 中 的 方法 对 修正 重新 计 











4 













































































































































































起 飞 重 量 V1 V2 
起 飞 重量 (RTOW) 389.7 
FCOM 修正 = 23.8 
调整 值 365.9 155 183 
湿 跑 道 修正 -0.1 0 0 
365.8 155 183 
E - 5.3 7 -1 
360.5 153 182 
最 小 起 飞速 度 的 检查 
在 2.02.25 中 对 每 一 个 形态 , 给 出 了 受 VMU/VMCA 限制 的 V2 值 。 对 每 一 对 
压力 高 度 和 重量 ， 给 出 了 两 个 速度 值 。 第 一 个 数值 适用 于 所 有 小 于 或 等 本 
ISA+15 的 温度 。 第 二 个 数值 适用 于 ISA+40。 对 于 介 于 ISA+15 和 ISA+40 间 
的 温度 ， 在 两 个 速度 之 间 用 内 揪 法 以 线性 增 减 率 求 出 。 
检查 表 中 的 速度 是 否 符合 VMCA 限制 范围 。 




















六 : RITOW 责 办 乡 田 厂 与 VMCA 郁 光 扒 W2 复 涉 刻度 。 











外 推 法 














AI 



































最 大 结构 起 飞 重量 


最 大 结构 起 飞 重量 是 
飞行 手册 和 FCOMG3 限于 


















































并 取 两 值 中 的 较 小 什 
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当 外 界 大 气温 度 低 于 风 栏 中 的 最 低温 度 , 可 使 
大 的 最 大 允许 起 飞 重量 。 详 情 请 见 第 1 页 





























飞机 所 决定 的 重量 限制 。 
上 音节 中 提供 了 此 限制 。 
将 最 大 结构 起 飞 重 量 与 根据 给 出 的 条 件 计算 出 的 最 大 允许 起 飞 重 








一 


作 比 较 ， 


量 








用 Grad 1l/Grad 2 来 获得 一 个 较 


2.02.18 P7 
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下 列 流 线 表 给 出 了 可 和 采取 的 不 同步 又。 


实际 的 风 和 外 界 大 气温 度 














空调 和 /或 
防 冰 修 正 
9 


加 





采用 2.02.24 P1 中 的 
重量 修正 来 读 出 与 中 间 
重量 相对 应 的 速度 











各 






湿 跑 道 
修正 
? 











采取 第 1 行 AW 修正 及 
第 2 行 AVLI/AVR/AV2 修正 





速度 > 最 小 速度 
(VMC&VMU) 
? 











第 3 行 AW 修正 
第 4 行 AVLIAVR/AYV2 修正 


一 一 





加 











加 








QNH 修正 
引 





- 










第 1 行 AW 修正 
第 2 行 AVLIAVR/AV2 修正 





速度 > 最 小 速度 
(VMC&VMU) 
? 


加 














第 4 行 AVI/AVR/AYV2 修正 


第 3 行 AW 修正 

















FFC5-D2-D218-007-AOD1AA 


最 大 允许 起 飞 重量 = 按 最 终 重量 
计算 的 VIVR/V2 
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在 许多 情况 下 ， 飞 机 的 起 飞 重 量 都 低 于 最 大 许可 的 起 飞 重量 。 此 时 ， 根 据 飞 
机 当时 的 重量 而 进行 减 小 的 推力 起 飞 照 样 可 以 满足 所 需 性 能 (跑道 、 第 二 阶 
段 、 隐 但 物 ……) 要 求 。 这 被 称 做 灵活 起 飞 , 而 这 时 的 推力 叫做 灵活 起 飞 推力 。 
使 用 灵活 起 飞 推力 可 延长 发 动机 使 用 寿命 。 
































































































































灵活 起 飞 的 使 用 


















































当 实 际 起 飞 重 量 低 于 实际 温度 对 应 的 最 大 许可 起 飞 重 量 时 ， 飞 行 员 可 使 用 灵 
活 起 飞 。 当 温度 增加 ， 最 大 许可 起 飞 重量 减少 ， en 
飞 重 量 相符 的 一 个 坎 度 限制 值 。 此 温度 叫 灵 活 温 度 或 假设 温 度 ， 通 过 MCDU 
PERF TO 页 面 将 此 温度 输入 EADEC 便 可 以 获得 合适 的 推力 。 


















































































































































要 求 














伟力 减少 不 能 超过 40% 的 全 部 额定 起 飞 推力 。 

一 在 相同 的 飞行 条 件 下 ， 灵 活 起 飞 Ni 不 能 低 于 最 大 讨 升 Ni。 
FADEC 将 以 上 两 个 限制 加 以 考虑 来 决定 灵活 Ni。 
以 上 两 个 限制 了 最 大 灵活 温度 在 ISA+60 (75 它 海平 面 )。 
灵活 温度 不 能 低 于 平台 额定 温度 、TREEFUSA+15) 或 实际 温度 (OAT) 。 





































































































40 的 
最 大 起 飞 推力 








FFC5-02-0220-001-ATGORA 
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一 不 允许 在 受 污 染 的 跑道 上 灵活 起 飞 。 

一 为 了 及 时 探测 到 发 动机 的 异 变 情况 ， 航 空 公司 应 定期 对 发 动机 最 大 推力 
(TOGA) 进 行 检查 。 航 空 公司 也 可 以 保持 使 用 对 发 动机 参数 进行 跟踪 的 发 
动机 性 能 监测 程序 。 


推荐 































































































“。 使 用 最 大 的 灵活 温度 可 以 延长 发 动机 寿命 。 
尽管 如 此 ， 在 最 高 灵活 温度 上 减少 几 度 ， 不 会 对 发 动机 造成 太 大 伤害 。 
。 使 用 大 一 些 的 襟 辟 可 提供 更 多 的 后 机 身 触 地 余 度 ， 低 一 些 的 速度 和 更 好 的 
舒适 性 。 
对 于 给 定 的 重量 ， 使 用 相同 的 起 飞 图 表 ， 以 下 是 可 能 的 : 
一 选择 低 于 最 大 允许 的 温度 ， 并 保持 在 最 大 温度 对 应 的 速度 局 
一 形态 保持 不 变 ， 移 向 起 飞 图 表 的 左 侧 (顺风 )， 找 实际 起 飞 重量 。 
一 般 来 讲 ， 这 样 做 可 以 获得 低 一 些 的 灵活 温度 和 小 一 点 的 起 飞速 度 
(VLI/VR/V2)。 
使 用 以 上 两 个 可 能 性 之 一 ， 检 查 选 择 的 温度 大 于 实际 温度 (OAD， 并 大 于 平 
台 额 定 温度 (TREF)。 


























































































































还 











川 





b 





续 











































































































起 飞 程序 





根据 外 界 起 飞 条 件 ， 建 议 使 用 以 下 程序 。 
































于 或 旭 ， 铺 筑 得 很 好 上 最 佳 必 辟 
本 等 。 假 如 起 飞 性 能 不 限 和 


















































j 大 一 些 的 襟 辟 设 



































放 


铺 筑 得 不 好 的 跑道 一 使 用 形态 2/ 形 态 3 提高 舒适 度 。 
或 或 改善 或 缩短 停止 距离 。 
忆 加 速 停止 距离 而 受 | 一 移动 向 起 飞 图 表 的 左 侧 。 

限 的 跑道 
在 起 飞 航 路 上 预计 有 保持 加 速 能 力 。 
风 切 变 

受 污染 的 跑道 吏 月 改善 或 缩短 停止 距离 。 
减少 在 跑道 上 的 时 间 。 
规章 要 求 。 
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决定 灵活 起 飞 温度 和 速度 












































在 决定 灵活 温度 之 前 ， 计 算 最 大 许可 起 飞 重量 ( 见 先前 的 章节 ) 并 保证 实际 起 
飞 重 量 低 于 确定 的 最 大 起 飞 重量 。 
“对 于 给 定 的 形态 和 风 值 ， 查阅 RIOW 图 , 用 实际 起 飞 重量 来 读 出 灵活 温度 
和 相关 的 速度 。 
值得 提醒 的 是 ， 起 飞 重 量 是 所 查 出 的 重量 和 在 每 个 盒 中 量 
量 。 可 以 从 两 个 连续 的 行 和 /或 列 中 用 内 插 法 算出 图 上 未 显示 的 




































































































































































































































































j 此 程序 来 查 对 其 它 形态 ， 最 后 选用 灵活 温度 最 高 的 那 一 形态 。 


下 
富 
过 


根据 不 同 的 起 飞 条 件 做 的 修正 











当 起 飞 条 件 和 图 表 上 的 不 同时 ， 要 做 相关 修正 。 


对 于 QNH 和 引 气 的 保守 修正 (来 自 FCOM 2.02.24 P1) 





修正 的 条 件 为 QNH 和 1013hPa、 空 调 开 、 防 冰 开 。 
1， 根据 给 定 的 起 飞 重 量 、 风 况 和 选 择 的 形态 读 出 灵活 温度 。 保 留 与 实际 习 
量 有 关 的 起 飞速 度 。 

2， 进 行 公布 的 温度 修正 。 为 了 综合 两 个 或 更 多 的 修正 ， 增 加 不 同 的 修正 ， 
并 将 修正 值 增加 到 温度 值 上 。 








避 







































































(不 需要 速度 修正 ) 
例子 D 
数据 ; 实际 起 飞 重量 ”= 295000kg 
顶风 = 10kt 
空调 ON 
QNH =1013 hPa 




















使 用 2.02.16 P6 的 图 。 确 定 最 大 许可 起 飞 重 量 ( 见 例 子 A)。 若 实际 重量 低 于 
最 大 起 飞 重量 ， 便 可 进行 灵活 起 飞 。 






















































































找到 10kt 顶风 栏 并 为 295000kg 取 个 内 插值 ，CONF1+EF， 

灵活 温度 .pe Ce ER 63“C 
找到 10Kt 顶风 栏 并 为 295000kg 取 个 内 插值 ，CONF2， 
二 70eC 
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保 留 形态 5 
起 飞速 度 是 V1=148kt，VR=158kt，V2=162kt 


























法 国 宣 ] 周 次 全 和 的 全 全 全 让 交 交 人 70C 
调和 修 疏 (EECOM:2202322 林 也 1 交 0 全 二 间 人 人 人 2 -12C 
天 二 届 | 二 We S8C 


对 于 湿 跑 道 的 修正 (来 自 FCOM 2.04.10) 
(参考 FCOM 2.04.10) 
RTOW 图 表 上 的 修正 ( 见 2.02.16 P6 的 例子 ) 


此 修正 的 描述 在 2.02.16 P3。 所 要 做 的 修正 没有 全 部 列 出 ， 不 过 ， 最 常 做 的 
修正 有 温 跑 道 、QNH、 空 调和 /或 防 冰 。 在 一 个 图 表 上 最 多 只 能 做 三 项 修正 。 
请 按 以 下 程序 进行 修正 
1. 用 选择 的 形态 、 风 和 实际 起 飞 在 重量 查阅 图 表 中 根据 此 重量 读 出 相应 的 
灵活 壳 眼 。 

2.， 做 第 一 个 修正 : 
假如 灵活 温度 小 于 或 等 于 TVMC( 第 3 行 )， 从 第 1 行 做 ATflex 修正 ， 并 
从 第 2 行 做 速度 修正 (AVIAVR/AYV2)。 

另外 , 若 灵活 温度 大 于 TVMC, 从 第 3 行 对 ATflex 和 第 4 行 对 AVI/AVR/ 


















































































































































































































































AYV2 进行 修正 。 

用 VMU 限制 检查 0 2.02.2$)。 假 如 V2 低 于 由 VMU 限制 的 V2， 
灵活 起 飞 是 不 可 和 能 的 。 设 置 TOGA 推力 并 使 用 与 最 大 许 可 起 飞 重量 相对 
应 的 速度 ; 若 图 表 上 相对 于 实际 重量 的 速度 比 与 最 大 许可 起 飞 重 量 相 对 
应 的 速度 低 的 话 ， 就 用 图 表 上 的 速度 。 





















































对 于 QNH 和 引 气 影响 ， 个 需要 速度 修正 (不 适用 于 最 大 起 飞 重 量 决 断 )。 
3.， 综合 一 个 第 二 和 /或 第 三 修正 ， 程 序 按照 上 述 第 2 点 。 
4， 检查 最 终 灵活 温度 是 : 
一 高 于 OAT 和 TREEF 
一 限制 至 TMAXFLEX 
若 若 以 上 条 件 都 符合 ， 就 将 此 温度 输入 MCDU。 
若 不 符合 以 上 条 件 (最 终 灵活 温度 低 于 OAT 或 TREP) 就 不 可 进行 灵活 起 
飞 ， 
使 用 TOGA 推力 并 保持 依据 最 大 人 允许 起 飞 重 量 所 算出 的 速度 ( 见 2.02.20 
P7) 


一 ON 修 大 就 作 优 为 二 101Pa， 克 省 大 区 大 惟 ONF 化 太 做 绪 扩 天 姑 
一 欧 户 属 玫 j 修 矿 必 须 作 万 结 实 庆 闭 多 和 源 ， 励 让 2.02.16 P6 RTO 册 ， 
眼 秒 砂 太 次 移 渤 修 矿 。 
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际 
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天 : 一 光孝 主 海 大 训 庆 TVMC， 龙 许 黎 用 评 沦 度 恨 靶 到 TVMC， 瑚 友 笑 散 麻 
7 观 闻 2 矿 修 矿 。 


























一 您 妨 下 化 大 方 族 叔 弄 展 如 或 让 太 ， 参 考 FCOM 允 詹 惟 更 如 访 和 候 
例子 上 
数据 : 实际 起 飞 重 量 ”= 295000kg 
顶风 = 10Kkt 
QNH = 1028hPa 
湿 跑 道 
空调 关 




















使 用 2.02.16 P6 的 图 表 。 决定 最 大 允许 的 起 飞 重量 ( 见 例子 B)。 实 际 重量 低 于 
最 大 值 ， 可 用 灵活 起 飞 。 








































































































找到 10kt 顶风 栏 ， 并 为 295,000ksg 取 个 内 插值 ，CONF1+EF， 

站 晶 攻 OO ER 63C 
找到 10kt 顶风 栏 ， 并 为 295,000ksg 取 个 内 插值 ，CONF2， 

忆 本 向 用 人 光 和 的 和 计 区 二 人 人 70C 





保留 CONEF2 
起 飞速 度 是 V1=148kt，VR=158kt，V2=162kt 
































实施 湿 (跑道 ) 修 正 

对 于 灵活 温度 乏 TVMC(074") ， 和 ATflex= 罗 隆 罗 
人 RON 69C 
相关 的 速度 ， 








V1 =148kt-0 = 148kt 
VR =158kt- 0 = 1$8kt 
V2 “=162kt- 0 = 162kt 
导 为 在 V2 上 的 修正 为 0， 无 需 对 照 VMC 限制 对 V2 进行 检查 。 
实施 QNH 修正 。 





















































对 于 灵活 温度 乏 TVMC(74") ，ATflex= +0C 
大 灵 百 沽 用 和 69C 
含 查 OATMTREEF 到 灵活 温度 乏 TMAXFLEX 




















无 速度 修正 





起 飞速 度 是 V1=148kt，VR=158kt，V2=102kt 


起 飞 型 态 : 2 
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FCOM 和 图 表 结 合 的 修正 


1 从 FCOM 实施 修正 ( 见 2.02.24P1)。 
2.， 从 RTOW 图 表 实 施 的 修正 。 
除了 QNH 和 引 和 气 影 响 外 ， 实 施 速度 修正 。 

















例子 F 

数据 ; 实际 起 飞 重量 ”= 295000kg 
顶风 = 10kt 
空调 开 
QNH = 1028hPa 
湿 跑 道 























使 用 2.02.16 P6 的 图 表 。 决定 最 大 允许 的 起 飞 重 量 ( 见 例子 〇 。 实 际 重量 低 于 
最 大 值 ， 灵 活 起 飞 可 用 。 
























































































































































。 找到 10 海里 顶风 栏 并 为 295,000ksg 取 个 内 插值 ，CONF1+EF， 

灵活 温度 全 人 区 屿 全 全 交 抽 全 的 全 证 全 全 信人 仙人 63C 
。 找到 10 海里 顶风 栏 并 为 295,000ks 取 个 内 插值 ，CONF2， 

赤 活 温度 全 全 三 全 仆人 人 的 全 全 70C 

















。 保 留 CONEF2 
起 飞速 度 是 V1=148kt，VR=158kt，V2=162kt 

























































































。 首先 ， 实 施 FCOM 2.02.24 P1 的 修正 。 

天 酒 温度 ， 大 上 月 竺 辣 闫 1 生生 仙人 全 全 生生 全 人 人 705C 
月 修 谎 全 全 人 -12C 

上 | 本 过 > 二 声讨 全 全 的 玖 村 S8C 
没有 速度 修正 

。 实施 湿 ( 跑 道 ) 修 正 
对 于 灵活 温度 <TVMC(74") ，ATflex= -1C 
天 关 本 参 、 天 晤 参合 人 | S7C 
相关 的 速度 


V1 =148kt- 0= 148kt 
VR =158kt- 0 = 158kt 
V2 =162kt- 0 = 162kt 
因为 在 V2 上 的 修正 为 0， 不 必须 用 VMC 限制 去 检查 V2。 
*。 实施 QNH 检查 










































































对 于 灵活 温度 一 TVMCO4 TH +0C 
最 天 丙丁 局 用 玫 人 57C 
检查 OATTREF<< 灵 活 温 度 和 TMAXFLEX 

无 速度 修正 





起 飞速 度 是 V1=148kt，VR=158kt，V2=162kt 
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红 Se 
中 国信 
ER 三 | 汪 0 昌 | 洒 二 和 基因 十 7 
中 国信 




















灵活 起 飞 不 可 用 


在 一 些 情况 下 , 当 实 际 起 飞 重 量 低 于 最 大 允许 值 但 又 不 可 能 做 灵活 起 飞 ( 灵 活 
温度 低 于 TREF 或 OAT); 

一 TOGA 马力 是 强制 使 用 的 ; 
一 保持 根据 最 大 允许 起 飞 重 量 所 计算 的 速度 ; 











































































































或 
一 保留 根据 实际 起 飞 重 量 所 计算 出 的 速度 ， 但 条 件 是 这 些 速度 都 要 低 于 根据 
最 大 允许 起 飞 重量 所 计算 的 速度 。 
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概述 








以 下 图 表 给 出 不 同 的 步 又。 







起 飞 形态 


空调 和 /或 
防 冰 修 正 
这 

















实施 2.02.24 P1 的 
温度 修正 
无 需 速 度 修正 
本 











了 
实施 行 3 的 ATFLEX 和 
行 4 的 AVI/AVR/AV2 








实施 行 1 的 ATFLEX 和 
行 2 的 AVI/AVR/AV2 











禁止 灵活 起 飞 。 设 置 
TOGA， 保 持 与 MTOW 相 
关 的 速度 ,或 根据 实际 重量 
在 图 表 上 读 出 的 速度 。 前 提 
是 这 些 速度 低 于 与 MTOW 
相关 的 速度 。 


实施 行 3 的 ATFLEX 
无 需 速度 修正 

















实施 行 1 的 ATFLEX 
无 需 速 度 修正 


和 缔 














最 大 灵活 温度 = 最 后 温度 
计算 的 VI/VR/V2 


检查 最 后 温度 大 于 TREF 和 OAT 








FFC5=-Dz-0z2D-DO8- 上 DO1AR 
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中 国 东方 航空 股份 有 PR 合 QNHV 引 气 修正 


QNH 和 引 气 的 作用 














假如 做 灵活 起 飞 修正 灵活 温度 ， 
增加 1C/I17hPa 直至 压力 高 度 | QNH 高 于 1013hPa | 增加 270kg(590lb)/hPa 直至 压力 高 度 为 0。 
为 0。 压力 高 度 低 于 0ft 增加 120kg(277Ib)/hpa。 
压力 高 度 低 于 0 位 以 下 ， 增 加 
1C /36hpa。 
OAT&SISA+10C 无 需 修 正 。 
OAT >ISA+10'C 。 
= 除 500kg(12001b) 
在 高 于 ISA+10 时 ， 每 ITC 扣除 500kg(1200lb) 
OAT<ISA+10C 
= 除 250kg(600Ib) 
OAT>ISA+10C 
= 除 250kg(6001b) 并 
在 高 于 ISA+10 时 ,每 1C 扣 除 1150kg(2600lb) 
扣除 12"C 空调 OAT<SISA+15C 
= 除 20300kg(44800Ib) 
OAT>ISA+15C 
p 除 20300kg(44800lb) 并 
并 在 高 于 ISA+15 时 ,每 1C 扣 除 350kg(770lb) 


发 动机 防 冰 开 * 








对 比 修正 的 温度 (CT)， 平 台 领 CT 高 于 OAT 








| Re 4 将 CT 做 为 灵活 温度 ， 
: CT 高 于 TREE 其 限制 为 ISA+60C 
以 上 上 任何 一 个 条 件 禁止 灵活 起 飞 
8 不 符合 确定 最 大 TOW 
* 注 : 仅 对 于 OAT < 10'C 可 用 修正 

例子 ， 

机 场 标高 ”= 450ft 

QNH = 1040hPa 

压力 高 度 =450-(1040- 1013)X28 =-306ft 

修正 = 270kg(590lb) X (450/28) + 120kg(2771b) x (306/28)= 


5000kg(12400lb) 
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VMC 限制 的 速度 

















起 飞速 度 都 有 一 个 由 操纵 限制 的 最 小 值 。 正 常情 况 下 ， 在 每 个 RTOW 岁 上 
提供 这 些 最 小 操纵 速度 ， 假 如 这 些 不 可 用 ， 使 用 以 下 保守 值 。 
压力 高 度 


本 四 本 回国 面 面 机 机 本 丁丁 


[天 让 | 
[二 | 二天 二 | 可 | 本本 | aa [an 
CT 


41 
TRTRTRTRTT 
| 142 | 
| 142 | 
































































| 139 | 137 | 135 | 134 | 127 | 119 |v2 最 | 
| 139 | 17 | 135 | 134 | 126 | 18 


[Te 








VMUMWVMCA 限制 的 V2 




















一 











以 下 表格 ， 每 个 形态 ， 都 提供 由 最 小 非 拌 杆 速 度 和 最 小 空中 可 探 速 度 限 仍 
的 V2。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 顺序 140 | 修订 24 
VMU/VMCA 限制 的 最 小 V2(KT IAS) 


已 OAT<ISA+15 时 的 最 小 V2 
2 OAT = ISA+40 时 的 最 小 V2 


压力 高 度 起 飞 重量 (1000 公斤 ) 


| zm | zz | 2 | 260|z80|30|3z0|340|a36o 
本 
145 160 | 165 | 170 | 176 | 181 | 186 | 190 
本 刘 179 | 184 | 188 | 193 
| 
184 | 188 | 193 
本 
144 154 174 | 179 | 184 | 188 | 19 
网 | 地 | 便 | 吕 | 闸 | 二 | 机 | 柯 | 其 | 项 | 
四 
139 | 142 | 148 160 170 | 176 
和 
4000 137 | 141 | 148 | 1564 | 160 | 165 | 170 | 176 1181 1 187 
142 | 148 区 玫 晴 玖 168 | 173 189 
人 
142 | 147 | 153 168 | 173 | 178 | 184 | 190 
6000| 人 等 | 雇 | 二 | 噩 | 加 | 二 | 闸 | 加 | 全 | 本 
人 
135 | 141 】 14 | 154 165 | 170 | 176 | 182 上 188 | 194 
本 到 随 
135 147 | 154 | 159. | 165 | 171 | 47 | 183 | 189 | 194 
了 
134 | 141 | 147 | 153 165 | 171 | 17 | 184 |」 189 | 195 
140 151 | 157 | 162 | 167 | 1 1 180 | 186 198 
to 杂 | 各 | 记 | 辐 | 训 | 司 | 语 | 司 | 他 | 加 | 咽 
139 150 | 156 180 | 187 | 193 |」 198 
| 人 | 人 | 男 | 轴 | 语 | 全 | 硒 | 本 | 本 | 因 
四 
134 | 140 | 147 | 153 | 160 | 166 | 172 | 179 | 185 
四 
134 | 140 | 147 | 153 166 | 173 | 180 | 186 | 192 
| 
0 133 | 140 | 147 167 | 174 】 180 本 区 
137 149 169 | 176 | 182 ] 189 
| | 人 | 二 | 人 | 四 | 玫 | 本 | | 














( 吕 
CT 





93 






ce 二 


Ge 
一 
名 
马 





(人 
一 
拍 
拍 







199 
197 
200 
198 


2 
已 





wm 
> 
名 
[一 | 






1 
~ 
避 ? 
《2 
扣 






199 


Ph 
Pa 
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VMU/MVMCA 限制 的 最 小 V2(KT IAS) 


在 OAT<1ISA+15 时 的 最 小 V2 
在 OAT = ISA+40 时 的 最 小 V2 


重量 (1000 公斤 ) 


163 167 | 172 | 17 11181 | 185 
158 | 163 169 | 174 1 178 | 183 


山 





| 1ao | zm | zz | zt | 260 
| | 证 | 砷 | 节 
145 | 145 | 148 
144 | 1 站 149 | 154 163 | 167 | 172 76 181 | 185 
上 雹 | 怖 | 二 | 屈 | 邮 | ms] 种 | 
142 | 144 | 149 162 | 167 | 72 | 176 | 181 | 185 
| 从 | 加 | 辐 | 匣 | 辐 | 央 | 节 | ms] 各 | 本 
人 | 若 | 呈 | 邮 | 滞 | 地 | 匣 | | 吧 | 
140 | 140 | 142 153 163 | 168 | 174 | 178 | 183 
| 辐 | 加 | 全 | 更 | 加 | 四 | 卫 | 略 | 可 | 可 
139 | 139 | 142 153 | 158 168 | 173 | 178 | 183 
| 和 | 加 | 他 | 加 | 辆 | 四 | | 加 || 李 | 
137 | 137 | 442 | 148 | 153 168 | 173 | 179 | 184 
困 | 裔 | 好 | 徊 | 辐 | 辆 | 四 | 子 | mm| 四 | 地 
135 | 136 | 142 | 148 | 153 168 | 174 | 179 | 184 
| 证 | 如 | 加 | 加 | 加 | 四 | 曙 | ma| 四 | 郴 
135 | 142 153 168 | 174 | 180 | 185 
| 条 | 四 | 加 | 加 | 项 | 加 | 匣 | 本 | 加 | 男 。 
132 | 135 | 141 | 147 | 153 169 | 175 | 180 | 186 
| 坷 | 四 | 轴 | 加 | 天 | 加 | 萝 | 本 | 加 | 椭 | 
130 | 135 147 | 153 163 | 169 | 175 | 181 | 186 
141 | 147 | 153 | 158 | 164 | 170 本 
129 | 135 | 141 | 147 | 153 | 158 | 164 | 170 | 176 | 182 | 187 
困 | 订 | 则 | 和 | 曙 | 砚 | 地 | | mz| 四 || 
128 | 135 147 171 | 177 | 183 | 188 
128 | 135 | 141 | 147 | 153 165 | 171 | 178 | 183 | 189 
| 库 | 则 | 加 | 晤 | 同 | 因 | 也 | 本 | 可 | 加 | 
128 | 135 147 166 | 172 | 178 | 184 
| 出 | 几 | 妈 | 加 | 加 | 二 || 各 | 三 | 四 
128 | 134 | 141 | 147 166 | 173 | 179 | 185 
131 | 17 | 19 | 15 168 | 174 | 181 | 187 | 192 
凤 | 全 | 多 | 邮 | 辐 | 回 | 天 || 本 | 


< 
Se 


6000 
8000 
9000 


em 
所 
一 
一 
一 


am 
ws 
已 
扎 
扎 


| 
-| 
D) 
已 
已 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 顺序 140 | 修订 24 
VMU/VMCA 限制 的 V2(KT IAS) 
形态 3 在 OAT<ISA+15 时 的 最 小 V2 
在 OAT = ISA+40 时 的 最 小 V2 

压力 高 度 起 飞 重量 (1000 公斤 ) 
(英尺 ) 
| 2 | zi | z80 | 3 | 3z0 | 3 | 360 

165 169 174 178 182 
161 166 171 176 180 
147 169 174 178 182 
145 166 171 176 180 
143 146 169 174 178 182 
143 143 166 171] 176 180 
了 
了 
了 
了 7 




















46 
48 
4 
4 


] 
1 
146 | 150 169 | 173 178 | 182 
141 145 1686 | 171 176 | 180 
140 | 140 150 169 | 173 1 178 | 182 
140 | 140 145 166 | 171 176 | 180 
下 





本 
166 | 171 | 176 | 180 
人 
136 | 136 | 139 | 1455 176 | 180 
四 
135 | 135 | 139 | 145 166 | 171 | 176 ]」 180 
四 
133 | 133 | 139 | 145 | 151 161 | 166 | 171 | 176 | 180 
本 
131 | 133 | 139 | 145 166 | 171 | 176 | 180 
了 
0 129 | 133 | 139 | 145 | 151 166 | 171 | 176 | 180 

132 | 137 | 142 | 148 163 | 168 | 173 | 177 | 182 
lo 光 | 疝 | 放 | 坷 | 本 | 厅 | 和 | 证 | 本 | 声 | 邮 
131 142 | 147 157 178 | 183 
| 
126 | 133 | 139 | 145 156 | 161 | 166 | 171 | 877 1 183 
人 

133 | 139 | 145 156 | 161 | 166 | 172 | 178 | 184 
了 
126 | 133 | 139 | 145 区 167 | 全 
129 | 135 | 141 | 147 157 | 162 | 168 | 175 | 181 | 187 
本 | 症 | 证] 本 | 琴 | 惠 | 到 | | | 


GD aa 
已 一 | 
[一 二 
已 一 







| 
已 
一 
一 】 


En 
呈 
一 
扎 
所 


aa 
ea 
GD) 
一 
扎 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 减 推力 起 飞 











减 推力 起 飞 的 定义 











减 推力 起 飞 是 指 以 低 于 最 大 起 飞 推力 的 推力 起 飞 , 根据 由 JAR25 对 减 推力 设 
置 的 所 有 起 飞 性 能 要 求 ，AFM 提供 了 一 系列 起 飞 限 制 和 性 能 数据 。 

AFM 提供 根据 每 个 减 推 力 起 飞 推力 设 定 的 N1 值 ， 并 认为 是 一 个 正常 的 起 飞 
限制 。 
共 分 8 个 减 推力 级 别 : 

相对 于 最 大 起 飞 推力 减 小 4，8，12，16，20，24，32 和 40% 的 D04，D08， 
D12，D16，D20，D24，D32 和 D40。 





























































































































































































































减 推力 起 飞 的 使 用 

当 起 飞 重 量 受 VMCG 限制 时 ， 可 使 用 减 推力 起 飞 。 从 与 新 额定 (起 飞 推 力 ) 
相对 应 的 VMCG 减 小 获得 好 处 。 

当 使 用 减 推力 起 飞 时 不 允许 使 用 灵活 推力 ， 而 且 应 在 DRT TOFLX TO 区 域 
的 MCDU PERF TO 页 输入 减 推力 级 别 。 











HK 





执行 减 推力 起 飞 时 ， 在 低 于 发 动机 失效 程序 (FTCOM3， 02.10 第 4 页 ) 规 定 的 
速度 以 下 不 允许 通过 设置 推力 手柄 在 TOGA 位 选择 全 起 飞 马 力 。 
可 以 在 干 、 温 和 受 污染 的 跑道 使 用 减 推力 起 飞 。 










































































避 











通过 减 小 发 动机 额定 推力 对 起 飞 性 能 的 提高 




















最 小 操纵 速度 VMCG 和 VMCA 因 两 个 原因 降低 : 
一 减 推力 低 于 最 大 起 飞 推力 。 
一 考虑 到 温度 对 VMCG 和 VMCA 的 影响 (因为 属于 灵活 起 飞 范畴 , 故 不 是 减 
推力 起 飞 ) 





















































无 减 推力 VMC 


AL 


全力 






减 推 力 VMC 


ge OAT 外 界 大 气温 度 





FFC5~D2~0227-001-A10SAA 
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减 推力 对 最 大 起 飞 重量 的 影响 因 VMCG 或 VMCA 是 否 限 制 而 不 同 。 事 实 上 
对 最 大 起 飞 推力 的 影响 是 减 小 推力 (降低 起 飞 性 能 ) 和 减 小 VMC( 增 加 起 飞 性 
能 ) 当 VMCG 仅 与 加 速 停止 距离 相关 ，VMCG 明显 降低 以 补偿 推力 损失 ， 

VMCG 限制 重量 通过 减 推力 提高 。 
但 因 VMCA 主要 与 起 飞 离 地 阶 推力 减 小 的 影响 会 更 大 ， 且 不 会 
因 更 小 的 VMCA 的 影响 而 受 补偿 。 因 此 当 VMCA 受 限 时 ， 减 推力 起 飞 不 会 
提高 TOW( 起 飞 重量 )。 
当 VMCG 受 限 ， 可 按 下 表 查 出 最 佳 减 推力 。 














































































































































































































最 大 起 飞 重 量 











FFC5-02-0227-002~A105AA 








最 大 起 飞 重量 和 相关 速度 的 确定 











考虑 减 推力 起 飞 时 必须 根据 每 条 跑道 计算 出 特定 的 RTOW 表格 。 该 EPR 值 
受 限 于 在 此 表格 中 可 MTOW 和 相关 的 起 飞速 度 。 


减 推力 起 《 EPR 的 确定 









































下 列 页 面 提供 各 减 推力 级 的 减 推力 起 飞 EPR 表 。 

对 于 每 个 特定 跑道 ， 建 议 根 据 环境 和 跑道 状况 确定 最 佳 减 推力 ， 并 查 相应 的 
RIOW 表格 (举例 如 下 )。 
在 下 面 的 RIOW 表格 中 ，0C 条 件 下 使 用 4%% 的 减 推力 将 提供 最 佳 起 飞 性 能 
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3 
中 国 东方 航空 股份 有 RN 司 减 推力 起 飞 


发 动机 机 场 名 称 


0KT 慰 高 489 百 TORA 3100 
OKT 了 可 人 KG14 CC TODA 3100 
1013.25HPA 品 道 坡度 .96  % ASDA_ 3100 积 水 1/4 


防 冰 关 形态 2 
所 有 反 喷 工作 
































D24 
“342.5 39 | 3453 39 1*3417 39 | 73348 39 | ”327.9 39 | 321.8 343 | 313.6 
“139/62773 138/64/74 “138/63/73 *137762771 *135/60/69 *134/59167 132/57/65 
3/9 | *336.9 39 | *321.4 39 | 25329.3 33 | *322.8 39 | *316.6 3 *308.6 3 
“136B/61/72 *137/57/68 *136/61/70 *134159/68 “133/57/66 *131/56763 
*321.4 39 | *29641 39 | "3088 39 |73177 33 1311.6 3 *303.8 3 
*]130/54/62 
*2994 3 
呈 29153/61 
| 
3 
3 


“1385/5768 “138/49/62 *135/54/65 *133/57/66 “132/56/765 
“301.0 39 | 2785 39 | ”2891 39 | ”3020 39 | 06.9 3 
“135/50/64 *138/43/58 *136/48/60 “133153/62 *131/55/63 
“2905 39 | ”2788 39 | ”289.3 39 |*301.9 39 | 3017 3/ 


3 
号 
中 
“128/52/60 
上 
9 
3 


/ 
玫 区 
号 
“140/40758 “135/47/61 “137/44/58 “134/48/60 “]32/53/62 “130/54/62 
33 | *284.0 39 |*2787 39 | ”2893 39 | ”3013 39 |*2983 3/ 3 
下 区 | 
3 
3 





*282.3 3/9 | *2790 39 | *289.2 3/9 | *3005 3/9 |*2947 3 


*291.1 

*135/485/59 *136/44/57 *133/49/59 *131/53/62 *130/53/61 *128/51759 
<287.7 

“127/50158 


“135/45/58 *135/45/57 *132/49/59 “130/54/62 *130/52/60 


3 
3 33 | ”2809 39 |1*2792 39 | ”2892 39 | "2919 39 1”*291.4 39 | ”2844 3 
“140/40/57 “134/45/58 “134/45/57 *131/49/59 *129/53/61 *129/51759 “126/50/57 





3/3 | *279.5 39 |*2795 3/9 |] ”289.2 319 | 2943 39 | ”2878 3 280.9 到 
“126/49/56 


9 
9 
8 
号 
“140/40/56 “133/45/57 *133/46/57 “130/50/59 “128/52/60 “129/50/58 
4 
9 
9 
9 
b 








和 33 | *278.0 319 | *279.7 3/9 | *289.1 3/9 |*2905 39 |1*2845 3 *2774 3 
*140/40/56 *133/45/57 *132/46757 *130/50/59 *128/51/59 *127/50/57 
串 124/47754 
不 用 于 操作 相 
*279.2 3/9 | *2805 39 |*284.4 39 |*279.2 3 |*273.2 3 1”*266.2 3 
*T129/46156 *129/48/756 *126150757 *125/48/55 <*125/47154 
*280.2 .3/9 | *281.8 39 | *280.6 3/9 | *275.3 3/3 | *2695 33 | *2624 3 
*127/49/55 *126/49/56 *125/47154 *124/46753 
*282.2 3/9 | *282.0 3/9 | *276.6 39 | *271.4 33 | *2657 33 |“*258.7 .3 
“126/49/56 *125/48/55 *124/47153 *124/45/52 
*282.6 33 |*2780 39 |*272.6 3/9 | *267.6 3/3 |*261.9 33 |*255.0 39 
*#126/49757 *125/48/55 *123/46/52 4/44751 
LA8EL FOR INFLUENCE MTOW(1000 KG) codes| MIC 最 速 避 氏 QNH 局 上 度 916Ft 


DW (1000 KG) DTFLEX VIminWRAN2 (kt |LIMITATON 最 高 加 速 高 度 4651Ff 最 高 QNH 高 度 5140Ft 


限制 代码 
RN AS Min VINRN2 = 1404040 
1 第 一 阶段 郊 第 二 阶段 3- 跑 道 长 度 全 -障碍 物 证 


5= 轮 胎 速 度 6= 刹 车 能 量 7= 最 大 重量 8= 最 后 起 飞 9=VMU |comect VINRN2 = 0.2 KY1000 KG 


/ 
/| 
让 
/ 
人/ 
/ 
下 
下 
下 
/ 





























CE6 ALL 


人 @A340-600 起 飞 2.02.27 


P4 
中 国 东方 航空 股份 有 RN 司 减 推力 起 飞 


D04 DERATED TO EPR 
对 引 气 的 EPR 修正 
吊 舱 防 冰 开 


无 引 气 MACH=.000 























吊 舱 和 大 辟 防 冰 


全 汪 全 压力 高 度 (英尺 
/二 友 
(人 


-2000，-1000， 0， 1000， 2000， 








4000. 





56.0 | 1.230 | 1.236 
58.0 | 1.223 


CE6 ALL 


您 A340-600 起 飞 
中 国 东方 航空 股份 有 限 人 司 减 推力 起 飞 


RENT556 |D08 DERATED TO EPR 无 引 气 MACH=.000 


ED 


肥 
信守 六 压力 高 度 (英尺 ) 
二 

(OO 




















-2000，--1000. 





56.0 | 1.220 | 1.225 
58.0 | 1.213 


CE6 ALL 


9A340-600 起 飞 





中 国 东方 航空 股份 有 RN 滞 减 推力 起 飞 


TRENT556 | D12 DERATED TO EPR 无 引 气 MACH=.000 




































肌 失 仿 汪 下 
下 邮 和 大 更 水 














全 汪 全 压力 高 度 (英尺 ) 
二 这 
( 避 


-2000，-1000， 0. 





CE6 ALL 


您 A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 公司 


TRENT556 | D16 DERATED TO EPR 无 引 气 


本 


7 
减 推力 起 飞 修订 24 


MACH=.000 


对 引 和 气 的 EPR 修正 


: 调 开 

舱 防 冰 
吊 舱 和 大 避 防 冰 开 
外 界 大 




















杏 OAT +0.7 (C) 


全 澡 信 压力 高 度 (英尺 ) 
二 这 
志 


-2000，--1000. 


CE6 ALL 


1.241 
1.234 
1.227 
1.221 


1000. 





人 @A340-600 起 飞 
中 国 东方 航空 股份 有 限 人 司 减 推力 起 飞 


TRENT556 |D20 DERATED TO EPR 无 引 气 MACH=.000 
对 引 气 的 EPR 修正 











查 OAT +0.7 (6) 
直人 


飞 血 尽 
出 | 




















-2000，-1000， 





CE6 ALL 


TRENT556 | D24 DERATED TO EPR 无 引 气 MACH=.000 
对 引 气 的 EPR 修正 


查 OAT +0.7 [GO) 
大 昌江 


有 舱 
公测 全 压力 高 度 (英尺 ) 
人/ 咽 
( 亿 0. 




















-2000，-1000. 





CE6 ALL 


人 A340-600 起 飞 2.02.27 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 减 推力 起 飞 


D32 DERATED TO EPR 无 引 气 WMACH=.000 


对 引 和 气 的 EPR 修正 











F 查 OAT +0.7 [C) 
1] 大 辟 防 冰 查 OAT +1.7 (5) 


飞 血 尽 
(人 O) 0， 




















-2000，--1000， 





CE6 ALL 


您 A340-600 起 飞 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 减 推力 起 飞 


TRENT556 | D40 DERATED TO EPR 无 引 气 MACH=.000 
对 引 气 的 EPR 修正 


EPR 减 0.023 


一 mm 
邓 防 这 于 


吊 舱 和 大 辟 防 冰 开 耕 OAT +17 人 0) 


公 导 准 压力 高 度 (英尺 ) 
(C) | -2000.， -1000. 0. 








1.163 1.160 
1.158 1.156 
1.154 
1.150 





CE6 ALL 


您 A340-600 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 快 j 修订 11 




















这 些 参考 表 能 使 飞行 员 在 尚未 有 起 飞 性 能 表 的 机 场 快速 确定 起 飞 性 能 。 这 
些 表 都 较 保 守 。 


表 的 使 用 


第 1 个 表 是 用 来 提供 根据 风 和 跑道 坡度 的 对 跑道 长 度 修正 量 ， 其 它 9 个 表 
提供 3 个 不 同 气压 高 度 (0、1000 和 2000 英尺 ) 和 3 个 形态 、 最 大 起 飞 重量 、 
限制 代码 和 相应 的 速度 根据 温度 和 修正 的 跑道 长 度 而 变化 。 每 个 表 的 顶部 
有 TREF 和 TMAX, 气压 高 度 超过 2000 英尺 时 必须 要 使 用 特定 的 RIOW 图 


衣 。 





























































































































六 : 1， 人 怠 蔬 参考 志 充 VI 大 淮 计 栈 方形 用人 穷 小 类， 态 沽 光 。 
2.， 丰 饶 所 记 不 大 胡 拓 散 参 考博 。 








查阅 方法 























1， 在 第 一 张 表 上 找到 跑道 长 度 、 跑 道 坡 道 和 风 数 据 ， 用 跑道 坡度 和 风 数 据 
修正 量 确定 跑道 修正 长 度 。 

2， 根据 修 正 的 跑道 长 度 选 择 相应 的 起 飞 形态 。 

3.， 在 表 上 找到 起 飞 形 态 和 机 场 气压 高 度 ， 就 机 场 气压 高 度 而 言 ， 可 以 使 用 
两 种 方法 : 
一 根据 机 场 气压 高 度 附 近 的 两 个 表 表 用 内 插 法 确定 起 飞 性 能 ， 
一 用 高 于 机 场 的 气压 高 度 所 对 应 的 表 来 获得 更 保守 的 数据 。 

4， 然后 向 表 的 有 关 栏 找到 修正 的 跑道 长 度 ， 同 样 用 两 种 方法 : 
一 在 修正 跑道 长 度 附 近 的 两 栏 之 间 用 内 插 法 确定 起 飞 性 能 ， 
一 使 用 对 应 于 较 小 跑道 修正 长 度 的 栏 ， 来 获得 更 保守 的 数据 。 

5$， 确 定 最 大 起 飞 重量 

将 实际 外 界 大 气温 度 (OADT) 输 入 上 述 表 和 栏 。 然 后 读 出 最 大 起 飞 重 量 、 

限制 代码 、V1、VR 和 V2。 必 要 时 用 内 插 法 计算 重量 和 速度 。 

6 确定 灵 活 温度 
飞行 轨迹 上 没有 障碍 物 时 才能 确定 灵活 温度 ， 以 实际 起 飞 重量 输入 表 和 
位 ， 读 出 的 相应 的 温度 作为 灵活 温度 。 

7 在 有 障碍 物 的 情况 下 ， 使 用 来 自 2.02.40 的 图 表 来 决定 相应 的 重量 补偿 。 






































































































































































































































































































































CE6 ALL 


父 ^340-600 2 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 快 ; 顺序 105 | 修订 22 


限制 代码 


一 1: 第 1 起飞 阶 段 
一 2: 第 2 起 飞 阶 段 
一 3:， 跑道 

一 5$: 轮胎 速度 
一 6: 刹车 能 量 
一 7: 最 大 计算 重量 
一 8 : 最 后 起 飞 

一 9: VMU 
并， 








由 











71， 伏 蔬 参考 形 /五 优 丢 /08 AH 和民 了 辜 鞠 。 
2， 婚 处 允 纷 遍 语 YNMC) 旋 戎 在 形 内 洒 方 居 贫 划 。 


风 和 跑道 坡度 修正 
跑道 长 度 ( 米 ) 4000 


顶风 每 
海里 加 10.5 13.5 


250 340 | 400 | 490 























CE6 ALL 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 顺序 140 





力 高 度 : 1400 英尺 
度 : 30?C 
道 长 度 : 3750 米 
度 

















: 10 海 里 顶风 
虑 1% 癌 上 
起 飞 形 态 : 1+F 


一 确定 修正 的 跑道 长 度 
(参考 2.02.30 P2) 




















坡 度 的 修 正 生生 克 生 册 二 证 丽人 症 最 昌 全 十 汪 放 二 卸 克 生生 让 家 下 清太 ， 汪 和 训 王 二 二 尖 下 明生 生生 最 二 全 十 浊 届 厅 于 计 大 证 庆 训 证 本 和 二 着 生 昨天 汪 训 -400 米 
修正 的 跑道 长 度 全 训 辣 全 半生 人 后 太 辣 计 六 家 帮 交 生 交 和 各 昌 证 汪 放 抽 让 届 全 二 训 人 人 六 记 届 吉 和 3475 米 











一 确定 保守 的 最 大 起 飞 重 量 : 
(参考 2.02.30 P6) 
一 压力 高 度 : 1400 英尺 一 使 用 2000 英尺 的 性 能 表 
一 根据 3250 米 输入 栏 内 
一 根据 30?C 温度 读 出 最 大 起 飞 重 量 : 327 900 公斤 
V1=139 kt，VR=165 kt，V2=180 kt 






























































一 确定 实际 起 飞 重 量 为 310 000 公斤 的 精确 灵活 温度 : 
(参考 2.02.30 P5 和 P6) 
一 在 1000 英尺 和 2000 英尺 压力 高 度 时 ， 根 据 重量 310 000 kg， 跑 道 长 度 
3475 m， 用 内 插 法 确定 温度 。 
结果 : 
1000 英尺 ; 50"C，V1=140 kt，VR=162 kt，V2=175 kt 
2000 英尺 : 44%C，V1=139 kt，VR=163 kt，V2=175 kt 
一 在 这 两 个 数值 之 间 用 内 插 法 计算 灵活 温度 
1400 英尺 : 47"C，V1=139 kt，VR=163 kt，V2=175 kt 


























































































































CE6 ALL 


@@^340-600 


形态 1+F 压力 高 度 = 0 英尺 











TREF 一 -30 "C 干 跑道 最 大 起 飞 重量 (1000 公斤 ) 代码 
TMAX = 55 "C 坡度 = 09% IAS(KT) : V1/VR/V2 
温度 修正 的 跑道 长 度 (MD) 


| 3 | am | 3 | 4 


370.1 3/3 385.1 33 3980 ”3/6 400.0 79 400.0 7 












全 
号 



























148/74/90 154/79/94 157/83/97 155784/97 155/84/97 
3630 33 378.4 33 391.7 36 397.0 69 397.0  B9 
146/73/89 152/77/92 155/8195 154/83/96 154/83/95 
356.0 33 372.1 33 385.4 3/6 389.7 8/9 389.7 69 
145/71/87 149/76/90 153/80/94 152/8195 152/81/95 
349.9 33 365.6 33 319.3 36 382.5 ”6/9 382.5 6/9 
143/70/86 147774/89 151779/93 151/79/93 
”3443 33 359.2 33 375.7 69 375.7 ”6B/9 
” 142/68/85 146/73/788 /7 149/7791 149/7791 
” 3389 393 353.1 33 367.8 36 369.2 ”69 369.2 89 
”1416783 144/7187 148/75/89 148/75/90 148/75/90 
* 335.1 “39 349.2 “33 363.5 3/6 367.9 69 367.9 8/9 
* 140/66/82 144/70/86 148/74/88 148/75/89 148/75/89 
“3313 39 345.2 33 358.8 33 366.6 69 366.6 ”8/9 
* 140/65/81 143/69/84 147/73/87 148/75/89 148775/89 
327.5 


3/9 354.1 33 365.1 3/6 365.1 89 
140/64/80 | 142/68/83 147172186 148/75/88 148/75/88 
323.7 309 350.0 33 361.3 “36 363./ 69 
140/63/79 _ |” 142/67/82 147/72/85 148/75/88 148B/75/88 
3198 39 | 3332 3 345.8 ”33 357.1 316 362.4 89 
T140/627178 |” 1416781 146/71784 149774/87 148775788 


3160 39 341.6 33 353.0 36 361.0 6/9 
140/6277 | * 141V66/89 146/70/83 149/73/86 14B775787 
312.1 39 3372 3/3 348.9 3/6 357.4 36 
140/61/775 |* 140/65/79 145/69/82 150/72/84 148775/786 
308.2 39 332.8 ”33 3443 33 353.0 36 
140/60/74 |” 140/64777 144/67/80 149/71/83 149/74/85 
， 379 328.4 33 339./ 343 348.8 36 
140/59/173 | 140/63/76 144/66/79 148/770/82 149/73/84 
3/9 323.9 ”33 335.0 343 344.6 3/6 
140/58/72 | 140/62/75 143/65/78 148/69/81 150/72/83 
289.6 39 312.4 33 323.0 33 
140/55/68 | .14059772 142/63/774 146/66/77 150/69/80 
， 3/9 320.7 303 
140/52/65 | 14056/68 149/66/76 
266.7 .39 289.0 33 2987 343 308.0 33 
140/50/62 |* 139/54/65 139/57/68 143/60/70 14763773 
55.5 39 上 265.8 3/9 295.0 ”3/3 
139/47558 | 13951/61 |* 139/54/64 |* 14157/67 145/60769 
2440 39 | 2938 39 | 2630 39 | 2720 343 281.6 33 
139/44/55 | 139/4858 | 1395V60 | 14054/63 144/57765 


沙 ” 


沙沙 | 


洲 冰 | 六 尖 沁 


出 
多 
| 
下 
N 


中 


旬 
己 
己 


冰山 


素 朵 













则 。 则 
TD 
Se 
Co 
co| 


台 
关 
芝 
美 
于 
类 


吵 | 


阔 凡 
和 


四 


| Ca 
de 中 


册 














CE6 ALL 


您 A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 


形态 1+F 
TREF = 28 “C 
TMAX = 53 “C 


温 县 


(9) 


358.5 ”3/3 
146/72/88 
351.7 33 
144/70/88 
345.6 33 
143/69/85 
3/3 
141/67/83 
3/3 
140/66782 
330.1 39 
139/65/81 
326.6 39 
139/64/80 
309 
139/63/779 
319.4 39 
139/62778 
315.7 39 
139/61777 
312.0 
139/60/76 
308.3 “39 
139/60/74 
3045 39 
138/59773 
300.7 ”39 
138/58772 
296.9 39 
138A57/071 
138/56/70 
282.8 39 
138/53/67 
271.4 39 
138/51V64 
260.5 39 
138/48/60 
249.6 39 
138/45757 
238.3 39 
138/42/53 


沙 站 | 
(9 
Co 
= 
co 


Co 


沙 尖 间 * 类 x 类 半 本 站 洲 湖 训 将 # 刘涛 站 
9 CD ] 
=] ss] ] 
9 [] 全 
避 己 
避 名 
号 恩 


路 于 | 


3 


0 
0 
项 邓 
0 
20 
-28- 
30 
[32 
34 
36 
38 
40 
42 
46 
-53 
58 
63 
68- 


CE6 ALL 


374.1 33 
151/76/91 
3675 343 
149/75/89 
360.6 33 
147773188 
354.1 33 
145772/87 
348.3 33 
144770/85 
3440 33 
143/69/34 
340.3 3/3 
142/68/33 


的 141/67782 
= 140/66/81 
* 140/65/80 
* 139/65/79 
139/64/78 
* 138/63/76 
* ”138/62775 
* 138/6V74 
* 138/60/73 


干 跑 首 





坡度 = 0% 
修正 的 跑道 长 度 ( 米 


387.5 36 
157/81/94 
3813 36 
155/79/93 
375.0 ”3/6 
152/77091 
368.9 303 
150/76/90 
362.5 33 
148/74/88 
3575 33 
146/73187 
353.4 303 
146/72/86 
349.4 33 
145/71/85 
345.5 ”33 
145/70/84 
3415 33 
145/69/83 
3374 33 
144/68/82 
333.3 “33 
144/67/81 
329.1 3/3 
143/66/79 
3249 33 
142/66/78 
320.7 33 
142/65777 
316.3 ”3/3 
141/63/76 


* 1385770 |* 140/6172 
* _ 138/55/66 |* 138/58/69 
* ”138/5263 | 138/55/66 


” 259.6 309 
* 138/49/60 
“ 2418 39 
* ”138/46/56 


* 269.1 39 
<* 138/52/62 

” 256.9 39 
“ 138/49/58 | 


水神 


* 265.5 


2.02.30 


顺序 140 





重量 (1000 公斤 ) 


P5 
修订 24 


代码 


IAS(KT) : V1WVR/V2 


3750 


396.5 3/6 
155/84/97 
389.2 “69 
153/82/95 
382.3 6/9 
15H80/93 
375.5 69 
150/78/91 
368.8 ”6/9 
148/76/90 
363.2 69 
147774/88 
3620 ”609 
147/74/88 
360.4 36 
147/74/88 
356.7 3/6 
147774/87 
3527 36 
148/73/86 
349.0 ”3/6 
148172/85 
3448 3/6 
148/71783 
340.6 33 
147170/82 
336.2 33 
147/69/81 
331.7 ”3 
146/68/80 
327.1 3 
146/67/79 
315.6 353 
144/64/75 
303.9 33 
142/61/72 
291.8 3 
141/58/68 
279.3 ”3A 
139/55/65 
3/3 
138/52/61 








4000 


396.5 69 
155/84/97 
389.2 69 
153/82/95 
382.3 6/9 
151/80/93 
375.5 6/9 
150/78/91 
368.8 69 
148776/90 
363.2 69 
1478174/88 
362.0 69 
147774/88 
3605 69 
147774/88 
359.1 69 
147774/87 
357.7 69 
147774/87 
3563 69 
147/74/86 
353.3 3/6 
147774/86 
349.4 3/6 
148/73/85 
345.4 36 
148B/72/83 
341.4 36 
]49/71/82 
3373 3/6 
150/70/81 
320.4 343 
148/67778 
313.4 33 
147764/74 
3010 “33 
145/6177] 
288.2 ”313 
143/58/67 
2743 343 
T42/55/63 


@ 您 A340-600 


形态 1+F = 2000 英尺 
量 


TREF = 26 < 干 跑道 大 起 飞 重量 (1000 公斤 ) 代码 
TMAX = 51 池 坡度 = 0% IAS(KT) : V1/VR/V2 


温度 修正 的 跑道 长 度 ( 米 ) 


六 am | 了 珈 [| [| 3 | 


347.6 33 362.7 33 376.2 ”3/3 385.9 3/6 388.7 ” B9 
144/70/85 149174/88 154/78/92 ]154/82/94 154/83/95 
341.4 33 355.7 33 370.0 33 379.9 36 381.6 ”B/9 
142/68/83 146772787 152/76/90 152/80/93 152/80/93 
335.4 3/3 349.5 33 363.7 3/3 3741 3/H6 3747 69 
140/66/82 145/71/85 149/785/88 150/78/91 150/78/91 
329.8 3/3 3437 33 | 35711 343 368.3 316 368.3 “69 
139/65/81 143/69184 148/76/89 148/7B/89 

338.1 33 - 361.5 69 361.5 ”6/9 

14168/83 146772/86 147774/88 147774/88 
321.4 39 3349 33 347.9 33 35714 869 357.4 89 
137/62/79 14167/82 145/71785 146/74/87 146/74/87 
331.5 303 344.3 ”3/3 355.4 376 355.8 8/9 
137/62778 140/66/81 144/70/84 146/73/87 146/73/87 


3148 39 | 3219 353 340.7 33 351.9 36 354.4 6/9 
13761V77 |” 139/65/80 143/69/83 147773/86 146773/86 
3113 39 | 3243 33 336.9 ”3/3 348.4 36 353.1 609 
137/60/76 | 139/64/79 143/68/82 147772185 146/73/86 
3078 39 | 320.6 33 3330 “33 344.6 36 351.9 6/9 
13765975 | 138/63178 142/67/81 14717 1/84 14B/73/85 
3042 39 | 316.9 393 3290 33 340.5 343 349.3 36 
137658/713 | 13763177 142/66/80 146/70/82 146/73/85 
3006 39 | 3132 34 325.1 33 336.4 33 345.5 3/6 
137 丰 8172 上 13762775 141/65778 146/69/81 147772/84 
29710 39 | 上 3094 343 321.1 33 332.2 363 341.7 36 
137657171 “* 137/61774 141/64/77 145/68/80 14777T83 
293.3 39 317.1 33 328.0 “33 337.8 36 
137658670 上 136/60773 140/64/76 145/67/79 148/70781 
2896 39 | 上 3017 3 312.9 3/3 323.7 3 333.9 36 
137655/69 |* 136/59172 140/63/75 144/66/78 148/69/80 
285.8 ”39 308.7 33 319.4 343 329.4 343 
13765468 | 13758771 139/62/74 144/65/76 148B/68779 
2100 39 | 2813 3 上 2980 33 308.2 343 317.8 303 
1376265 | 13655/68 | 138659/71 146/65/76 
2648 39 上 | 2162 39 | 2810 33 306.0 ”33 
136/49/62 | 136/53/65 |* 14462772 
2544 39 | 246 39 | 2761 39 | 2850 393 293.9 ”343 
136/46/58 | 上 ”136/6061 |* 136/53/64 | 1395766 143/60/69 
243.6 39 上 | 253.4 39 | 260271 39 | 2718 3 281.4 33 
136/44/55 | 13864758 | 136/51V60 |* 13754/63 141/56/65 
2326 39 上 | 2419 39 | 208 39 | 2592 33 267.4 33 
136/41/51 | 11964454 | 1364757 | 13650059 140/53/61 








口 
2 





着 六 由 


四 
二 
驴 
国 
心 
避 


六 兴 | 来 只 | 水 浆 
Co| 
co 
内 


员 沙 


束 冰 | 溃 . 冰 | 来 沙 玉 | 水 冰 


朵 沙 





六 冰 | 站 水 | 


沙沙 


20| 
-10| 
0 
10 
_ 20 
26 
28 
30 
_ 32 
_ 34 |， 
_ 36 |， 
38 
40 
_42 
51 
56 
61 
66 
71 


风 





CE6 ALL 


2.02.30 


顺序 140 


您 A340-600 P7 


中 国 东方 航空 股份 有 公司 修订 24 


压力 高 度 = 0 英尺 


形态 2 
TREF = 30“C 
TMAX = 55 “C 


温度 

* 140/60/78 | 140/65/82 

“* _ 14065977 | 140/6480 144/69/84 
* 1405775 |” 140/6279 |* 142/6783 
“” 14056/74 | 14061M78 | < 140/65/81 
* 1405473 | 14059/76 | 140/6480 


坡度 = 09% 





383.9 33 
146/70/85 


* 140/52771 * 1405774 | 1406278 
* 1405HVM69 | 14056/73 |* 140/6177 
>” 1405168 | 上 1405672 | 140/6076 
* 140/50/67 | 14055/71 * 140/59775 
* 140/49/66 |” 1405470 |* 14058/73 

* 140148/65 | 14053/69 |* 140/58/72 

* 140/47f64 _ 上 1405268 | * 14057771 

* 1]40/47163 |* 14051M67 | 14056/70 

* 140/46/62 | 1405065 | 139/55/69 

本 和 肌 和 2980 39 | 3115 3/9 
* 140/45061 | 140504 | 13954/68 

87.5 ”39 3005 3/9 
* 140/43/58 139/47/61 

* ”139/40755 


139/51/64 





3/9 
139/40/52 
2367 33 睛 
” 139/39/50 | 


319 
139/44/55 

253.2 39 
139/41/51 


”2123 33 
* 1393951 


{C) 
-20| 
=-10 
0 
10 
20 
30 
32 
34 
36 
38 
40 | 
42 
44 
46 
50 
55 
60 
65 
05 


CE6 ALL 


最 大 起 飞 重量 (1000 公斤 ) 


代码 


IAS(KT) : V1WVR/V2 


修正 的 跑道 长 度 ( 米 ) 


399.6 ”3 
152/75/89 
392.6 343 
150773/87 
386.0 33 
147/71/86 
379.7 343 
145/70/85 
373.7 33 
143/68/83 


沙沙 


沙洲 


358.8 3 
141765780 
”3542 33 
140/64779 
350.0 34 
140/63178 
345.9 /3 
140/63777 


六 于 | 沙沙 六 交 水 沙 


洛 


139/62775 
139/6174 

333.0 “309 
139/60/73 

328.6 39 
139/59/72 


洲 虽 
中 
oo 


外 | 
| 
中 | 
| 
人 


米 沙 | 六 六 | 


六 浊 | 


水 凡 


3 


洲 


12.6 39 
139/55/67 
301.1 39 
139/53/64 


沙沙 | 


2 


沙 浊 | 


89.2 ”39 
139/50/61 


洲 刺 


半 | 


263.4 339 
139/44/54 


四 





”3920.4 39 上 3366 39 | 3522 39 367.9 33 381.4 36 
>” 140/53/72 |* 140/58/75 |* 140/63/79 141/67782 14577185 


* 341.0 


闪 
了 
关 
诡 
闪 


3 
关 


芝 
区 


冰 


米 


400.0 79 
147775/89 
400.0 79 
T47775/89 
3993 ”36 
150/75/89 
393.1 3/6 
148/74/87 
387.1 36 
14772/86 


363.4 34 377.6 36 
141/66/81 14BV70/84 


3733 36 
145/59/83 
368.9 33 
]145/68/82 
364.2 3 
144/67/81 
359.4 34 
T144/66/80 
354.6 ”3/3 
144/65778 
350.1 33 
143/64777 
345.6 ”3/3 
143/64776 
3/3 
142/63/75 


3242 ”39 336.3 ”3 
139/58/71 142/62774 
3/3 


324.3 
140/59/70 
3123 34 
139/56/67 


3000 34 
139/53/64 


276.6 39 |* 2873 309 
139/4758 | * 139/50/60 


273.5 ”39 
139/47/57 





您 A340-600 


形态 2 压力 高 度 = 1000 英尺 
TREF = 28 "C 干 跑道 最 大 起 飞 重量 (1000 公斤 ) 代码 
TMAX = 53 "C 坡度 = 0% IAS(KT) : V1/VR/V2 

温度 修正 的 跑道 长 度 ( 米 ) 

(| ao [| 2 [ am T 3 | 
* 3384 ”3/9 | 355.5 33 372.9 ”3/3 388.1 “33 400.0 377 
* “138/58/75 |* 138/63/79 144/68/83 150/72/86 152/76/89 
”3323 39 | 349.1 39 366.1 3/3 381.3 343 394.8 36 
* 138/56/74 |* 138/61778 142/66/81 147/70/85 152/75/88 
| 3431 39 | 3593 313 3749 ”3 388.9 ”3 扩 
* 139/58/73 |* 138/6077 1* 140/65/80 145/69/83 150/73/86 
* 3212 30 | 574 到 355. 3/3 368.8 ”35 382.8 36 
双 138/53/71 本 138/58775 

美 





美 

” 138/63/79 143/67/82 14B/7185 
国光 国 各 本 人 靖 347.3 ”3/9 3624 33 376.7 3/6 
* ”1385270 | 13857174 | 13816278 141/66/81 146/70184 
* 138/51/69 138656173 | 138/6V77 |* 140/65/80 144/69/83 
* 138/50/68 | 13865572 | 138/60076 |* 139/64/79 144/68/82 
* ”138/49/67 | 1385471 | 上 13865975 | 139/63/178 143/67781 
入 >” 138/49/66 | 13864710 | 1385873 |” 138/6277 143/66/80 
| 匡 且 汪 下 到 313.6 ”3/9 本 341.5 33 354.4 ”33 
* 138/48/65 |” 13853/9 | 1385777 | 138/61776 143/65/79 
* 138/4764 |* 138/52/68 上 138/5771 |* 138/6174 142764777 
* 138/46/63 _ | 1385167 | 13856/70 |“ 138/60/73 142/63/76 
” _ 138/46/62 | 13865066 |” 138655/69 |* 138/59/72 14163775 
* ”138/45/61 * 138/50/65 | 138/5468 | 138/58/71 14162774 
* 138/4460 | 138/4964 | ”1385367 | 1385770 | 140/6V73 
”2167 39 | 2909 39 304.2 ”3/9 
”138/43/559 | 138/48/62 138/5266 上 1386669 | ”140/60/72 

2935 39 054 ”39 316.8 343 
13850/63 





4 


” 1385768 
” 305.1 343 
关 


138/38/52 | 1374164 1371[45/57 | 13114859 | * 1375162 

* 137A850 13714253 | 13745656 | 1374858 

33 | 231 33 | 2412 39 | 上 2012 39 | 2667 39 

* 13173150 | 1373149 上 1376950 上 1374252 | 13746/55 








3 区 
关 基 
甘 贡 
产 兴 
这 基 


-20 
-10 
0 
10 
20 
28 
30 
32 
36. 
38 
40 
42 
46 | 
48 
53 
58 
63 
68 | 
73 





CE6 ALL 


2.02.30 


顺序 140 


您 A340-600 P9 


中 国 东方 航空 投 份 有 限 公司 修订 24 
形态 2 

TREF = 26 “C 
TMAX = 51 “C 


压力 高 度 = 2000 英尺 


于 跑道 最 大 起 飞 重 量 (1000 公斤 ) 
坡度 = 0% IAS(KT) : V1/VR/V2 


修正 的 跑道 长 度 ( 米 ) 


代码 


3613 3/3 376.6 33 389.9 33 
* “137/61177 
* ”136/59/75 
39 | 53535031 
* 136/58/74 


322.6 3/9 
137554772 
317.0 


141/65/80 
3544 33 
139/64/79 


137/52/70 
/9 


* 348.3 3/3 
“* 138/62778 
3/3 


136/61/76 


147/70/84 
370.2 ”34 
145/68/82 
363.5 33 
142/66/81 
356.9 
141/65/80 


3 


152/74/87 
383.6 ”34 
T150/72/85 
3175 3 
147770/84 
371.6 33 
145/69/82 








97.5 39 
137/47/65 
2943 39 
137[4764 
291.0 309 
137/46/63 
287.7 39 
137/45762 


“2711 39 
“* ”136/43/59 


” 269.2 39 必 
136/41/58 | 
60.0 ”39 


137/53/10 
12.6 39 
13752/69 
309.2 ”3/9 
136/52/68 
305.7 39 
136/51/67 
3022 39 
136/50/66 
298.6 39 
136/49/65 
295.0 ”39 
136/49/64 
91.4 39 
136/48/63 
2871.6 39 
136/47/62 
283.8 39 
136/46/61 
13.3 ”39 





220.6 33 
136/36/49 
* 201.6 33 
* 13636[48 | 


CE6 ALL 





136/57/72 
323.4 39 
136/56/71 
319.7 3/9 
136/55/70 
316.0 “39 
136/55/69 
312.3 ”3/9 
136/54/68 
308.5 39 
138/53/67 
047 39 
136/52/66 
300.8 39 
]136/51/65 
296.8 39 
136/50/64 
865 39 


137/61/76 
336.8 
136/60/75 
332.9 
136/59/73 
329.0 
136/59/72 
325.1 
136/58/71 
321.1 33 
1385770 
17.1 39 
136/56/69 
313.0 “319 
136/55/68 


365.5 3/3 
143/67/81 
361.7 34 
142/66/80 
357.6 33 
142/66/80 
353.5 33 
141765/79 
349.6 33 
141/64/778 
345.5 33 
14163/76 
3415 34 
140/62775 
337.4 33 
140/61774 
333.3 33 
139/61773 
329.1 34 
139/60772 
324.8 ”343 
138/59771 


136/55/66 





241.9 309 
136/36/48 

2295.6 33 | 
135/35/47 | 


2528 39 | 靖 
135/40/51 上 
2413 39 | 

135/37[48 | * 





263.0 ”3 
135/44/54 

251.1 309 
135/41/51 





297.9 3/3 
139/52/63 


273.1 ”309 
135747/57 
260.4 39 
* 13944/53 





人 @A340-600 0 








CE6 ALL 


您 A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 


形态 3 

TREF = 30 ”C 

TMAX = 55 "C 
温度 

“141V47/68 

* 310.2 39 

* “14146/67 

* 3048 39 

” 141/44/65 


299.6 ”39 
141/43/64 


六 水 | 水 素 


孙 。 混 


2.02.30 


顺序 140 


P11 


压力 高 度 = 0 英尺 


干 跑道 


坡度 = 0% 





3363 39 |* 355.1 39 
141/54/13 | 141760777 
330.2 39 | 348.8 39 
14152771 * 141758/75 
3244 39 |* 3428 309 
1415170 | 31445674 
3189 39 | 337 /9 
141/49/69 


大 起 飞 重量 (1000 公斤 ) 
IAS(KT) : V1/VR/V2 


代码 


修正 的 跑道 长 度 ( 米 ) 


* 3742 33 
* ”142/65/80 
“3614 343 
国 146/68/83 
377.6 ”3/3 
14466/81 


390.9 


354, 


141/60/77 | * 142/65/80 





290.1 3/3 


A 
276.1 33 
141/41/63 
2705 34 
141/41/63 
265.0 33 
141/41/63 
595 33 
141/41/63 


人 


水 


141/41/62 
248.9 343 
141/41/62 
419 343 
141/41/62 
2348 34 
141/41/61 
227.4 33 
141/41/61 


米兰 | 沙沙 | 


号 沙 


沙 | 
六 5 
《| 
< 
| 


313.8 
141/48/67 
308.7 39 | 326.5 
1414766 | 1452770 
305.4 39 |* 322.9 39 
141/46/65 1 141V5T69 
3020 39 | 3192 39 
141/45/64 14151/68 
298.6 39 315.6 ”3/9 
141/44/63 141/50/67 
， 309 
141/44/62 141/49/66 
291./ 39 308.3 ”39 
141/43/61 140/48/65 
288.3 “39 304.7 ”39 
141/42/60 140/48/64 
284.8 39 3010 39 
T41/41/59 140/47/63 
281.2 33 297.1 379 
141/41/58 


7 
3/9 


水 


炎 山 


沙 
《1 
心 
必 
总 
避 


米 小 | 沙沙 | 米 


凡 水 | 





220.2 343 
141/41/61 
213.2 33 
141/41/61 
195./ 343 


co 


沙 洲 | 阔 水 | 汶 


141/4V60 


2705 33 
140/40758 


293.2 39 
140/45/61 


沙 玫 | 六 汪 | 六 六 


268.8 33 2893 39 | 3036 39 | 
140/40/57 140/44/60 _ |”* 140/49/63 |* 


251.9 303 
140/40/56 


278.9 
140/42/57 


* 350.6 39 


* 3353 39 
140/60/76 


140/56/72 





342.5 ”3/9 

140/59/73 
“* 93231730 338.4 3/9 
* ”140/53/69 140/58772 
* 14052/68 | 14057771 
“” 3159 39 | 330.1，309 
” 1405267 |” 149/56/70 


* 14051M66 |* ，140/55/69 

* 140/50/64 ”140/54/68 

317.2 39 
140/53/67 


305.9 39 
140/51/63 


292.8 39 
140/47/60 





永 水 | 水 沙洲 于 


水 虽 | 


(O) 
20 
10| 
可 
30 
32 
34 
36 
38 
40 
44 | 
50 
55 
60 
65 
70 


沙沙 | 


CE6 ALL 


140/40/55 140/40/53 
140/40/54 
33 


230.8 ”3/3 
140/40/56 


冰 | 沙沙 | 水 沙 | 


3/3 


2320 33 
140/40652 

209.0 33 
140/40/51 


凡 。 炒 | 


171.4 
140/40/53 


水 冰 


* 2946 3 
* 140/48/60 
* 140/45/57 
* 2568 39 | 2697 39 
* 140/4051 | 139/43/54 
”2315 33 | 25714 39 
* .13939/50 | 1394050 








修订 24 


(人 @A340-600 2.02.30 P12 
中 国 东方 航空 股份 有 公司 顺序 140 


形态 3 
TREF = 28 干 跑道 最 大 起 飞 重量 (1000 公斤 ) 代码 
TMAX = 53 “C 度 IAS(KT) : V1VR/V2 


3067 3/9 362.8 ”303 3797 3 
139/45/65 |* 139/52/70 |* 139/57/74 140/62/78 146/67/82 
301.1 319 355.7 3 373.0 ”3 
139/44/64 “|* 139/50/69 |* 139/56/73 139/61777 143/65780 
23912109 | ， 19948067 
139/42/63 ”|* 139/48/67 |* 139/54/172 |* 139/59/75 |* 141/64/79 
2508 315 5096” 39 | 3273 3189 币 8。31 5599 35 
140/41/62 139/47/66 ”|* 139/53/70 
2515 5 
闫 


139/39/61 
33 
/3 





沙 冰 | 


美 
* 1]39/62778 
* 353.7 33 
* 139/61/76 


* “139/45/64 |” 13950/68 | 1395872 | ”139/60/75 

140/40/61 | 139/4463 |* 1395067 |* 1395471 |* 139/59/74 

os 

140/40/61 | 139/43/62 | 139/49/66 | 1395470 | 139/58/73 
:1 





冰 峙 | 


基 区 
关 闫 
革 区 
关 注 
基 苦 


册 员 
3 
全 
属 


140/40/61 


四 
| 
加 
局 
(| 
Co 
邓 | 


四 


水 则 
| 
《Ti| 
避 | 


沙 “ 员 | 
ho 
on 
和 
[ww 


14014061 1 139143/61 |* 139/48/65 | ”139/53/69 | 13957172 
140/40/60 | 13942/60 | 13947164 | 1395268 | 139/57171 
140/40/60 上 139/4159 | 1394763 | 1395V67 | 139/5670 
1401/40/60 | 139/4058 |* 139/46/62 |* 1395166 |* 138/55/69 
140/40/60 | ，139/4057 | 139/45/61 * 13959/65 | ”138/54168 
140/40/59 |* 1393956 |* 139/4460 |* 138/49/64 |* 138/53/67 
149/4059 | 1393956 _ ”139/43159 1” 138/48/62 | 1385266 
140/40/59 -|* 139/39/55 | 138/4258 | 138/47/61 * 138/5V65 
140/40/58 |” .139/3955 | 138/40055 | 138/45658 | 138/49/62 
四 * 1383852 | 138/4255 | 上 13B/46/58 
* 139/3953 | 138/3851 ”138/4052 |” 138/4455 
139/39/52 |* 13838650 | 上 1383849 | 13B/4152 

” 2037 33 上 2320 33 | 2513 39 

” 1383850 | 1383848 | 13838/48 


沙沙 
9 
| 
oo 
口 ) 
《Ko 
凶 | 


冰 | # 汉学 
人 | 
3 
| 
训 | 
co| 
罗 


沙沙 | 


一 | 六 
号 |_ 包 
所 | 二 局 
iu| 辣 己 

co| 
四 | 加 四 





(CC) 
-20| 
-10 
0 
10 
20 
28 
_ 30 
32 | 
34 
36 |， 
_ 38 | 
40 
42 
_ 46 
目 
_ 63 
68 
73. 


炒 





CE6 ALL 


人 @@A340-600 


中 国 东方 航空 股份 有 公司 








形态 3 


























CE6 ALL 








2.02.30 


顺序 140 


最 大 起 飞 重量 (1000 公斤 ) 
IAS(KT) : V1VR/V2 


TREF = 26 “C 于 跑道 
TMAX = 51 坡度 = 0% 
温度 修正 的 跑道 长 度 ( 米 ) 


人 | za | za [| ao T[T za | 3 | 
<* 138/43/63 |* 137/49%68 |* 137/55/12 |* 138/60/76 143/64/79 

* 138/41/62 |* 137/48/66 |: 137/53/70 |* 137/58/74 14163/178 

* 138/40/61 |* 137/46/65 |* 137/52/69 |* 137/57173 |* 139/61/76 

* 138/39/59 |* 137/45/64 |* 137/50/68 |* 137/55072 | * 13760/75 

< 1383859 |* 13743/63 |* 13749/67 |* 1375470 |* 137/59174 

x* 138/38/59 |* 137/43/67 |* 137/48/66 |* 137/53/70 |* 13758173 

* 138/38/59 |* 137/42/61 |* 137/48/65 “|* 13752/69 |* 137157/172 

* 138/38/59 |* 137/4160 |* 137/47/64 |* 13752/68 |* 137/56/71 

* 138/3859 |* 1374159 |* 137/46/63 |* 13751/67 |* 137155/70 

* 138/3858 |* 137/40/58 |* 137/45/62 |* 137/50/66 |* ”137/55/69 

| 36 | 2344 “34 本 2931 39 | 3079 39 | 3218 3 
* 138/38/58 |* 137/39/57 |* 137/45/61 |* 137/49/65 “|* 137/54/68 

* 138/38/58 |* 137/3957 |* 1374460 | * 137/49/64 |* 137/53/67 

* ”138/38658 1373856 |* 137/43/59 |* 137/48/63 | * 137/527/66 

* 138/38/57 |* 137/3755 |* 137/42/58 |* 137/47/62 | * 13751/65 

<* 138/38/57 _ |” 1373754 |* 13742/57 |* 137/46/61 | = 137/50/64 

| 46 | <* 2564 33 |* 2748 39 | 2891 39 | 3021 34 
* 137/37/54 |* “137/41/56 |* ， 137/45/59 |* 137/50/63 

| 51 | 到 /3 | 2648 39 | 2790 39 | 2917 扩 
了 * 137/39/53 |* 137/43/57 |* 136/47/60 

| 56 3/3 乓 * 2676 39 |* 2780.9 3 
区 * 136/41/54 “|* “136/45757 

* 137/31562 |* 136/36/50 |* 136/38/51 | * 136/42/54 

66| 1804 33 | 2206 33 上 2449 ”39 | 2571 340 
* ”1373751 |* 136/36[49 |* 136/36/48 jj]* 136/39/50 

x 1985 33 | 22765 35 7 763 39 

<* 136/36/48 |* 136/36/47 |“ 136/37147 








P13 
修订 24 






代码 
















人 @A340-600 2.02.30 








CE6 ALL 


2.02.30 P1 


5 
顺序 140 | 修订 24 


压力 高 度 = 0 英尺 
最 大 起 飞 重量 (1000 公斤 ) 
IAS(KT) : V1VR/V2 


您 A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 


形态 3 

TREF = 30 “C 

JTJMAX = 55 
温度 


干 跑道 
坡度 = 0% 
修正 的 跑道 长 度 ( 米 ) 


| am | ao | am | 3 4000 





代码 


390.9 33 
148/69/84 
384.1 33 
146/68783 
377.6 ”3/3 
144/66/81 
3115 33 
142/65/80 
365.3 33 





站 | 水 沙 | 洲 于 | 


几 
区 
二 
辣 
局 
由 


359.2 ”39 
140/62778 
354.7 39 
140/61777 
350.6 39 
140/60776 
346.6 39 
140/59174 
342.5 39 
140/59173 
338.4 。 39 
140/58/72 
334.3 
140/57/71 
330.1 39 
140/56/70 
325.9 ”39 
140/55/69 
321.6 39 
140/54/68 


洲 于 | 冰 宙 洲 举 兴 沙 | 水 上 | 洲 沙 | 六 水 
Co 
| 
与 


阔 沙 | 


-140/53/67 
305.9 39 
140/51/63 
294.6 ”3/9 
140/48/60 
282.9 39 
140/45/57 
269.7 39 
139/43/754 
2571.4 39 | 
139/40/50 


沙 玉 | 洲 沙沙 站 水 天 玉 兴 
9 
一 
vd 
Po 
包 
=] 


凡 


巴 了 人] 
0 
上 
30 
32 
-34 
36 
38 
01 
-42 
46 
50 
55 
60 
165 | 
0 
75 


CE6 ALL 


求 | 沙沙 | 六 凡 于 下 水 冰冰 于 | 米 站 汪 泪水 站 水 亚洲 冰冰 冰 沙 冰冰 玉环 


洲 。 冰 | 


400.0 79 
145/72186 
399.7 3 
152/72/86 
393.0 ， 33 
149/70/85 
386.6 33 
147/69/83 
380.5 33 
145/67782 
374.7 
143/66/31 
3/3 
143/65/30 
366.0 33 
142/64/78 
361.3 
142/63777 
356.6 33 
141/63777 
352.1 33 
141/62/75 
347.9 33 
140/61774 
3435 33 
140/60/73 
339.1 393 
140/59172 
334.6 33 
140/58/71 
330.0 33 
1405770 
318.2 39 
140/55/66 
306.3 “39 
14052763 
2942 39 
140/49/60 
281.8 349 
139/46/56 
267.8 349 
139/43/53 


Ca 
因 


CD 
| 
喧 
“1 


Co 
克 


400.0 79 
145/72/86 
400.0 79 
145/72/86 
400.0 79 
145/72/86 
399.3 36 
149/72/86 
393.3 ”3/6 
14777T85 
387.5 36 
146/70/83 
383.7 ”36 
146/69/82 
319.7 376 
146/68/81 
375./ 36 
147167/80 
371.2 33 
146/66/79 
366.6 ”33 
146/65/78 
361.6 ”3/3 
145764/77 
356.5 33 
145/64/76 
351.7 33 
145/63/75 
347.0 ”3/3 
144/62774 
342.3 ”3/3 
144/61/73 


* 142/58/69 
” 141/58/66 
* 139/52/63 
* 292.1 3/3 
* 139/49/59 


”278.5 39 | 
< 139/46/55 | 


400.0 79 
145/72/86 
400.0 709 
145772/86 
400.0 79 
145/72/86 
400.0 79 
145/73/86 
4000 87 
146/73/86 
393.7 6/9 
144/7185 
392.4 ”69 
144/71/84 
389.3 “36 
145/71/84 
385.2 36 
145/70/83 
3810 36 
146/69/782 
376.9 “36 
146/68/80 
312.8 ”36 
147/67/79 
368.6 3/6 
147/67778 
363.9 ”3/6 
148/66/77 
359.1 36 
149/65/76 
353.8 3/3 
148/64/75 
341.] 33 
147/61772 
328.3 343 
146/58/69 
315.3 33 
144/56/65 
3000 33 
143/53/62 
281.9 33 
142/51/59 





4000 709 
145772/86 
400.0 79 
145/72/86 
400.0 79 
-145/72/86 
400.0 7 各 
145/73/86 
400.0 67 
146/73/86 
393.7 89 
144/71/85 
392.4 “69 
14471/84 
390.9 ”69 
14471/84 
389.5 6/9 
144/71/84 
388.2. 69 
1447T83 
385.4 36 
145/71782 
381.1 36 
145770/81 
376.8 36 
146/69/80 
372.4 36 
146/68/79 
3678 36 
147/67778 
362.8 3/6 
148B/66777 
350.6 366 
150/64/74 
337.9 3/3 
15V62/71 
3205 343 
149/60/69 
302.8 ”343 
148/58/66 
284.0 33 
146/56/64 





您 A340-600 


6 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 修订 24 





形态 3 压力 高 度 = 1000 英尺 


TREF = 28 干 跑道 最 大 起 飞 重量 (1000 公斤 ) 代码 
TMAX = 53 “C 坡度 = 0% IAS(KT) : V1VR/V2 


修正 的 跑道 长 度 ( 米 ) 


| | | 更 | 二 | 他 


379.7 33 395.1 33 400.0 79 400.0 709 400.0 ”79 

















146/67/82 151/71/85 145/73/86 145/73/86 145773/86 
3730 ”33 388.2 33 400.0 37 4000 79 400.0 719 
143/65/80 149/70/83 150/73/86 146/73/86 146B773/86 
“3665 33 381.7 33 395.0 3/6 400.0 ”79 400.0 79 
“ 141/64/79 147/68/82 150/72/85 146/73/88 14B/73/86 
*” 359.9 343 3705 33 388.9 36 398.6 36 490.0 6/ 
* 1396278 145/66/81 148770/84 146/73/86 146/73/86 
* 353.7 33 3695 33 383.0 36 392./ 36 393.2 69 
* 139/61776 143/65779 147/69/82 145/71/84 145772/85 


沙 由 


349.4 39 378.5 36 3818 36 387.8 69 
139/60/75 |” 14164778 145/68/81 143/70/83 143/70/83 
309 374.8 3/6 3844 ”36 386.4 “69 
139/59/74 | < 14U63777 146/67/80 144/70/83 143/701/83 
341.8 39 370.6 33 380.5 36 385.0。 6/9 
139/58/173 1 140/62/77 -145/66/79 144/69/82 143/70/83 
337.9 39 366.2 ”3/3 376.6 36 383.7 ”bg 
13957172 | 140/62775 144/65778 145/68/81 143/170/82 
3340 “39 361.5 33 312.7 36 381.2 ”36 
139/5771 |* 139/61/74 144/64/77 145/67/80 143/70/81 

/3 

/3 


沙 闪 水 冰冰 尝 
< 


六。 出 | 


330.1 ， 39 356.7 33 368.7 36 377.0 36 
139/58/70 | 139/60/73 144/63/776 146/66/79 144/69/80 
319 352.1 33 364.3 ”3/6 372.9 ”36 
138/55/69 |* 138/59/72 143/63/75 146/66/78 145/68/79 
322.] 39 3471.8 33 359.8 36 368.6 ”36 
138654/68 | 13858771 143/62774 147/65/77 145/67778 
3180 39 3433 “313 355.0 36 364.0 36 
138/53/67 | 13865770 142/61773 147/64/76 146/66777 
13.9 39 338.8 ”39 3503 ”33 359.2 36 
13852/66 |” 138/56/69 142/60/72 147/63/74 14B/65776 


沙沙 | 
| 
人 | 
己 )| 


求 | 


中 
No 
客 


玉 。 半 








六 浊 
Co 











“3097 39 | 3222 309 334.2 ”3/3 3455 ”3/3 3544 3 
* 138/51/65 |* 138/55/68 14159771 146/62/73 147/65775 
古人 汪 下 轴 3108 39 | 3223 33 333.2 349 343.4 36 
“ 138/49/62 |* .138/53/65 |* 140/56/67 145/59770 149/62/72 
国 人 3208 33 | 3310 33 
国 过 143/57167 148B760/69 

美 


来 冰 


279.8 39 308.0 34 3146 33 
138/44/55 1]38/47658 | 1385161 142A4/63 147/58/67 
2634 39 | 2745 39 | 285.3 309 294.4 34 297.2 ”3/3 
138/41/92 |* 138/45/55 |* 138/48/57 141/51/60 145/56/64 
2513 39 | 2615 39 上 2712 39 | 2764 3 278.8 33 


138/38/48 | 1374251 * “13745[/54 | 睛 140/49/57 144/54/61 


冰冰 | 


| 中 
| 

沙 于 

ae 

-名 

EN 

医 
必 区 
《| 


员 昌 | 


3 











CE6 ALL 


您 A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 了 R 公 司 


JREF = 26 “C 
JMAX = 51“C 


温度 
(CO) 


368.5 ”3/3 
143/64/79 
361.4 33 
141/63/78 
， 3 
139/61776 
3/3 
137/60/75 
313 
137159174 
39 
13758173 
336.7 309 
13757172 
333.0 39 
13756771 
329.4 39 
13755770 
319 
13755/69 
321.8 39 
13754/68 
318.0 3/9 
137/53/67 
39 
13752/66 
39 
137 上 65 
306.2 39 
13750/64 
302.1 .3/9 
137/50/63 
3/9 
136/47/60 
80.9 39 
136/45757 
39 
136/42/54 
257.1 39 
136/39/50 
2495.3 ”39 
136/37/47 


来 冰 | 洲 素 
| 上 
Cn| 

人 

oo 


| 
oo| 
避 | 


| 
人 
《| 
Co 


洲 站 水 于 沙 水 站 洲 站 沙沙 | 洒水 水 冰 
总 Co 
名 二 
| 站 | 


一 | 
二 
Pu 


六 | 


| 
号 
Ca 


洲 并 | 六 沙 | 沙沙 | 水 冰 
Pu| 


避 
| 


Pu 
加 | 
co 
避 1| 


玉 洲 | 沙沙 | 


洲 。 虽 | 


[人 


20 
-10 
0 
_ 10 
20 
26 
28 
30 
32 
34 
36 
_ 38 
40 
44 
51 
56 
61 
66 


CE6 ALL 


水 ， 素 
fo 


383.6 33 
149/69/82 
3176.9 ”33 
146/67/81 
370.5 33 
144/65779 
364.0 ”33 
142/64/78 





正 的 跑道 


397.3 36 
153/73/85 
390.8 36 
151/71/84 
3845 3/6 
149/69/83 
378.3 316 


修 


147/68/81 





3577 ”33 
140/6377 


了 
二 139/62776 
* 139/61775 
* 138/60/74 
* 138/60/73 
* 137 态 9/72 
上 137658/71 
“13757770 
* 136/56/69 
* 137655/68 
* 137154/67 
* 136/53/66 
“ 13651/63 
*” 136/48/59 
* ”136/46/56 
267.4 “39 
136/43/53 


255.2 39 
136/40/49 


3 
千 
妆 


关 


3/3 
145/66/80 
368.9 ”33 
144/65/79 
364.7 ”33 
143/65778 
360.4 33 
143/64/77 
355.9 33 
142/63/76 
3918 353 
142/62/75 
341.6 33 
142/62/74 
343.5 3/3 
141/6173 
339.2 3/3 
141/60772 
335.0 33 
140/59171 
330.6 ”33 
140/58/70 
326.1 ”3/3 
139/57/69 


* 138/54/65 
* 137F262 
* 136/49/59 
278.2 ”309 
136/46/55 


264.5 ”39 
136/43/52 


区 
英 
党 


关 


2.02.30 


顺序 


IAS(KT) : 
长 度 ( 米 ) 


3750 


400.0 “79 
146/73/786 
400.0 67 
]149/74/86 
394.1 36 
148/72/85 
388.1 36 
146/71/83 
382.4 36 
144/69/82 
379.1 3/6 
143/68/81 
3715.5 3 
144/68/80 
371.9 36 
144/67/80 
368.1 “36 
144/66/79 
363.9 36 
145/765778 
359.6 ”36 
145/65777 
355.2 ”3/6 
146/64/76 
350.8 33 
145/63/75 
346.4 。 33 
145/62/74 
341.8 3/3 
144/61772 
337.2 343 
144/60/71 
325.4 393 


P17 
140 


代码 
V1WVR/V2 


RN 


4000 


400.0 79 
146/73/86 
400.0 79 
1468/74/86 
400.0 67 
146/74/86 
392.9 6/9 
145/72/84 
386.0 ”6/9 
143/70/83 
382.1 869 
143/69/82 
380.8 69 
143/69/82 
379.4 69 
142/69/81 
376.6 ”36 
143/69/81 
372./ 36 
143/68/80 
368.7/ 36 
144/67778 
3642 3/6 
144/66/78 
359.7 36 
145/65777 
355.2 36 
145/65/76 
351.0 36 
146/64/75 
346.9 ”36 
147/63/73 
335. 3 





143/58/68 
3133 ”393 
141/55/65 
300.8 343 
140/52/61 
2880 34 
139/49/58 
<” 270.4 33 
* 138/47/55 


14761771 
323.2 343 
146/58/67 
308.5 ”33 
145755764 
291.5 ”3/3 
143/53/62 
273.1 33 
142/51/59 





修订 24 


人 @A340-600 2.02.30 








CE6 ALL 


人 @A340-600 起 飞 2.02.40 





中 国 东方 航空 股份 有 RN 滞 净 起 飞 轨迹 
































下 列 各 图 表 能 使 机 组 通过 对 障碍 物 定 位 ， 快 速 确 定 离 场 的 起 飞 性 能 。 

这 些 图 表 必 须 和 相应 的 快速 参考 表 一 起 使 用 ， 以 确定 重量 的 减 量 及 所 需 的 梯 
度 。 
这 个 净 起 飞 轨迹 和 相关 的 重量 减 




































































是 








是 保守 的 。 











查阅 方法 























1. 输入 从 跑道 头 到 障碍 物 的 距离 及 它 高 于 跑道 头 的 高 度 来 确定 障碍 物 (不 需 
要 35 英尺 的 余 度 ， 因 为 已 经 包括 了 ) 位 置 。 
假如 是 上 坡 的 跑道 ， 根据 全 个 图 表 下 指 附加 数值 来 增加 障碍 物 高 度 。 

2.， 读 出 相关 的 重量 修正 。 如 果 需 要 的 话 ， 内 插 法 。 第 二 起 飞 阶 段 的 梯 
度 只 是 作为 信息 息 给 出 O 

3， 减 少 起 飞速 度 的 标准 是 0.2 节 每 1000 公斤 (0.09 节 /1000 磅 ) 重 量 减 量 。 
限制 最 后 速度 至 2.02.2$ P1 给 出 的 最 小 速度 。 
































































































































总 : 让 希 克 外 加 下 ， 不 要 所 历 坏 辜 障 先 高 大 赂 责 。 


CE6 ALL 


您 A340-600 


中 国 东方 航空 股份 腿 公司 


起 飞 
净 起 飞 轨迹 


2.02.40 P2 


顺序 140 | 修订 22 











近 距 离 越 障 余 度 形 态 1+F 













































































































































































































































































《FT) 


降 主 物 富 于 交道 灰 ” 于。 杭 度 《和 
0 上 
上 上 多 
1600 人 
1400 & 
- 
D” | 
12oo 机 
HH 和 
1000 
站 了 
8D0 站 门 | 
全 
600 
轧 吧 
- 
4D0 
3 必 
200 | 
委 
| 口 
1 0 
S 1000 十 十 2000 十 十 3000 十 十 4060 十 十 5000 十 6000 
书 
这 
S 障碍 物 离 跑道 头 距离 了 
S 河面 硬 面 医 面 本 醒 国 图 


0 5000 ”10000 


15000 “20000 





天 女 问 龙 /大 移 让 ， 萎 左 降 先 高 大 英 不 厅 从 之 一 的 入 减 硫 还 加 70 炎 代 。 


CE6 ALL 


@@A340-600 起 飞 


中 国 东方 航空 玻 份 有 限 公司 净 起 飞 轨迹 











远 距离 越 障 余 度 形态 1+F 




















































































































































































































术 民 00 
8.0 = 
障碍 物 训 于 跑道 头 人 于 
0 人 [可 [ 且 ] 
人 121.5 | | 267.5 
本 2575 
5000 儿 226-5 
让 元 
下 2 
人 和 神 155 
上 综 天 曾 
本 本 HE 
本 呈 55 
2000 。 165.0 ] 三 35.5 
站 -35.0 
1000 | | 
三 
0 
1 0 
10000 十 20000 十 |30000 十 40000 二 50000 十 60000 ( 米 ) 
S 障碍 物 离 跑道 头 的 距离 了 
2 [二 二 | 
相 0 50 100 150 200 《1000 FT) 





斌 : 妨 轩 在 人 比 网 访 ， 骆 隙 障 鞠 遍 大 页 称 厅 从 之 一 拘 妨 丝 太 于 加 70 炎 作 。 


CE6 ALL 


人 起 飞 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 净 起 飞 轨迹 
























































































































































































































































































































































近 距 离 越 障 余 度 形 态 2 
全 生生 FEFFHHEHH 的 村 
祝 碍 物 高 于 跑道 头 
的 高 度 (英尺 ) 区 
3 让 
2 
1 人 
本 人 
1200 9 
| 
2 多 86.5 | 190.5 
1000 
7 语 5 
52 才 十 
so0 - 
Re 
? 寻 
600 
3 台 
民 鸽 .0 ]| 35.5 
多 
400 
3 
200 
二 HH 
了 国 硬 
训 | 二 1000 2000 十 十 3000 4000 十 上 5000 十 上 6000 
书 
寺 
障碍 物 距 跑 道 头 的 距离 十 
了 | 上 十 寺 寺 十 二 
生 0 5000 10000 ”15000 ”20000 《FT) 





天 英 龙 人 磊 移 沾 ， 萎 孩 辜 先 高 大 英 存亡 从 之 一 的 入 减 硫 村 加 65 光 代 。 


CE6 ALL 


人 @A340-600 起 飞 2.02.40 


中 国 东方 航空 股份 有 PR 人 滞 净 起 飞 轨迹 








远 距离 越 障 余 度 形态 2 














障碍 物 高 于 跑道 头 0 
号 
铬 


5om 综 
2oo 










































































1000 



































10060 20000 30000 40000 
































障碍 物 离 跑道 头 的 距离 


















































FFCS-Oz-DO240-005 一 上 14DAA 


D 50 100 150 200 (1000 FT) 





斌 : 妨 园 息 人 比 网 店 ， 骆 隙 障 鞠 遍 大 页 称 厅 从 之 一 拘 妨 钴 及 于 加 65 炎 作 。 
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近 距 离 越 障 余 度 形 态 






































































































































































































































































































































障碍 物 首 头 区 并 ( 约 | | 
于 人 打 物 车 包 裔 头 
的 攻 生 人 二 
16o 本目 
站 2 
和 国王 人 
二 人 
1200 2 
| 
86-5 | 1950.5 
总 包 
人 3 1 
52 寺 十 
5 妈 
600 
3 马 
3 上 
400 
瑟 避 
200 
3 吐出 
， 国 引 
所 -二 1000 2000 十 二 3000 4000 十 十 5000 十 片 6000 
: 于 了 
吕 障碍 物 距 跑道 头 的 距离 
上 
生 0 5000 10000 ”15000 20000 《FT) 








玉 ， 奶 和 间 朋 /大 网 赂 ， 吉 障 在 其 敲 大 藉 厅 欠 之 一 网 才 垦 度 姥 如 60 范 忆 
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远 距离 越 障 余 度 形态 3 






















































































































































































梯度 (%) 
7 限 三 相 计 了 攻 闪 3.0 
汪 全 
2 107.5 | | 237.5 
HH [5 
6.2 
sm 生 
时 放 
由 
性 
om 二 才 
汪 5 
2000 于 和 月 [Ca 
3.0 
| 0o. Lo 
1000 
三 
z 0 
10000 十 十 20000 十 十 30000 一 十 40000 
巴 
量 障碍 物 距 跑 道  ] 
中 头 的 距离 | ] 
0 50 100 150 200 (1000 FT) 





证: 妨 园 契 / 比 网 尹 ， 税 障 障 先 高 展 友 万 外 之 一 网 妨 减 展 娃 力 60 炎 代 。 
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03.10 “着 陆 
二 概 壕 汪 ae 1 
人 1 
人 作 
天 | 际 和 床上 中 商人 3 
所 需 着 陆 距 商 。 和 丽人 生 生生 全 全 下 5 
03.20 ”自动 判 车 系统 的 使 用 
三 慨 壕 生生 1 
使 用 自动 刹车 的 人 工 着 陆 2 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 顺序 001 
概述 
实际 着 陆 距离 





实际 着 陆 距 离 是 指 从 跑道 入 口上 方 50 英尺 这 一 点 到 飞机 完全 停止 这 一 点 之 
间 测 得 的 距离 。 

它 假定 : 
一 进 近 速度 为 : 

。 人 工 着 陆 的 VLS( 形 态 的 VS 1.23 倍 ); 

。 开 类 II 类 自动 着 陆 为 VLS+5 海里 /小 时 。 
一 驾驶 员 使 用 最 大 刹车 并 且 防 清 系 统 是 工作 的 ; 
一 各 地 面 扰 流 板 是 工作 的 。 
它 不 考虑 反 推 的 使 用 。 





































































































所 需 着 陆 距离 
人 工 着 陆 



























































规则 定义 所 需 着 陆 距 离 是 实际 着 陆 距 离 除 以 0.6， 这 里 假定 道 面 是 干 的 。 
如 果 道 面 是 湿 的 ， 所 需 着 陆 距离 必须 至 少 是 王道 面 所 要 求 的 着 陆 距 离 的 
115%。 
对 于 JAR-OPS (欧洲 联合 航空 条 例 运 行 ) 的 营运 人 ， 如 果 道 面 是 污染 道 面 ， 所 
需 着 陆 距 离 必 须 至 少 是 湿 跑 道上 所 要 求 的 着 陆 距 离 ( 见 前 一 小 节 ) 和 按照 批准 
的 污染 着 陆 距 离 数 据 计 算 的 着 陆 距 离 的 115% 这 两 个 数字 中 大 的 一 个 。 


自动 着 陆 






































































































































规则 定义 自动 着 陆 的 所 需 着 陆 距 离 是 自动 着 陆 中 的 实际 着 陆 距离 乘 以 1.15。 
每 当 该 距离 是 大 于 人 工 方式 的 所 需 着 陆 距离 时 ， 这 一 距离 必须 保留 以 用 于 自 
动 着 陆 。 













































































放行 














放行 前 驾驶 员 必 须 检查 在 目的 地 机 场 的 可 用 跑道 长 度 至 少 等 于 预报 着 陆 重 
量 的 要 求 着 陆 距 离 。 

如 果 放 行 前 已 知 飞 机 系统 故障 影响 到 着 陆 距离 ， 该 可 用 跑道 长 度 必 须 至 少 等 
于 有 故障 的 所 需 着 陆 距 离 ， 即 没有 故障 的 所 需 着 陆 距 离 乘 以 在 《飞行 手册 》 
或 《 主 最 低 设备 清单 》 中 给 出 的 系数 。 
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飞行 中 故障 


如 果 在 飞行 中 发 生 了 飞机 系统 故障 并 影响 到 着 陆 性 能 ， 考 虑 用 于 着 陆 的 跑 
道 长 度 是 没有 故障 的 实际 着 陆 距 离 乘 以 与 该 故障 有 关 的 着 陆 距 离 系数 ， 这 
些 系数 可 在 FCOM 3.02.80 中 和 QRH 中 找到 。 

不 再 适用 所 需 着 陆 距 离 概念 。 




































































































































































推荐 
在 大 多 数 不 正 党 着陆 形 态 情况 下 ， 增 加 的 实际 着 陆 距 离 并 不 超过 正常 形态 
的 所 需 跑道 长 度 。 然 而 几 个 这 样 的 因素 有 登 加 会 很 容易 导致 训 出 跑道 。 要 特 








别 注意 跑道 的 状况 。 
滑 跑 道 最 有 可 能 造成 着 陆 冲 出 跑道 。 应 尽量 避免 滑 跑 道上 还 有 任何 其 他 医 
素 如 顺风 或 进 近 速度 增 大 等 情况 。 只 要 可 能 ， 应 当 避 免 在 污染 跑道 上 着 陆 
加 上 任 一 其 他 影响 飞机 刹车 性 能 ( 扰 流 板 、 反 推 ) 的 故障 的 组 合 情 况 ， 和 否则 要 
对 预测 寺 陆 距 离 和 可 用 跑道 长 度 进行 仔细 对 照 检 查 以 做 好 充分 准备 。 在 目 
视 进 近 时 ， 应 当 充分 利用 全 部 的 飞行 轨迹 监控 手段 : ILS 配合 可 用 的 目 视 帮 
助 设备 如 | 滑 道 指示 器 或 精密 进 近 轨迹 指示 器 。 监 控 进 近 速 度 时 
充分 利用 风 和 地 速 ， 尤 其 是 在 最 后 进 近 阶段 。 
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实际 着 陆 距离 
全 形态 


重量 (1000 KG) 
1 





3650 | 3910 
2770 加 3220 ma 


四 3670 


EmE5 


860 


对 实际 着 陆 距 离 实施 修正 
湿 跑 道 跑道 覆盖 物 


1/4 英寸 | 12 英寸 | L4 英寸 | 12 英寸 
水 水 雪 泥 雪 泥 


十 4% 
二 31% | 














由 于 在 进 近 速度 上 已 作 了 风 的 修正 ， 不 作 顶 风 的 修正 
[ARoRETE | 5 | ogg [ww 6% | 


所 5 海里 /小 时 速度 增 量 (并 且 没 有 故障 ) 加 8%( 全 部 跑道 ) 
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中 国 东方 航空 股份 有 RN 着 陆 


霄 
7 
Co 















实际 着 陆 距离 ( 米 ) 
| 本 okKG) |180| 205|230 | 255|280 | 305 | 330 | 355 | 380 


ECIIEIIOIOIED 
人 EDEIEIGT 


RN 1 [| om| 2720 | 2980 | 3270 | 3560 辆 四 
et 1790 | 1990 | 2210 | -2450 | 2660 | 2900 | 3370 四 
履 
盖 
有 


了 






号 


二 
ee] 
CD 
一 






0 (WWV4INCH) mm| 2270 2790 3620 | 3880 
雪 泥 

] 2 则 (V2INCH) 1750 加 2130 | 2350 mm| 2790 加 3250 13470 
雪 泥 

国 E 四 四 西村 西 四 加 西区 


4020 | 4700 | so50 | ss60 | sea0 | eoo | szao | 








实际 着 陆 距 离 修正 


1/2 英寸 | 14 英寸 |12 英寸 ES 的 中 站 
雪 泥 _ | 雪 泥 








水 
性 10kt 顶 由 于 在 进 近 速度 上 已 作 了 风 的 修正 ， 不 作 顶 风 的 修正 
FEED 天 于 节 到 用 忒 下 本 也 避 配 了 下 本 了 相配 世 玫 本 到 


每 5 海里 /小 时 速度 增 量 (并 且 没有 故障 ) 加 8%( 全 部 跑道 ) 
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所 需 着 陆 距离 
人 工 着 陆 












所 需 的 着 陆 距 离 ( 米 ) 
一 本 KG Tao 20651230 255 [3260 [305T550 355 
527 
275015075 


在 着 陆 距 离 上 的 修正 

























































































风 : 每 10 海里 /小 时 顺风 加 16% 
由 于 已 在 进 近 速度 上 作 了 风 的 修正 ， 对 顶风 不 作 修正 。 
机 场 标高 : 每 高 于 海平 面 1000 英尺 加 49%。 
自动 着 陆 
























































TH 





对 于 自动 着 陆 ， 使 用 与 人 工 着 陆 用 的 同样 的 所 需 着 陆 距 离 和 修正 。 
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概述 
动 简 车 系统 设计 用 来 帮助 飞行 员 处 置 下 列 情况 : 
. 中 断 起 飞 ， 或 





在 短跑 道上 着 陆 



























































































































































“在 低能 见 度 气候 条 件 下 操作 
此 外 自动 刹车 还 用 来 确保 在 污染 跑道 上 ， 如 果 污 染 是 均匀 分 布 的 话 ， 确 保 直 
线 滑 跑 和 最 佳 着 陆 距 离 。 
下 列表 可 用 于 : 

。 于 跑道 

“。 湿 跑 道 

。 有 水 ， 雪 泥 或 压 实 雪 的 跑道 

有 冰 的 跑道 

着 陆 时 ， 应 根据 下 列 情况 选择 刹车 方式 : 
。 跑道 长 度 

飞机 形态 








“ 跑道 条 件 
在 下 列 情况 下 需要 修正 ; 
“ 着 陆 不 是 在 海平 面 进行 

































































. 在 有 风 的 条 件 下 
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使 用 自动 刹车 的 人 工 着 陆 


形态 3 











实际 着 陆 距离 ( 米 ) 对 着 陆 距离 的 修正 (%) 











| 
酉 


王 上 | 局 ws 果 


《7 | 

Cu 

[ 居 己 

本 
| 


63MM 人 INEC 可 
7 
窒 池 RM INCH| AL | 192 
雪 泥 
127MM 2 NECH 
二 


豆 妙 


奉 


可 


训 


十 
on| 








实际 着 陆 距离 ( 米 ) 对 着 陆 距离 的 修正 (%) 


量 (1000 KG) 高 于 海 2 人 操 14 
280 
1740 1840 | 1950 | 2180 | 2490 十 


1620 

2290 | 2530 
2440 | 2670 
2660 | 2910 
2990 | 3270 
2690 | 3000 
2700 | 30f0 
2730 上 3040 
2790 | 3f00 
1880 [1910 2990 1 3270 

0 0 


2060 | 2220 | 2380 | 2520 
6.3 NA ]NCH} 】 ALL 国友 到 国 到 2480 | 2700 有 全 到 3550 | 3980 一 
了 
12.7 MU ICH) ALL | 1920 | 1970 1 2130 加 到 2410 1 2630 | 2810 | 3520 醒 汪 区 量 项 到 
63 MM IIUY4 INC 庄 1980 本 到 2180 | 2340 | 2710 | 3750 
轨 交 
12.7 习 汕 ? INCH) ALL | 1890 可 本 2240 | 2390 | 2540 | 2720 | 3070 BE 到 醒 二 区 g 匠 王 
当 泡 
全 本 用 昌 且 沿 


[- 冰 Taloolsohsosohsrssnlsoli re [rar 
着 : 一 不 5 海 碟 外 羽衣 度 在 秘 形 记 次 方 碟 岗 加 69%( 会 训 移 部 
一 历 天 已 大 过 这 就 硫 估 7 了 大 扒 往 大 大友 谎 不 大 修 /F。 
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是 
这 
加 
本 





16 
十 16 

































-5 


十 下 
上 + 14 
十 
+4 
+5 
+5 
+5 
十 呈 
十 4 





3 
13 


3 
3 
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寺 采 训 
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04.00 ”目录 
04.10 ”被 液体 污染 的 跑道 
| 二 木 人 1 
和 1 
一 操作 条 件 . 2 
人 用 人 人 3 
= 二 显 响 道上 直 和 全 村 下 二 生 全 入 让 全 全 生生 人 4 
有 6.3 毫米 (1/4 英寸 ) 积 水 的 跑道 18 
“有 12.7 训 米 (1/2 英寸 ) 积 水 的 跑道 19 
。 有 6.3 毫米 (1/4 英寸 ) 融 雪 的 跑道 20 
。 有 12.7 毫米 (1/2 英寸 ) 融 雪 的 跑道 21 
“条 奈 实 雪 的 响 放 宝生 乓 生生 区 全 和 人生 22 
二 顶 央 | 估 太 生生 23 
人 侧 大 本 23 
RERRORERRR“ 24 
一 起 发 全 站 生生 生生 代表 生生 生生 下 机 全 机 生生 本 生生 全 的 和 生 全 和 24 
诈 朵 人 25 
全 示 例 了 区 让 让 让 下 26 
04.20 ”客舱 不 增 压 的 飞行 
二 | 内) 二 1 
二 全 所 要 环 和 1 
一 飞行 计划 和 拔 行 生生 生生 的 2 
旺 亲 个 全 生生 全 全 全 及 全 本 全 全 全 人 5 
了 能 效 掺 < 6 





04.25 ”起 落架 在 放下 位 的 飞行 





| 全 1 
全 限制 全 贡生 克 入 全 全 全 由 全 计 1 
一 程序 1 
汪 | 任用 1 





04.30 ”高 高 度 操作 


04.35 飞越 山区 








一 概述 1 
一 发 动机 失效 1 
富生 2 
和 2 
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04.40 ”三 发 调 机 飞行 < 本 























2 从) 林 有 1 
起 放 的 技术 大 克 人 1 
大 操作 限制 全 的 人 让 生生 抽 全 王 负 2 

下 刘 作 短 有 和 3 
一 不 正常 操作 程序 6 
之 侍 能 和 6 





04.50 ，” 减 小 的 最 小 垂直 间隔 (RVSM) 






































三 概述 全 和 1 
一 操作 批准 1 
=RVSM 所 需 的 设备 生生 关 二 的 生生 全 区 二 训 2 1 
一 程序 2 
04.51 “RNP( 要 求 的 导航 性 能 ) 
二 | 居 林 人 1 
一 BRNAYV 在 欧洲 空域 2 
一 RNP-10 在 海洋 上 或 边远 地 区 3 
一 P-RNAVARNP-1 终端 程序 4 





C 04.55 “终端 区 区 域 导 航 (RNAV) 























司 | 傣 小 1 
一 终端 区 区 域 导航 (RNAV) 的 适用 范围 1 
一 正 带 程序 1 
一 应 急 程 序 4 
一 终端 区 RNAYV 运行 无 线 电 通话 用 语 es 5 
































04.65 “QNH1050 hpa 以 上 的 操作 





3 估 述 二 全 1 
二 导 果 和 1 
名 全 前 度 收 全 信 证 和 人 代 让 全 让 避让 信人 汶 了 让 和 寺 克 让 汪 攻 的 全 人 人 交 训 六 计 2a 
一 程序 3 
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人 侧 大 本 23 
RERRORERRR“ 24 
一 起 发 全 站 生生 生生 代表 生生 生生 下 机 全 机 生生 本 生生 全 的 和 生 全 和 24 
诈 朵 人 25 
全 示 例 了 区 让 让 让 下 26 
04.20 ”客舱 不 增 压 的 飞行 
二 | 内) 二 1 
二 全 所 要 环 和 1 
一 飞行 计划 和 拔 行 生生 生生 的 2 
旺 亲 个 全 生生 全 全 全 及 全 本 全 全 全 人 5 
了 能 效 掺 < 6 





04.25 ”起 落架 在 放下 位 的 飞行 





| 全 1 
全 限制 全 贡生 克 入 全 全 全 由 全 计 1 
一 程序 1 
汪 | 任用 1 





04.30 ”高 高 度 操作 


04.35 飞越 山区 








一 概述 1 
一 发 动机 失效 1 
全 2 
和 2 
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BA350500| 和 


04.40 ”三 发 调 机 飞行 























从) 林 人 1 
机 的 技术 大 丽人 1 
一 操作 限制 本 2 

正常 操作 程序 3 
一 不 正常 操作 程序 6 
癌 侍 能 6 


04.50 ，” 减 小 的 最 小 垂直 间隔 (RVSM) 






































二 慨 述 全 1 
守 : 操 作 拓 能 本 aa EEC CE 1 
一 RVSM 所 需 的 设备 .ee 1 
一 程序 2 
04.51 “RNP( 要 求 的 导航 性 能 ) 
震慑 述 区 人 1 
一 BRNAYV 在 欧洲 空域 2 
一 RNP-10 在 海洋 上 或 边远 地 区 3 
一 P-RNAVARNP-1 终端 程序 4 





C 04.55 ”终端 区 区 域 导 航 (RNAV) 



































司 傣 本 1 
一 终端 区 区 域 导 航 (RNAV) 的 适用 范围 1 
一 正常 程序 1 
一 应 急 程 序 4 
一 终端 区 RNAYV 运行 无 线 电 通话 用 语 Ne 5 




















04.65 “QNH1050 hpa 以 上 的 操作 


全 他 述 下 二 1 
二 后 果 下 区 生生 生生 全 全 全 失 的 全 生生 全 2 入 1 
二 3 
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中 国 东 圾 s 投 份 有 RA 司 | 。 被 液体 污染 的 跑道 修订 21 






































介绍 空中 客车 公司 关于 在 湿 跑 道 或 覆盖 有 诸如 积 水 、 融 雪 或 雪 等 污染 






















































































































































































































































































定义 
潮湿 : 表面 不 干 ， 但 表面 上 的 水 不 呈现 内 亮 的 跑道 叫 潮湿 跑道 。 
滥 : 由 于 有 一 薄 层 积 水 ， 而 略 有 内 亮 的 道 面 为 湿 跑 道 。 这 层 水 深度 
不 超过 3 毫米 ， 不 会 产生 滑 水 的 危险 。 
积 水 : 由 于 大 十 和 /或 跑道 排水 不 充分 而 使 水 深 达 3 毫米 以 上 。 
融雪 : 饱和 了 雪 水 ， 用 力 踩 会 溅 出 。 在 温度 约 SC 时 ， 会 出 现 该 现象 ， 
密度 约 为 0.85 公斤 / 升 C7.1 磅 /美加 仓 )。 
湿 雪 : 用 手 压 紧 ， 会 粘 在 一 起 可 形成 雪 球 的 雪 。 密 度 约 为 0.4 公斤 / 升 
(3.35 磅 /美加 仑 )。 
王 雪 : 如 果 松 的 话 可 以 吹 散 ， 用 手 压 紧 再 松 开 时 会 散 开 ， 密 度 约 0.2 
公斤 / 升 (1.7 磅 /美加 仑 )。 
压 实 雪 ，: 被 压 实 的 雪 ( 典 型 的 摩 探 系 数 是 0.2)。 
冰 状 : 摩擦 系 数 为 0.05 或 以 下 的 条 件 。 














本 章 给 出 的 性 能 按 污染 物 的 深度 分 为 两 类 , 对 每 一 类 都 定义 了 污染 物 的 等 量 
深度 ， 对 于 这 些 等 量 ， 性 能 的 变 差 是 同等 的 。 
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@@A340-600 特殊 操作 
中 国 东方 入 ss 岗 人 有 IRA 司 | 。 被 液体 污染 的 跑道 


1. 湿 跑 道 和 等 量 条 件 
等 量 湿 跑 道 的 跑道 覆盖 物 少 于 : 
一 2 毫米 (0.08 英寸 ) 融 雪 

毫米 (0.012 英寸 ) 水 

一 4 毫米 (0.16 英寸 ) 湿 雪 
15 毫米 (0.59 英寸 ) 干 雪 














(ULD 


























2. 被 污染 的 跑道 

定义 的 融雪 深度 和 雪 之 间 的 线性 当量 为 : 
12.7 毫米 (1/2 英寸 ) 湿 雪 相 当 于 6.3 毫米 (1/4 英寸 ) 融 
25.4 毫米 (1 英寸 ) 湿 雪 相 当 于 12.7 毫米 (1/2 英寸 ) 融 雪 
50.8 毫米 (2 英寸 ) 干 雪 相 当 于 6.3 毫米 (1/4 英寸 ) 融 雪 
101.6 毫米 (4 英寸 ) 干 雪 相 当 于 12.7 毫米 (1/2 英寸 ) 融 雪 
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池 : 1 天 半 奖 哆 店庆 几 到 为 阁 有 从 崩 奔 纹 。 
2.， 不 营 尼 人 恬 起 育 世 过 2 克 了 无 寺 苇 1 光 了 光 务 的 寺 /在 《。 














操作 条 件 


本 节 中 所 公布 的 起 飞 性 能 损失 是 根据 下 列 各 种 假设 计算 的 : 
一 在 跑道 全 长 度 上 深度 和 密度 均匀 的 污染 物 层 ; 

一 防 漠 和 扰 流 板 是 工作 的 ; 

一 磨擦 系数 基于 研究 并 经 实际 试验 验证 。 
一 到 起 飞 未 段 的 跑道 头 越 障 高 度 为 153 英 矿 ， 并 非 35 英 矿 。 



































另外 ， 仅 对 被 污染 的 跑道 而 言 : 

一 因 机 轮滑 跑 的 抵抗 而 存在 的 阻力 ; 

一 因 喷 减 到 机 号 和 起 落架 上 的 污染 物 而 存在 的 阻力 ， 
一 反 推 用 于 减速 阶段 

最 大 推力 用 于 起 飞 。 


这 : 几 《 廊 攻 协 起 异 高 谨 为 15 殉 民 历 不 盘 35 殉 必 。 





















































CE6 ALL 


2.04.10 P3 


@@A340-600 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 

















起 飞 性 能 
注意 
本 方法 的 基础 就 是 利用 最 佳 V2/VS、 最 但 
羽 内 的 最 小 VIH) 而 制定 出 来 的 RTOW 表 。 
。 所 有 表 都 为 TOGA 制定 (及 湿 跑 道 
















































































不 可 用 那些 以 其 它 条 件 计算 的 起 飞 


灵活 起 的 。 不 要 用 这 些 表 计算 减 推 
旨 在 将 QNH 和 引 气 效应 考虑 进 


















































去 ， 然 后 


























修正 干 跑道 上 确定 的 最 大 起 飞 重量 
再 根据 下 列 各 页 所 提供 的 要 求 进行 修正 。 
斌 : 1 MIMN 涝 狂 得 府 务 轩 由 鸯 与 RTO 有 形 套 天 困 失 可 网 不 厅 。 


2.， 左 和 5 奖 移 半 人, 方 记 历 区 天方 让 束 大 站 艳 伦 复 大 在 《会 看 MTOJ( 在 
吉 个 乡 佐 更 复 丰 历 存 启 隔 。 戈 梯 ， 如 必须 介 妨 帮 个 任 优 办 RTOIY 南 。 
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从 湿 跑 道上 起 飞 
































1， 确 定 干 跑道 上 的 最 大 起 飞 重量 或 灵活 温度 和 相关 速度 。 

2， 所 提供 的 4 套 每 套 有 3 张 表 ， 它 们 是 根据 反 推 的 使 用 ， 形 态 状 况 以 及 是 
和 否 有 净空 道 而 制定 的 。 
选择 适合 你 具体 情况 的 表 。 表 中 的 起 飞 距 离 相应 于 可 用 起 飞 滑 跑 (TORA) 
不 要 内 推 计 算 跑 道 长 度 。 使 用 较 短 的 跑道 长 度 。 

3， 使 用 下 列 各 表 中 的 修正 值 : 

“ 当 外 界 空气 温度 (用 于 最 大 起 飞 重量 确定 ) 或 灵活 温度 低 于 或 等 于 第 3 行 

(TVMC) 上 所 提供 的 温度 值 时 , 头 2 行 提 供 的 是 重量 或 灵活 温度 修正 以 
及 所 要 应 用 的 相关 速度 修正 。 

。 当 外 界 空气 温度 或 灵活 温度 超过 TVMC 时 ， 第 4 和 第 $ 行 上 提供 的 是 

量 、 灵 活 温度 和 速度 修正 。 

上 述 修正 值 适 用 于 压力 高 度 高 达 2000 英尺 的 机 场 。 如 果 超 过 2000 英尺 

压力 高 度 ， 则 必须 在 2000 英尺 的 基础 上 ， 按 每 超过 300 英尺 减 1C 的 减 

量 对 TVMC 进行 修正 。 

4， 检查 修 正 后 的 V1 应 大 于 在 RTOW 表 上 所 给 的 最 小 V1 值 。(V1 受 VMCG 





























































































































































































































































































































-4 







































































果 修 正 后 的 V1 小 于 最 小 V1: 
。 实际 的 起 飞 重 量 (TOW) 受 最 大 TOW 限制 ， 保 留 最 小 V1 为 V1 值 ， 并 
电 还 要 按 两 个 V1 之 间 差 每 差 1 海里 /小 时 减 去 重量 10000 公斤 。 
“实际 TOW 小 于 最 大 TOW: 
* 如 果 最 大 TOW 有 一 个 等 于 或 高 于 最 小 V1 的 修正 后 的 V1， 把 最 小 
V1 保留 为 V1 并 且 按 最 小 V1 和 相应 于 实际 TOW 的 V1 之 间 差 每 差 
1 海里 把 灵活 温度 减 小 2"C。 
* 在 罕见 的 情况 ， 相 应 于 最 大 TOW 的 修正 后 的 V1 小 于 最 小 V1 的 情 
况 下 ， 保 留 最 小 V1 为 V1。 
并 且 或 者 是 按 两 个 V1 值 之 间 每 差 1 海里 /小 时 减 去 最 大 TOW 10 000 
公斤 ， 或 者 是 按 最 小 V1 和 相应 于 修正 后 的 实际 TOW 的 V1 之 间 的 
差 每 差 1 海里 /小 时 减 去 灵活 多 度 3"C。 
在 任何 情况 下 ， 都 要 检查 修正 后 的 灵活 温度 应 大 于 外 界 空气 温度 和 平台 
额定 温度 (TREP)。 
5 检查 VR 和 V2 高 于 RTOW 表 中 所 示 的 最 小 VR 和 YV2 值 。 
6.， 检查 V2 大 于 由 于 VMU 最 小 V2 值 ( 参 见 2.02)。 
如 果 V2 或 VR 小 于 最 小 值 , 这 一 方法 不 适用 , 必须 计算 出 特定 的 起 飞 表 。 
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@@A340-600 特殊 操作 
中 国 罗 5 空 下 从 有 R 司 | 。 被 液体 污染 的 跑道 


斌 : “ 雪 入 之 徊 耻 要 内 徐 ， 岂 悄 参 角 比 角 衣 访 大 民 。 
“ 不 要 从 除 克 了 于 郊 形 艳 力 克 估 扒 缆 钴 多 访 大 大 。 
“ 当 钢 万 朋克 天 所 ， 天 计 襄 大 尾 骨 附和 高 717C。 
“ 荡 问 次 硼 驳 矿 旨 外 萝 度 让 ， 姑 多 2.02.25 万 克 大 放大 入 所 。 























下 列 各 表 是 为 起 飞 复 飞 推力 或 灵活 推力 而 4 用 于 连续 起 落 或 减 
E 力 起 飞 。 
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@@A340-600 特殊 操作 
中 国 区 59c 玻 从 有 R 司 | 。 被 液体 污染 的 跑道 


所 有 反 推 工作 
跑道 长 度 湿 跑 道上 起 飞 (无 净空 道 ) 
( 米 ) 


形态 1+F 


(VMCOAT 和 
AW (1000 KGNMATFLEX 
AVVAVRAV2 (KT) 


4000 


4100 
和 以 上 
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特殊 操作 
被 液体 污染 的 跑道 


人 @@@A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 


所 有 反 推 工作 
湿 跑 道上 起 飞 (无 净空 道 ) 


-1.038 -67.6/-33 -32.2/-15 
0 G 


001/ /00 
时 亿 
-67.6/-33 -32.2/15 
000 0om 
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2.04.10 P7 


顺序 100 | 修订 27 


AVIAVRAV2 (kT 





(@A340-600 特殊 操作 2.04.10 


中 国 东 坟 入 ss 从 有 IRA 司 | 。 被 液体 污染 的 跑道 


所 有 反 推 工作 
湿 跑 道上 起 飞 (无 净空 道 ) 
om | 


AW (1000 KGJATFLEX 
AVVAVRAV2 化 人 
{IVMCE OAT C) 

AW (1000 KGMATFLEX 
AVVAVRAV2 仅 T 
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@@A340-600 特殊 操作 
中 国 区 5 空 下 从 有 R 司 | 。 被 液体 污染 的 跑道 


所 有 反 推 工作 


态 1+F 
淘 郊 道上 起 飞 (有 桨 至 通 形态 1+ 


要 
本 
芝 束 

油 


AW (1000 KGJATFL 

共 AVWVAVRAV2 (KT) 
(WMC OAT 0) 

AW (1000 KGJ/ATFLEX | 
AVYWAVR/AV2 (KT 
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@A340-600 特殊 操作 
中 国 东航 下 从 有 R 司 | 。 被 液体 污染 的 跑道 修订 27 


所 有 反 推 工作 
湿 跑 道上 起 飞 (有 净空 道 ) 
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@@A340-600 特殊 操作 
中 国 东方 航空 届 份 有 IR 人 司 | 被 液体 污染 的 跑道 


形态 3 


所 有 反 推 工作 
湿 跑 道上 起 飞 ( 有 净空 道 ) 


AW0000KGJATFLEX 
AVTAVR/AV2 (kT 
GVMC OAT C) 

AW (1000 KGYATFLEX | 
AVWAVRAV2 (kT) 
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(@A340-600 特殊 操作 2.04.10 


中 国 东 坟 入 ss 从 有 IR 司 | 。 被 液体 污染 的 跑道 


无 反 推 工作 形态 1+F 
湿 跑 道上 起 飞 (无 净空 道 ) 


AW (1000 KGMATFLEX 
AVIAVRAV2 (KT) 
{(VMC 0AT 品 

AW (1000 KGMATFLEX 
AVIAVRAV2 (K) 
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@@A340-600 特殊 操作 
中 国 东方 航空 股份 有 限 人 司 | 被 液体 污染 的 跑道 修订 27 


无 反 推 工作 形 术 2 


湿 跑 道上 起 飞 (无 净空 道 ) 


AVVAVRAV2 (KT 
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@@A340-600 特殊 操作 
中 国 东 雇 ss 股份 有 RS 司 | 。 被 液体 污染 的 跑道 修订 27 


无 反 推 工 
湿 跑 道上 起 飞 (无 净空 道 ) 


AVWAVR/AV2 (KT) 
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@@A340-600 特殊 操作 
中 国 东航 衬 疏失 有 RA 司 | 。 被 液体 污染 的 跑道 修改 27 


无 反 推 工作 


一 形态 1+F 
湿 跑 道上 起 飞 (有 净空 道 ) 
OKT | 


AW (1000 KGMATFLEX 


AVTVAVRAV2 (KT 


-92.0/-26 
一 2/-9/12 


-126/72 0. 纹 和 

一 1/-9/-14 -4/-10/.10 
(+ 人 (十 29) (+38) 

-12672 -94.8/42 
00M0 000 D/00 





CE6 ALL 


(@A340-600 特殊 操作 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 被 液体 污染 的 跑道 


无 反 推 工作 
湿 跑 道上 起 飞 (有 净空 道 
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2.04.10 
顺序 100 | 修订 27 


AW (1000 KGMATFLEX 
AVVAVRAV2 (KT) 
{(VMC OAT 器 

AW (1000 KGNMATFLEX 
AVTVAVRAV2 (K) 





人 @@A340-600 特殊 操作 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 被 液体 污染 的 跑道 


无 反 推 工作 
湿 跑 道上 起 飞 (有 净空 道 
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2.04.10 


顺序 100 | 修订 27 


AW (1000 KGVATFLEX 
AVIAVR/AV2 化 站 
(VMC OAT C) 

AW (1000 KGMATFLEX | 
AVIAVRAV2 作 T 





@@A340-600 特殊 操作 





中 国 东方 了 ss 丽 从 有 RA 司 | 。 被 液体 污染 的 跑道 修订 24 








从 6.3 毫米 (1/4 英寸 ) 的 积 水 跑 道上 起 飞 























确定 于 跑道 上 的 最 大 起 飞 重 
使 用 下 列 针对 起 飞 形 态 和 跑道 长 度 的 重量 减 量 来 确定 修正 重量 。 










































































起 飞 形态 


首 
人 3000 | 3500 | 4000 4500 3000 | 3500 4000 3000 | 3500 | 4000 
10000|111500113000| 14500 |10000|111500| 13000 |10000|111500| 13000 
and above and above and ahoye 
人 和 圭 直 四 





56.0 51.0 54.0 78.1 
46.9 37.4 42.0 68.0 


于 全 重 。 然 后 确定 与 实际 起 飞 重 量 相关 









































的 起 飞速 度 。 


| 修正 重 量 000 al < 284| 284 | 300 | 320 | 
NEO 从 本 中 本 时 


和 和 
1| 实际 重量 (000 gj | <216 | 216 | 220 | 240 | 260 | 280 | 300 | 320 | 340 | 360 | 380 
+ Vanml | 154 | 454|15|160|165|10|16|182|188|19 |198 | 
F NIAS) 14 1 1 8115| DT177 182 | 197 
[VLSI 19 有 | 19 13141991191 419119 1154 1159 


修正 重量 foo dl| <3065|3065| 3 | 332| 332s3a | 
[WOwimag | -1363 村 


EN 
二 实际 重量 (l000 由) | <2?36 | 236 | 240 | 260 | 280 | 300 | 320 | 332 | 3 | 360 | 380 | 










































| VIA | 1 815|161|16|172| 18|18 19 [18 19 
| WA | 19 69194160|15|16 1 | 712 08|182| 
| VIA | 119 


LI 19 115|15 415 








| 修正 重量 oo gl <a0 | 3 | 0 | 36 | ss | 
生生 和 二 和 和 站 5 
< 二 殉 十 珈 二 珂 十 珂 二 一 十 王 十 现 了 天 二 现 

ETTS 和 本 和 和 和 和 酉 天 各 0 和 

| Wual | 作 | 且 | 合击 

| Vs [9 











CD 
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从 12.7 毫米 (1/2 英寸 ) 的 积 水 跑 道上 起 飞 

















一 确定 干 跑道 上 的 最 大 起 飞 重 量 。 
一 使 用 下 列 针 对 起 飞 形 态 和 跑道 长 度 的 重量 减 量 来 确定 修 1 


月 
3 


跑道 长 度 
(省 加 3000 | 3500 | 4000 4500 3000 | 3500 4000 000 | 3500 4000 
区 1000 |115001130001 14500 | 10000|115001 13000 10000111500| 13000 
(英尺 ) and above and above and above 
( 


人 土 赴 1000 公用) 
空 道 68.4 」 76.8 1 79.1 75.3 .0 | 82.6 86.1 79.0 
有 委 实 道 549 | 655 | 700 | 681 4 




















T 
| 四 
PN 
和 | 
山 






























92.0 








76 81.4 
无 净 泰 道 62 70.7 75.6 65.7 | 69.4 
一 根据 修正 重量 查 表 以 确定 最 大 起 飞 全 重 (MTOW)。 然 后 确定 与 实际 起 飞 
重量 相关 的 起 飞速 度 。 


| 
修正 重量 (lo | - | 


重 况 | 
| 详 际 重量 FDI T 22300206 | 
ITTS 和 有 本 有 
ws LTDTmTarha 
[va heheoheoieehashehetor 


<zal|287|a|m| zs | 
[Wiowtml | -| ze[ 芭 | | 等 于 修 上 重量 


和 
实际 重量 (ng W | <228[ 228 | 240 | 260 | 280 | 290 [ 300 [320 | 3 和 | 360 [380 | 
| WA 从 | 可 | 古人 亲 | 徊 | 
| WA | 作用 | 使 | 本 | 全 | 1 | 
VIAS) 9] | 余人]167 




























































































































3 和 | 360T 380 
WAS) 181 | 18 本 1 
WIIASI | 178 | 183 | 

VEIAS) [161 | 166 | 
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从 积 有 6.3 毫米 (1/4 英寸 ) 的 融雪 跑道 上 起 飞 























确定 于 跑道 上 的 最 大 起 飞 重 
喝 用 下 列 针 对 起 飞 形 态 和 跑道 长 度 的 重量 减 量 来 确定 修正 重量 。 






















































































起 飞 形态 形态 1+F 





跑道 长 度 
( 沂 ) 3000 | 3500 | 4000 4500 4000 3000 | 3500 4000 
有 1000 |11500113000| 14500 13000 110000|11500| 13000 
( 英 凡 ) and above and above and above 
县 
空 7 75.5 | 77.2 | 78.2 
se 5 650 | 639 | 66.2 


2.6 
9.1 

一 根据 修正 重量 查 表 以 确定 最 大 起 飞 全 重 定 与 实际 起 飞 重 量 相 
关 的 起 飞速 度 。 


撒 | 修正 重量 oo 由 |<2594| 2594| zi0 | zao | 


实际 重量 (t000 划 ) 

+ VIA | 152 
FL WA | 人 用人 

[VIA | 19 


修正 重量 (1000 lg| <273.7 
| Mrowltog | -| 






























































村。 实际 重量 find <228 
ETITTSIN 本 5 
[wu | 
[vam 


修正 重量 {f000 lgj| <277.7 
MTOW (4000 kg) | - | 22 


实际 重量 (lt00 gj | <232 


V2 ItAS) 151 
VR (kt AS) | 14 | 
V1 It AS) | 16 | 
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从 积 有 12.7 毫米 (172 英寸 的 融雪 跑道 上 起 飞 























一 确定 干 跑道 上 的 最 大 起 飞 重 量 。 
一 使 用 下 列 针 对 起 飞 形 态 和 跑道 长 度 的 重量 减 量 来 确定 修 1 


跑道 长 度 
(省 3000 | 3500 | 4000 | 4500 3000 | 3500 | 4000 .| 3000 | 3500 | 4000 
0 1000 |11500|113000| 14500 110000|111500| 13000 110000|11500| 13000 
(英尺 ) and above and above and above 
年 UUU0 公 
8 621 
59.1 | 57.1 | 61.3 58.5 62.1 | 64.2 65.0 63.9 | 66.2 70.6 


一 根据 修正 重量 查 表 以 确定 最 大 起 飞 全 重 (MTOW)。 然 后 确定 与 实际 起 飞 
重量 相关 的 起 飞速 度 。 


修正 重量 foog | <2594| 2594| 260 ] 
| Mrowloog | -| 210 


实际 重量 (1000 gj | <208 
IdIAS) 



































T 
| 上 思 
PN 
和 | 
山 
























































MTOW (1000 kg) 








修正 重量 (000 kgj| <273.7 


[wm 二 
[wu | 
[vam 











[二 


头 <232 
V2 (kt AS) 151 
一 mu | 
va 
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从 压 实 雪 跑道 上 起 飞 























确定 于 跑道 上 的 最 大 起 飞 重 
喝 用 下 列 针 对 起 飞 形 态 和 跑道 长 度 的 重量 减 量 来 确定 修正 重申 


态 态 3 

3000 | 3500 | 4000 3000 | 3500 3000 | 3500 4000 
10000111500113000 10000]11500| 13000 |10000|13500」】 13000 

and above and above and above 
21.8 | 22.4 | 26.1 26.0 29.3 | 27.7 28.0 41.7 
83 | 111 1 12.0 18.8 15.7 | 15.8 16.0 31.6 
一 根据 修正 重量 查 表 以 确定 最 大 起 飞 全 重 。 然 后 确定 与 实际 起 飞 重 量 相关 

的 起 飞速 度 。 





















































岂 册 
oO 




































































































































修正 重量 11000 lgj| <303.3 











实际 重量 (1000 lgj |<243.3| 2433 
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喷 溅 状态 














液体 吸入 发 动机 的 情况 很 少 发 生 ， 如 果 有 积 水 时 侧 风 小 于 或 等 于 14 节 ， 在 
任何 情况 下 ， 即 使 吸入 也 不 会 危及 安全 。 











侧 风 


























为 优化 起 飞 和 着 陆 低 速 滑 跑 阶段 的 方向 控制 并 根据 塔台 所 提供 的 刹车 效应 
报告 ， 当 侧 风 风量 超过 下 列 条 件 时 不 建议 起 飞 或 着 陆 ; 



































和 报告 的 跑道 最 大 侧 风 
刹车 效应 摩擦 系数 (CD) 
> 0.4 














0.39 to 0.30 


0.35 to 0.3 
0.29 to 0.206 
< 0.25 














*+ 于 湿 跑 道 包 括 阵风 的 最 大 侧 风 

## 于 温 跑道 包 括 阵风 演示 的 最 大 侧 风 

*x#s 等 同 跑道 条 件 ( 仅 适 用 于 最 大 侧 风 确 定 ); 
1. 于 ， 受 潮 或 湿 跑 道 ( 积 水 深度 小 于 3 训 米 ) 
2. 积 有 融雪 跑道 

3. 积 有 干 雪 跑道 
4 
9 







































































. 跑道 有 会 导致 机 轮 打滑 的 可 能 的 积 水 ， 或 湿 雪 
. 结 冰 跑道 或 机 轮 打滑 危险 程度 高 。 














CE6 ALL 


@@A340-600 特殊 操作 
中 国 东方 了 ss 巩 从 有 RA 司 | 。 被 液体 污染 的 跑道 
























































































































































































































































































































































滑行 
直列 滑 行程 序 且 和 考虑 
一 避免 把 发 动机 设 在 高 推力 状态 。 
一 在 湿 滑 地 面 滑行 时 ， 与 前 面 飞 机 要 保持 好 距离 。 
一 以 低速 滑行 。 注 意 防 拖 胎 装置 在 低速 滑行 时 不 工作 。 
一 在 湿 滑 的 滑行 道上 转弯 、 前 轮 偏转 角度 大 时 ， 机 轮 侧 滑 可 能 会 产生 噪音 
和 振动 ,这 时 应 把 速度 降 得 尽 可 能 低 以 最 小 半径 柔和 转弯 。 可 能 需要 差 
动 推力 。 
如 果 出 现 结 冰 天 气 下 降水 , 跑道 和 滑行 道上 有 融雪 或 雪 时 ， 飞 机 滑行 要 
注意 ; 
*。 起 飞 前 到 达 起 飞 跑 道 等 待 点 之 前 把 襟 翼 / 缝 翼 一 直 保 持 在 收 起 位 置 以 
避免 操作 机 构 结 冰 。 把 起 飞 前 检查 单 做 到 “FLAP SETTING”( 襟 避 
设 定 )， 等 襟 副 / 缝 翼 都 放出 后 再 把 检查 单 做 完 。 
着 陆 后 进 场 滑 行 时 ， 不 要 收 起 襟 翼 / 颖 辟 以 防 结构 受 损 。 
发 动机 停车 后 ， 对 襟 避 / 缝 翼 机 构 进 行 目 视 检查 ， 确 认 这 些 机 构 无 结 
冰 结 赴 现 象 。 
“如 果 上 述 机 构 是 干净 的 ,在 飞机 电气 系统 断 电 以 前 ， 采 用 下 列 步 又 收 
起 襟 翼 / 颖 翼 ; 
一 接 通 绿色 和 黄 电 动 泵 。 
一 收 起 襟 翼 并 在 ECAM 页 上 监视 收 起 过 程 。 
一 关上 断 绿 色 和 黄 电 动 泵 并 以 正常 程序 恢复 。 
起 飞 
下列 起 水 程序 生生 六 0 考虑 








在 被 污染 的 跑道 上 起 飞 ， 选 择 MAX TO。 

一 即使 在 低速 时 也 不 要 为 无 关 紧 要 的 小 毛病 而 中 断 起 飞 。 

如 果 必 须要 中 断 起 飞 ， 则 使 用 方向 舵 保持 好 方向 控制 ,小 幅度 地 操纵 前 

轮 。 需 要 时 ,在 刹车 距离 允许 的 情况 下 可 以 采用 非 对 称 刹 车 来 保持 中 心 

线 。 

一 飞机 速度 达到 VR 前 ， 不 要 为 了 避免 飞机 溅 上 污 泥 而 抬 前 轮 ， 因 为 这 会 
增加 额外 的 气动 阻力 。 
一 以 正常 的 方式 抬 轮 、 离 地 和 收 起 起 落架 及 增 升 装 置 。 
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着 陆 
一 下 列 着 陆 程序 .es 考虑 


一 防 滞 系 统 不 起 作用 时 应 避免 在 被 污染 的 跑道 上 着 陆 。 

如 果 污 染 情 况 分 布 均 义 ， 推 荐 采用 LOW( 低 度 )MED( 中 度 ) 的 自动 刹车 。 
一 以 正常 速度 进 近 。 
一 短暂 拉平 后 果断 接地 。 
一 飞机 一 接地 ， 立 即 放 前 轮 ， 选 择 最 大 反 推 。 





































































































一 需要 的 话 ， 一 直 使 用 最 大 反 推 直至 飞机 全 停 。 

一 如 果 跑 道 长 度 有 限 ,在 飞机 前 起 落架 触 到 跑道 前 就 用 刹车 , 但 要 作 好 拉 
杆 准 备 以 克服 因 使 用 刹车 而 造成 的 飞机 下 依 ( 下 信 力 矩 的 大 小 取决 于 湿 
滑 跑道 造成 的 简 车 力矩 的 大 小 )。 
一 尽 可 能 长 时 间 地 用 方向 能 保持 方向 控制 ， 并 小 心地 控制 前 轮转 向 。 
一 当 飞 机 进入 滑行 速度 时 ， 遵 照 滑行 推荐 方法 。 






















































































































































































王 : 娘 园 育 等 ， 《大 友 散记 民 失 了 大 M 记 7 应 扒 等 并 危 彤 气度 巾 克 。 


CE6 ALL 


@@A340-600 特殊 操作 
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示例 
在 干 跑道 上 的 起 飞 性 能 



































[N 25 


数据 
跑道 长 度 : 3000 米 ， 外 界 大 气温 度 =34"C， 顶 风 10 ， 形 
数据 RTOW 表 确 定 起 飞 性 能 (参照 FCOM 2.02.10 第 6 页 ) 


139754/68 139/58/70 139/61/773 1359763774 141/65/76 
139752766 139/756/68 139/59/770 139761772 14071637174 
最 大 起 飞 全 重 =334000kg，V1=139 kt，VR=163 kt，V2=174 kt 


湿 跑 道上 的 起 飞 性 能 


参见 2.04.10 第 7 页 上 的 表 以 确定 形态 2。 读 出 重量 或 灵活 温度 损失 及 相关 速 





























FFES-02-0410-026-A160AA 



















































































度 修 正 。 提 供 的 样 表 如 下 : 


形态 
源 申 道上 [ 起 攻 无 净空 全 2 | 


oaTaa 一 六 一 























三 
所 A 邮 (1000 KG)MATFLEX 
S AU(1000 KG)MATFLEX 
e AV1/AVWR/AVz (KT 
芝 -64.0/-31 
0/0/0 
? 《-1) 
可 -64.0/-31 
。 最 大 起 飞 重 量 修正 : 














就 OAT=34"C>-l"C(TVMC) 而 言 应 用 第 4 和 第 5 行 上 的 修了 
MTOW=334000-32200=301800 公斤 , V1=139 海里 , VR=163 海里 , V2=174 


no。 
本 灵活 温度 修 正 : 
假定 实际 起 飞 重 量 为 310000 公斤 并 且 起 始 灵活 温度 =46" 。 
如 果 某 个 灵活 温度 =46"C > -1C(TVMC) 全 应 用 第 4 和 第 5$ 行 上 的 修正 。 
修正 后 的 赤 活 温 度 =46-1 1$=31C 
V1=139 节 ，VR=158 节 ，V2=168 节 
按 2.04.10 第 4 页 的 程序 ， 按 最 小 速度 检查 结论 速度 











本 冯 



































































































































届 
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覆盖 有 1/2 英寸 融雪 跑道 上 的 起 飞 性 能 





跑道 长 度 : 3000 米 ，( 无 净空 道 )JOAT S$"C， 顶 风 10 节 ， 形 态 2。 
确定 干 跑道 上 的 最 大 起 飞 重 量 (参照 FCOM 2.02.10 第 6 页 ) 




















































































外 界 大 形态 2 

提 人 告 浊 

: | "| 硕 风 硕 玖 反 顶风 

四 (C) -10 KT -5 KT 0 KT 20 KT 

0 5352.2 3/3| 籽 41-8 ”3/3| 娄 52.1 33 359.6 35 1367.0 33 
站 .139/71611174 | 139/1164/177 | 1421167/1179 | 145/170/181 | 1498/1727183 
S 10 | “327.3 3/5| 籽 36-6 3313| 籽 46-.5 313| 353.7 3 360.8 313 
目 139/159/173 | 139/162/175 | 140/166/178 | 14357168/180 ‖ 146/170/7181 




















干 跑道 上 最 大 起 飞 重量 =3$6650 公斤 
确定 修正 重量 (参阅 FCOM 2.04.10 第 21 页 ) 如 无 净空 道 , 使 用 第 二 行 显 示 
的 修 下 (无 净空 道 ) 

















卫 











S 
























































三 二 

=z| 起 飞 形 态 形态 1+F 

和 句 

几 道 长 度 

S 3000 | 3500 | 4000 | 4500 
0 10000|11500|13000| 14500 
L_ ( 英 太 ) and above| 
| 重量 (1000 公斤 ) 

了 净空 道 “ 172.6 |68-.4 170.4 | 65.7 
引 无 净空 道 “|59.1|57.1|61.3 | 58.5 














修正 后 重量 : 3$6650-62100=294550 公斤 
一 确定 最 大 起 飞 重 量 和 相关 速度 : 
























































































































| 修正 重量 (1000 公斤 ) zzs.7jz73.7 

i MTOW (1000 kg) 与 修 1 

xj0 

2 280[z9o [300 [320 

丰 161 172 | 17g | 185 | 189 
引 ? 恨 (kt IAS) 152 | 457| 160 | 163 | 169 | 174 | 180 
量 V1 (kt IAS) | 1 | 1 | 他 底 1 好 | 1 | 146 | 152 | 157 | 165 








MTOW=294550 公斤 
V1=144 节 ，VR=162 节 ，V2=171 节 
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在 1/4 英寸 积 水 跑 道上 的 起 飞 性 能 





数据 
跑道 长 度 3000 米 ，( 无 净空 道 )，OAT 5$0"C， 无 风 ， 形 态 2。 
确定 干 跑道 上 的 最 大 起 飞 重量 (参阅 FCOM 2.02.10 第 6 页 ) 


















































员 
























外 界 大 形态 2 
aaC ”| 硕 风 风 顶风 
-10 KT D KT 10 KT 












x287-1 3/3 | 娄 10-.9 ”3/3 | 娄 16-8 373 
139/1497161 139/152/165 139/1557166 13971587/168 | 1397160/169 


50.0 类 279。1 3/3 | x287.8 ”3/31|x296.4 3/31x302.5 373 | x308-.4 373 

13971477158 | 139715D7161 | 1398715371635 ‖」 139871567165 | 135971587167 

S4.0 xD70-9 31/3 | x279.4 3/3 | x287.9 373 | x294.0 3173 

139/146/156 | 13971497158 | 13971517161 ] 13971537162 

干 跑道 上 的 最 大 起 飞 重 量 =296400 公斤 

确定 修正 重量 (参阅 FCOM 2.04.10 第 18 页 )。 无 净空 道 时 ， 使 用 第 二 行 
形态 1+F 


3500 3D00 | 3500 
0000111500 全 100600|111500 
时 above 
45.4 |46.6 | 56.0 65-5 51.0 | 52.3 52.2 | 54.D 人 
。 46.9 58.35 37.4 140. 和 4 38.2 | 42.0 


修正 重量 : 296400-37400=259000 公斤 
确定 最 大 起 飞 重量 : 
































FFC5-D02-0410-028-A140AA 




























































































显示 的 修正 (无 净空 道 )) 














FFC5-02~0410-028-B140AA 























































































重量 (1000 公 打 ) 
V2 (kt IAS) 
VR (kt IAS) 


(kt IAS) 











183 | 189 | 193 
172 | 178 | 182 
145 | 151| 155 


236 | 240 |260 | 2g0| 300 320 
154 166| T72 | 178 
144| 150 | 155| 16 


因 修 正 重 量 2$9000 公斤 <306500 公斤 ， 则 起 飞 重 量 无 法 用 这 种 方法 加 以 如 



















FFC5-~D02-0410-D28-C140AA 
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2.04.20 P1 


顺序 001 | 修订 























于 某 个 飞机 系统 缺损 ( 见 最 低 设备 清和 



























































参见 FAR 121.329 或 JAR-OPS 1.770 


啊 














在 客舱 压力 高 度 超过 10,000 英尺 ， 高 到 包括 14,000 英尺 在 内 的 飞行 时 ， 
该 高 度 范围 内 ， 必 须 有 足够 的 氧气 供 10% 的 旅客 使 用 至 少 30 分 钟 。 





















































足够 的 氧气 供 30% 的 旅客 使 用 。 
在 客舱 高 度 超过 15,000 英 太 的 飞行 时 
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在 客舱 高 度 超过 14,000 英尺 ， 高 到 包括 1$,000 英尺 在 内 的 飞行 时 ， 必 须 有 








， 必 须 有 足够 的 氧气 供 所 有 的 旅客 。 























10 


外) 或 空中 释 过 压 等 原因 ， 飞 机 可 以 在 
无 客舱 增 压 情况 下 飞行 。 飞 行 员 对 飞行 高 度 层 和 空 速 的 选择 取决 于 释 压 的 原 
忆 ， 需 飞 距 离 ， 地 形 条 件 和 气象 条 件 。 


在 











@@A340-600 特殊 操作 
中 国 东航 衬 投 份 有 BRA 司 | 。 客舱 不 增 压 的 飞行 


飞行 计划 和 执行 























区 


飞行 航路 计划 应 考虑 到 上 述 关 于 客舱 高 度 的 限制 。 

ECAM 警告 EXCESS CAB ALT 触发 ， 如 果 客 舱 高 度 超过 ， 
一 爬升 或 下 降 ，9950( 士 330) 英 尺 或 起 飞 着 陆 机 场 压 力 高 度 +1000 英尺 ， 或 
一 巡航 : 9950 英尺 ， 
当 疏 升 超过 14,000 英尺 , 会 自动 提供 旅客 氧气 面 暑 。 
度 建议 为 FL100。 最 低 高 度 应 考虑 下 列 条 件 并 重视 : 
一 最 低 安 全 高 度 (MSA) 

一 颠 稻 ， 会 导致 旅客 不 舒服 ， 且 
一 当 客 舱 仅 由 冲压 空气 通风 时 ， 外 界 气 温 低 也 会 使 旅客 不 舒服 。 



























































3 














此 延长 飞行 的 最 大 高 



































































































































如 果 释 压 是 因为 结构 损坏 , 则 应 考虑 减速 , 按 需 用 缝 愤 和 襟 辟建 立 低速 条 件 。 
另外 ， 北 流 症 艇 会 使 旅客 不 舒服 ， 因 此 应 通过 减速 将 阵风 反应 降低 到 最 小 限 
度 。 


























故 升 和 下 降 率 


实施 正常 起 飞 ， 使 疏 升 率 限 制 在 约 500 英尺 /分 钟 ， 以 减轻 乘客 和 机 组 对 压 
力 变 化 直觉 。 
下 降 也 是 一 样 必 须 加 以 执行 ， 下 降 率 限 于 大 约 1000 英尺 /分 ， 除 非 必须 正常 
进行 五 边 进 近 。 把 飞行 计划 中 备注 的 性 能 缺陷 情况 通知 空中 交通 管制 。 

































































CE6 ALL 


@@A340-600 特殊 操作 








中 国 东方 cs 玻 从 有 IR 司 | 。 客舱 不 增 压 的 飞行 修订 25 





快速 释 压 时 的 应 急 下 降 



























































释 压 时 ， 要 通过 旅客 个 人 氧气 面 半 向 旅客 供 氧 ， 供 氧 能 力 的 限制 使 飞机 必须 
下 降 并 保持 低 于 以 下 剖面 。 























FL 


400 


FL100 
FL80 
-和 分 钟 





1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 


二 证 am 
一 > 
P5 





释 压 时 间 


FFC5-D2-0420~003-AD01AB 























(9): 任 FL80 和 FL150 之 间 ， 必 须 向 2 多 的 旅客 提供 氧气 。 这 可 通过 手提 和 氧 
气 瓶 来 满足 。 当 不 再 可 用 时 ， 应 下 降 至 FL80。 
对 于 FL80/250 节 的 性 能 而 言 ， 使 用 3.05.15 中 给 定 的 用 于 FLI100LRC 
的 数据 ， 燃 油 消耗 将 依据 飞机 重量 而 降低 几 个 百分比 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 险 不 增 压 尼 顺序 001 
系统 
在 飞行 中 故障 
实施 ECAM 要 求 的 非 正常 和 紧急 程序 。 
放行 时 故障 
@ 飞 行 中 ， 如 果 两 个 空调 组 件 不 工作 : 
三 组 件 下 和 这 且 全 贡 抽 全 仆人 关闭 
市 奈 荣 气 汪 下 人 交 全 仙人 全 让 全 全 接 通 
@ 如 果 两 个 客舱 压力 系统 不 工作 或 有 结构 损坏 : 
兰 组 作 再 和 写生 全 生生 全 全 接 通 
二 方才 先 择 及 汪 提 生生 生生 下 人 工 
二 大 下 酒 [这 拉 用 且 下 和 各 “ 双 ” 位 
攻 人 人 人 人 按 需 
宇 外 流 活 门 半天 和 下 生生 生生 丽人 2 给 查 
外 流 活 门 的 开 度 限于 50% 以 避免 客舱 抽 气 效应 。 
三 最 天 飞行 襄 度 层 : 和 生生 扑 和 全 全 人 全 全 二 100 或 MSA 
起 飞 
将 飞机 讨 升 率 限 制 在 500 英 太 / 分 左右 。 
大 高 


池 : 和 和 角 芯 鹿 EXCESS C4B 41 刀 元 仑 全 田 玉 。 历 FECAM 六 附 CELR) 友 纪 除 
于 f 妨 
于 局 oo 








将 飞机 下 降 率 限 








| 在 约 1000 英尺 /分 钟 。 最 后 进 近 按 正常 进行 。 
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性 能 数据 











有 
和 扔 不 者 下 的 -和 
































燃油 消耗 和 时 








在 没有 客舱 增 压 














日 














一 起 

















一 从 1500 英尺 爬升 ， 
一 到 FL100 英 


情况 下 飞行 时 ,可 用 下 面 的 表 加 以 确定 从 起 飞 至 
间 。 
制定 此 表 旨 在 用 于 : 











人 


着 陆 所 需 的 























速度 250 节 


尺 时， 远程 巡航 速度 





一 下 降 至 1$00 英尺 ， 
IMSC 程序 510 公斤 或 1125 磅 (6 分 钟 ) 


一 进 近 和 着 陆 : 














速度 250 贡 





























际 标准 














ISA 温度 ( 国 
一 重心 =309%5 
这 


一 正 第 空调 
一 防 冰 关 











:大 气温 度 ) 





第 8 页 上 的 表 提 供 地 面 距离 至 空中 距离 的 换算 。 








关 : 必 本 好 184 混 度 MM 大 一 般 拟 度 要 丰 太 0.015(K8COVM) 三 0.033(122CAVNM) 


/ 鸭 人 在 让。 


CE6 ALL 


@@A340-600 特殊 操作 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 客舱 不 增 压 的 飞行 顺序 175 | 修改 24 








施 了 
CLIMB : 250 KT - CRUISE : LONG RANGE - DESCENT : 250 KT 
IMC PROCEDURE : 510 KG (6 MIN) 
正常 空调 伐 油 消耗 (公斤 ) 
寸 间 ( 小 时 ， 分 名 








量 
9552 10612 1 
下 拉 让 1.02 102 
11895 1 庆 时 1 细 果 1 训 果 
偶 
14438 15230 16145 17187 
熏 
属 二 哆 
3 和 | 
站 
27075 28625 
37 2 和 


























一 
| 
吕 
已 


28157 
3.12 
30525 
3.29 


au 
一 
名 


35054 37221 39715 
1700| 554 8 和 作 5.30 


36978 39265 41870 
1800| 615 人 拉 5.50 5.14 


6 
医 玫 本 和 本 本 配 天 下 本 丰台 本 一 枉 到 国 
1 全 杭 作 0 加 及 59034 

53769 
晒 的 
42705 4298 53697 56558 58836 61730 
56407 56745 61419 41 
2200| 必 和 - 帮 二 
2300| 人 | 和 | 于 | 中 
58132 61201 63707 66556 69749 
848 8 1 7. 人 634 区 芭 国 6.34 6.35 
50245 5668 60565 66174 7200 
839 650 650 
52113 68635 
000 
53975 
8.20 








四 

















AIR CONDITIONING ENGINE TOTAL 
OFF ANTI ICE ON ANTIICE ON 
AFUEL = -1 % AFUEL = 十 2 % AFUEL = 十 5% 
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一 目下 一 | 
名 | 加 
属 |6 
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在 放下 位 的 % 行 | | ocroe 
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概述 








本 章 适 用 起 落架 人 但 是 ， 如 果 空 中 起 落架 收 进 失效 ， 限 
中 性 能 也 适用 。 


闭 。 
限制 
































2.04.25 P1 














央 和 空 





三 字 














务 飞 行 允 许 起 落架 放下 ，# 


一 最 大 高 度 为 23,000 英尺 。 
一 不 要 发 入 预计 的 结 冰 区 。 
一 起 落架 放下 的 水 上 迫降 还 未 被 演示 。 
预计 。 其 他 预计 也 应 忽略 (高 度 ， 速 度 和 时 间 )， 除 在 巡航 中 


一 忽略 


航路 点 的 时 间 

















FM 灼 ; 




















不 要 使 用 管理 


她: 








程 


飞行 前 


河 











VMO/MMO 起 落架 放下 是 25$ 节 /M.60。 在 
电 门 必须 放 在 “起 落架 放下 ”位 置 。 














性 能 



































了 预计 。 





了 起 落架 舱 门 如 下 述 情 况 下 关 





























速度 ( 除 进 近 中 ) 和 有 让 升 和 下 降 上 自动 沟 驶 仪 模 式 。 
户 动 烙 疗 盘 失 形 。 








和 


形态 1+F 是 建议 的 起 飞 形 态 




















潍 四 


汽 六 


池 :， 不 政 厌 多 网 在 人 


起 飞 性 和 





补偿 影 


第 二 阶段 梯度 条 件 





RTOW 表 或 快速 参考 表 ， 





量 减 小 ， 


不 管 什 


响 第 2 阶段 梯度 ， 最 后 起 飞 和 航路 上 条 件 。 保 留 的 起 飞 重 量 
是 这 3 个 条 件 最 大 限制 。 





























电子 舱 里 ,在 808VU, VMO-MMO 





给 出 了 正常 起 《的 基本 信息 。 为 简化 ， 执 行 恒 定 引 
尽 重 量 














[hh 























么 限制 。i 





减 小 包括 最 严重 情况 时 飞越 障碍 物 。 
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本 章 曾 述 的 是 起 落架 放下 时 的 放行 。 但 ， 空 中 起 落架 收 上 发 生 故 障 时 ， 仍 要 
采用 限制 和 空中 性 能 。 调 机 允许 起 落架 放下 ， 下 列 条 件 时 必须 关闭 轮 舱 门 。 


限制 


一 最 高 高 度 : 240t 以 下 35,000 英尺 ; 240t 以 上 和 280t 以 下 30000 英尺 ，280t 
以 上 25000 英尺 。 

一 不 得 飞 入 预期 的 结 冰 区 域 。 

一 起 落架 在 放下 状态 的 水 上 迫降 尚未 经 过 验证 。 

一 不 考虑 飞行 管理 燃油 预测 ， 也 不 考虑 其 他 预测 (高 度 、 速 度 和 时 间 )， 除 了 
在 巡航 时 航路 点 的 时 间 预 测 。 
不 要 使 用 管理 速度 ( 除 进 近 ) 和 CLB 和 DES 自动 驾驶 仪 模式 。 


池 :， 婉 沪 用 动 后 盘 欠 形 。 





























































































































起 落架 在 放下 状态 的 VMO/MMO 为 255 节 /M.60。 在 电子 舱 , 在 808VU 上 ， 
VMO-MMGO 选择 开关 必须 置 于 “L/G DOWN”( 起 落架 放下 位 )。 


性 能 
考虑 所 增加 的 阻力 以 便 确 定 起 飞 重 
斌 :不 司 参 人 斋 所 让 《。 


起 飞 性 能 (主要 指 重量 ) 的 损失 将 影响 第 二 起 飞 阶 段 的 梯度 、 最 后 起 飞 阶 段 和 
航路 条 件 。 要 保留 的 起 飞 重 量 对 三 个 条 件 最 具 限 制作 用 。 


第 二 起 飞 阶 段 梯度 条 件 
RTOW 雪 或 快速 基 闹 : 表 给 出 了 正常 起 飞 所 需 的 基本 信息 。 为 简化 起 见 ,， 不 管 


限制 是 什么 ， 有 一 个 恒定 重量 的 减 量 可 以 适用 。 这 个 减 重 考虑 了 越 障 的 最 严 
重 的 情况 。 
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和 | 


和 耗 油 量 .起 飞 形态 建议 用 “形态 1+F”。 
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方法 
使 用 RTOW 表 或 快速 基准 表 以 确定 适合 机 场 各 种 条 件 (温度 ， 压 力 ， 风 ， 跑 
道 ……) 的 最 大 起 飞 重 量 ， 然 后 应 用 上 述 重量 减 量 。 
最 后 起 飞 阶段 条 件 
最 后 起 飞速 度 为 VLS+12 
使 用 下 表 以 确定 与 最 后 起 飞 阶 段 条 件 相关 的 最 大 起 飞 重 量 。 
机 场 压 力 高 度 ( 英 尺 ) 390 790 
“0 370 750 
癌 和 350 710 
3000 
4000 330 670 
5000 
5000 310 630 
8000 - 
9000 290- 590 
10000 
1 270 550 
13000 
14000 250 510 
苹 - 230 470 
3 空调 开 
对 防 冰 关 210 430 
8 190 390 
170 350 
-50 -40 -30 -20 -0 0 10 20 3 了 加 5 60 55 (1000 公 斤 )(1000 磅 ) 
外 界 空气 温度 (" C) 重量 
航路 条 件 








根据 最 受 限 制作 用 的 条 件 (第 二 起 飞 阶 段 或 最 后 起 飞 阶 段 ) 保 留 最 低 重量 ， 一 
且 发 动机 故障 , 则 使 用 第 9 页 上 的 航路 净 飞 行 轨 迹 以 检查 飞机 能 飞越 航路 障 
但 物 1000 英尺 (爬升 ) 或 2000 英尺 (下 降 )。 如 果 必 要 ， 减 轻 起 飞 重 量 。 根 据 
RTOW 表 或 快速 基准 表 中 的 该 重量 查 出 相应 速度 。 



































































































































复 飞 性 能 
复 飞 要 求 见 3.05.35 
把 基本 限制 重量 进 0 
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20 节 ， 飞 机 必须 保持 低 





ar 




















为 飞行 任何 阶段 VLS 和 VMO/MMGO 之 间 最 小 范 目 
于 下 列 剖 面 。 





























飞行 高 度 层 
350 | 一 2 FRR 

[_ | | | | | ER FE 和 区 
本 | 
人 | | | | 5 
ER ER RSS SN 1 
人 | 
0 2 
0 和 
RN ESEEER RSOESN MP ia 二 
BR 了 下 全 2 本 SEN TD RE ER 汪 5SE 
9 LE 
2 SEE ES 上 
1 1 RS 本 
[| 0 
1 ee ES 
0 | 
En | 网 本 天 

史 2 下 

号 AR | 

权 ae ae 

吕 [一 上 十 一 一 

到 | | ET 

了 | 

[3 ee 

旺 一 十 一 二 一 ee] 

| _ | 

9 了 0 一 一 

局 180 200 220 240 260 ”280 300 ”320 0 

和 重量 《1000KG) 


言 
半 




















所 有 发 动机 最 大 礁 升 推力 以 240 节 /M.57 疏 升 。 第 4 和 第 5 页 上 的 表 根 据 起 
飞 重量 给 出 了 时 间 、 距 离 和 燃油 损耗 。 


巡航 /下 降 
建议 的 巡航 /下 降 速度 为 240 节 /M.57。 
人 台 或 两 台 发 动机 不 工作 的 升 限 可 以 是 个 限 千 
发 动机 失效 
如 果 发 动机 失效 ， 飞 机 将 球 降 至 第 10 页 上 显示 的 升 限 。 
结 降 推力 将 是 最 大 连续 。 
球 降 速度 相当 于 VLS+5。 
等 待 
第 8 页 给 出 了 缝 辟 放出 的 等 待 参数 ， 该 形态 是 等 待 的 最 少 补偿 。 
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素 ,， 并 且 航 路 的 选择 应 反应 
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号 

吉 

这 

S 0 

站 186 ”20 220 20 260 2380 30 320 3 
重量 (000K6) 





Ci 














所 有 发 动机 在 调 定 最 大 疏 升 马力 时 ， 以 240 节 /M.57 速度 卜 升 。 第 4 页 和 秃 
5 页 上 的 表 给 出 了 按照 起 飞 重 量 的 时 间 ， 距 离 和 油耗 。 
巡航 /下 降 


推荐 的 巡航 /下 降 速 度 为 240 海里 /M.57。 
人 〖 行 高 度 可 能 是 一 个 受 限 制 因素 , 航路 的 选择 应 反映 出 
这 一 季 谨 。 


发 动机 失效 
如 有 果 发 动机 失效 ， 飞 机 将 球 降 到 第 10 页 上 的 升 限 高 度 。 


味 降 的 推力 调 定 将 是 “最 大 连续 ”。 
球 降 速度 等 于 VLS+5。 




























































































第 8 页 给 出 了 缝 辟 伸 出 的 等 待 参数 ， 这 一 形态 是 等 待 性 能 损失 最 小 的 形态 。 
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看 升 一 240KT/M.57 一 所 有 发 动机 一 起 落架 放下 
ISA 











最 大 怜 升 推力 从 松 刹 车 起 










正常 空调 CG=30.0% 时 间 (MIN) 燃油 (KG) 
防 冰 关 距离 (NM) TAS(TS) 









WEIGHT AT BRAKE RELEASE (1000KG) 


180 | 1 | z0 | 20 | zz | 2 | 


1]6 4630| 18 5009| 20 5441| 22 5937| 24 6525| 27 7254| 32 8241 
8 303| 91 304|1100 306|110 307|1123 309|140 310|164 313 
14 4263| 16 4590| 17 4949| 18 5348| 20 51799| 22 6318| 24 6928 
72 ?2%99| 78 300| 85 301| 93 303|102 304|112 305| 125 307 
13 3941| 14 4227| 15 4537| 16 4876| 17 5251| 19 5671| 21 6146 
3 295| 68 ?296| 74 297| 80 298| 8 299| % 300|104 302 
11 3632| 12 3885| 13 4157| 14 4450| 1 41770| 16 5122| 18 5513 
55 290| 59 290| 4 ?91| 69 292| 15 293| 8 294| 8 296 


11 3554| 12 3792| 12 4047| 13 4323| 14 4624| 15 4952 
48 283| 81 284| 55 285| 59 286| 64 286| 69 287| 74 288 
10 3387| 11 3609| 12 3847| 12 4103| 13 4381| 14 4682 
44 279| 4 ?801 51 ?81| 55 282| 59 282| 3 283| 68 284 

8 2839| 9 3018| 9 3207| 10 3408| 11 3623| 11 3854| 12 4104 
270| 40 270| 42 2711 4 212| 4 273|1 52 213| 55 274 

7 2541| 8 2694| 8 2855| 9 3027| 9 3210 10 3615 

31 261| 33 ?261| 35 262| 37 263| 40 263| 和 264| 45 265 

6 2271 7 2403| 了 2541 7 2688| 8 2844| 8 3011| 9 3188 
252| 28 253| 29 253| 31 254| 33 254| 35 255| 37 256 

5 2023| 8 2136| 6 2254| 6 2380| 7 2514| 7 2655| 8 2806 
244| 23 244| 24 ?241 2 245| 27 246| 29 246| 31 247 


5 1792| 5 1888| 5 1988| 5 2095| 6 2209| 6 2329| 6 2457 
18 235| 19 ?235| 20 ?236| 21 236| 23 237| 24 237| 25 238 


120 | 4 1573| 4 1653| 4 1737| 5 1826| 5 1921| 5 2022| 5 2129 
15 226| 16 226| 16 226| 17 227| 18 227| 19 228| 20 228 
100 | 3 1364|. 3 1428| 4 1497| 4 1570| 4 1649| 4 1732| 4 1820 
12 ?6 13 216| 13 216| 14 216| 15 217| 15 217| 16 218 
| 证 抽 和 人 和 
6 182| 6 181| 6 180| 7 180 7 179| 7 179| 8 180 

1 544| 1 555| 1 569| 1 585| 1 604| 1 625 

3 130| 2 12| 2 122| 2 120| 3 18| 3 117 


F 


王 





~ 
一 
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最 大 疏 升 推力 


-TI 
用 一 


260 


31 8640 
163 311 
20 /339 
127 305 
21 8448 
104 298 
18 5716 
乡 291 
17 5377 
19 286 


WEIGHT AT BRAKE RELEASE (1000KG) 








2.04.25 
顺序 140 | 修订 23 


从 松 刹车 起 


特殊 操作 
在 放下 位 的 飞行 





看 升 一 240KTM.57 一 所 有 发 动机 一 起 落架 放下 
1SA 
CG=30.0% 












时 间 (MIN) 
距离 (NM) 








280 


| 30 
32 9135 畏 
165 309 
站 7701| 32 9564 园 辆 
128 302| 165 306 
21 6682| 26 7962| 32 9829 加 国 
103 293|1126 297|161 302 
19 6236| 23 7332| 28 8814| 37 11291 辆 二 
93 _ 2891112 292| 138 296| 185 301 
16 5338| 18 8148| 22 7154| 26 8551| 34 10793 顾 
278| 86 280|1102 283|1 入 286| 163 ”291 
13 4628| 15 5267 风 6027 7025| 25 8422| 32 10620 
268| 68 270 272 274| 115 278| 150 282 
1 4034| 13 4556 人 5163 季 5928| 20 6935| 24 8350 
48 259 260 262 264| 8 267|1107 270 
9 3519| 11 3952| 12 4448| 14 5058| 16 5831| 19 6859 
39 250| 45 251| 51 253| 58 255| 68 257| 82 260 
8 3057| 9 3418| 10 3828 4323| 13 4935」 人 5718 
32 241| 36 242 244 246 248|j 64 251 
7 2631 7 2931 8 3269| 9 3670 4156| 12 4762 
26 231 233| 33 234 236| 42 239 241 
6 2234| 6 2481 7 2757| 8 3081| 9 3467| 10 3938 
20 220| 23 ?222| 26 224| 29 226| 33 229| 38 231 
1328 1 1464 1615 1 1789 1990 2222 
183 185 188 191 195 198 
733 


802 880 968 1065 
123 127 133 139 


119 
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巡航 一 240KTM.57 一 所 有 发 动机 一 起 落架 放下 
最 大 爬升 推力 1]SA 


正常 空调 = 
陋 冰 关 CG6=30.0% 


WBHIGHT 
1.029 .434| 1050 .47 1.082 .526| 1.121 510 
26.2 211| 21.9 299| 298 323| 325 343| 345 340| 36.6 337 


1.034 .434| 1056 ,47 


1.075 .434 
3326 240 
20.8 277 


1.085 .43 和 1123 47 1179 .526 

3465 240| 3497 240| 3573 240 

200 277 21.4 299| 226 323 

1096 .4 1138 .477 1201 .526 

3624 240| 3664 240| 3755 240 

191 .27 让 204 299| 215 323 

1.109 .434| 1199 47 由 1228 .26 

型 囊 种 荐 | 澡 区 国王 

182_ 271 19.4 299| 203 323 

组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 防 冰 全 开 


和 货舱 冷却 
AFUEL = TBD 匆 AFUEL = TBD % AFUEL = TBD % AFUEL = TBD %% 
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最 大 客舱 下 降 率 
DIST 
INM) 

本 本 
5 
5 
50 
| 
4 
本 本 
[37 
29 
25 
2 
TD 
[0 


30.0% 


了 引 上 纪 纪 号 绊 纪 中 引 引 上 如 | 忆 





CG= 
M) 

国友 
四 本 
国 醒 硬 
四 本 
本 本 机 
5 
到 
Te 
匡 古 


起 落架 在 放下 位 的 飞行 


下 降 -M.57/240KT 一 所 有 发 动机 一 起 落架 放下 


加 
号 疝 
吕 时 
口 翌 
让、 
< 民 让 
YY 
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方块 等 待 航线 一 S 速度 一 所 有 发 动机 一 起 落架 放下 
IS 
CG=30.0% 






EPR 






最 大 巡航 推力 限制 
形态 1 


FF (KG/HENG} 
正常 空调 
防 冰 关 


A 
WEGHT 
{1000KG) 

本 本 到 可 惠 到 惠 | 本 后 

2071 | 2025 | 1972 | 1957 | 1950 | 1948 | 1942 | 1936 | 1936 
2 
2277 | 2232 | 2189| 2181| 2170| 2167 | 2166 | 2167 | 2176 
2 
2485 | 2444 | 2411| 2400| 2398 | 2399 | 2401 | ?240s | 2418 

1036| 705 1063| 0 六 1079 1084| 1089| 10T 1115 
240 | 2697 | ?666 | 2633 | 2631 2638 | 2643 2671 
2 
2915 | 2887 | 2865| 2870 | 2880 | 2886 | 2892 | 2909 
3 | ae| 55| 07| 52| ia8| az| 370| 
3139 | 3108 | 3105 | 3117 3138 | 3147 | 3170 
1053 | 1066 | 1087 用 六 TT44 站 1166 
3358 | 3337 | 3354 | 3366 | 3384 | 3396 3442 | 3491 
本 到 本 到 本 
3582 | 3576 | ，3604 3646 | 3660 | 3679 | 3728 | 3792 
| | an1| 22 | 
3813 | 3818 | 3855 | 3879 | 3911 
| 大 呈 用 乔 必 可 故 肖 而 二 加 
4050 | 4063 
1078 











FL200 


ho 一 
外 一 
Lo CD 
一 所 









Ca 

FM 一 
心 食 
Cn ~ 
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| 
二 二 
100. MU 
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所 需 的 梯度 : 1.6% 
最 小 发 动机 推力 

















愉 
时 并 
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CN 
GN 
所 
惟 
吕 
扩 
怪 
虑 
疯 
双 
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三 
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世 
吐 
抄 
现 
网 


























EQUIVALENT WEIGHT 









































炒 
所 
和 型 - 
| 
| 
廊 HH [二 
划 并 二 二 汪 寺 直 
泪 问 硬 夯 面 人 
也 SS 呈 
3 二 下 上 村 
并 让 于 寺 
二 国医 风量 归 让 本 更 可 于 三 已 三 
尼 下 芷 -HH 
妆 国 略 本 到 到 
进 ， 一 FL 
二 SS 
吕 效 人 上 二 FTNR 
口 县 目 [TS 
局 硬 硬 查 惠 过 一 二 与 二 三 瑟 去 吾 区 五 瑟 王 天 豆 尖 加 
要 上 时 
[一 一 天 一 一 上 二 一: 人 一 | 
基 
-| 
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远程 及 绿 点 速度 下 总 升 限 - 单 发 失效 








飞行 高 度 层 FL 








最 大 连续 推力 
正常 空调 





















































FFC5S-02z2-0425-010-RA14DAA 


ie 
人 
膏 
肯 








200 ”220 














240 




















260 280 300 320 30 360 380 
重量 〈1000KG》 


| | SA | >SA+rl0 


发 动机 防 冰 





远程 
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所 有 











发 动机 防 冰 





防 冰 





0 0 
0 | -ao 

















上 所 有 





防 冰 
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航路 上 净 与 总 飞行 轨迹 - 起 落架 放下 - 双 发 失效 








最 大 连续 推 
正常 空调 最 小 发 动机 推力 
防 冰 关 











































































































180 2z20 zz z40 260 280 3500 320 
重量 (1000K6) 


FFC5-02-0425-D11- 只 140DAA 
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高 于 8000 英尺 操作 



































标准 操作 程 (参阅 FCOM3.03) 和 不 正常 与 应 急 程序 (参阅 FCOM3.02) 仍 然 适用 
于 高 标高 机 场 操作 。 

















系统 操作 


一 增 压 
如 果 飞 机 从 高 于 8000 英尺 的 机 场 起 飞 ， 客 舱 高 度 保持 在 起 飞 时 压力 高 度 
直至 巡航 条 件 满 足 ，( 例 如 : 飞机 高 度 $000 英尺 高 于 起 飞 高 度 ， 同 时 飞机 
礁 升 率 低 于 50SLFPM 超过 32 秒 )。 平 飞 之 后 客舱 高 度 控制 在 应 保持 的 巡 
航 客舱 高 度 ， 在 ECAM 的 “ 增 压 ”或 “巡航 ”页 面 上 可 以 观察 客舱 高 度 
在 改 平 后 32 秒 开始 改变 。 










































































姑 : 启 《 之 后 ， 当 穷 站 有 幼 凡 区 计 ， 务 答 压 力 瑚 秽 魏 放 开 砚 动 闪 徐 秀 高 度 
徐 先 在 契 直 敲 谋 1250 驳 凤 。 


一 液压 
如 果 在 地 面 当 ECAM 出 现 《 液 力 油箱 空气 压力 低 》 的 警告 时 ， 在 发 动机 
起 动 前 关 断 相应 的 液压 么 (发 动机 泵 和 电动 泵 )， 使 液压 泵 工作 之 前 给 液 力 
油箱 增 压 。 
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中 国 东方 了 ss 怠 从 有 R 司 飞越 山区 


概述 


飞越 山区 时 ， 必 须 考 虑 与 航路 越 障 余 度 有 关 的 两 种 失效 情况 : 

一 发 动机 失效 ， 被 迫 下 降 至 较 低 的 巡航 高 度 

一 释 压 ， 由 于 旅客 氧气 系统 的 问题 ， 在 补充 的 氧气 耗 尽 之 前 ， 需 要 下 降 至 
10000 英尺 。 































































































发 动机 失效 


如 果 标 准 的 战略 不 能 使 飞机 飞越 障碍 物 ， 那 么 飞行 员 必 须 使 用 际 降 程序 。 如 
果 发 动机 在 航路 上 任意 一 点 发 生 故 障 ， 在 球 降 过 程 净 飞行 航 迹 以 2000 英尺 
越 障 ， 而 爬升 过 程 以 1000 英尺 越 障 。 
如 果 不 能 越过 航路 障碍 物 ， 则 必须 找 出 一 个 不 可 返回 点 (PNR)。 













































































过 航 高 度 层 





fFC5-02-0435-~001-AOO1AA 








如 果 在 PNR 点 之 后 发 动机 发 生 故 障 ， 飞 机 必须 在 航道 上 球 降 。 如 果 在 PNR 
氮 之 前 发 生 故 区， 飞机 必须 返航 。 
关于 航路 上 净 飞 行 轨迹 ， 参 阅 飞 机 飞行 手册 。 























CE6 ALL 


@@A340-600 特殊 操作 


中 国 其 空投 从 有 了 公司 飞越 山区 顺序 001 









































如 果 释 压 ， 旅 客 接受 独立 组 件 提供 的 氧气 。 根 据 旅 客 氧气 设备 安装 情况 ， 依 
照 有 关 章 面 实施 应 急 下 降 ( 参 阅 2.04.20)“ 客 舱 无 增 压 飞行 ”。 






































结论 























对 于 飞越 山区 的 每 条 航路 的 详细 的 研究 资料 ， 必 须 说 明 在 一 台 发 动机 失效 情 
况 下 净 飞 行 轨 迹 和 旅客 氧气 系统 性 能 允许 飞机 讨 升 时 以 1000 英尺 越 障 ， 巡 
航 或 下 降 时 以 2000 英尺 越 障 。 

如 果 飞 机 在 这 些 情 况 下 在 航路 上 不 能 飞越 障碍 物 , 那么 必须 确定 一 个 不 返 
点 (PNR)， 并 建立 改 航程 序 。 
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三 发 调 机 





顺序 102 | 修订 23 














如 果 无 商务 业 载 的 与 相关 规定 一 致 的 三 发 调 机 AFM 中 认可 ， 那 么 该 飞机 可 
航空 公司 有 义务 保留 航空 当局 的 操作 批文 。 























如 果 不 受 不 工作 的 发 动机 影响 ， 下 列 系统 必须 全 部 工作 (相关 的 MMEL 考虑 
































以 进行 这 类 飞行 。 
飞机 的 技术 条 件 
仅 作为 信息 提醒 。) 
27-22-01 方向 舵 配 平 系统 
27-51-01 襟 辟 系 统 
27-64-01 扰 流 板 
27-81-01 颖 翼 系统 
27-93-01 主机 
27-94-01 十 机 
28-42-01 燃油 量 指示 
A) 外 侧 
B) 内 侧 
32-42-01 主 轮 杂 车 
32-51-01 前 轮转 弯 控 制 系统 


73-253-01 
74-31-01 


80-11-01 





FADEC( 在 剩余 的 发 





点 火 系统 





[) 





A) 系统 A( 在 剩余 的 发 动机 上 ) 
B) 系统 B( 在 剩余 的 发 动机 上 ) 





起 动 活 门 (在 剩余 的 发 动机 上 ) 








一 台 发 动机 不 工作 时 ， 下 列 有 关系 统 失去 然后 必须 完成 相关 的 MMEL 要 求 。 
A/C 主 电 源 IDG、GCU， 线 路 接触 器 ) 
引 气 供 气 系统 (发 动机 )。 














24-22-01 
30-11-01 
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@@A340-600 特殊 操作 
中 国 东 太 站 从 有 IR 人 司 三 发 调 机 


发 动机 











必须 安装 整流 日 完 整 的 发 动机 。 任 何 一 台 发 动机 可 能 不 工作 ， 调 机 前 不 工作 
的 发 动机 必须 满足 发 动机 广 商 维护 手册 中 下 列 条 件 之 一 : 

一 风车 。 风 扇 转 子 与 核心 发 动机 在 气流 中 自由 转动 。 
一 风 书 叶片 撤 走 ;风扇 叶片 必须 由 机 务 撤 走 。 发 动机 核心 受 坏 件 保 护 。 
根据 转动 部 件 ， 叶 片 ， 可 麻 密 封装 置 等 是 否 仍 有 损坏 ， 航 空 公司 有 权 选 择 正 
确 的 发 动机 形态 。 
如 果 第 二 台 发 动机 不 工作 ， 并 且 蓝 和 泵 不 工作 ， 发 动机 必须 风车 起 动 。 






















































































操作 限制 
概述 


下 面 给 出 的 只 是 适用 三 发 操作 的 其 他 限制 。 如 果 没 有 直接 提 到 ， 整 个 三 发 调 
机 中 基本 限制 保持 有 效 。 
























































飞行 时 间 
风扇 叶片 撤 走 情况 下 调 机 : 
无 飞行 时 间 限 制 
风车 情况 下 调 机 : 
前 段 飞行 中 发 动机 失效 后 根据 飞行 时 间 确 定 调 机 时 间 。 

















总 飞行 时 间 不 能 超过 21 小 时 (前 段 飞 行 中 发 动机 失效 加 上 调 机 )。 





飞机 机 组 
调 机 飞行 机 组 必须 受过 特殊 训练 熟悉 特殊 要 求 和 程序 。 
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@@A340-600 特殊 操作 
中 国 东方 垂下 从 有 公司 三 发 调 机 





重量 和 CG 限制 








调 机 操作 重量 限制 到 每 个 特定 航 段 的 最 低 限 度 。 

起 飞 最 大 后 重心 限制 到 35%。 结合 特殊 马力 实施 程序 就 能 保持 充分 的 前 轮转 
弯 能 力 并 且 在 地 面 大 速度 时 限制 自动 抬 前 轮 的 趋势 。 

三 发 调 机 时 不 允许 配 平 油箱 加 油 。 


起 飞 和 着 陆 形 态 

































































为 保证 最 大 起 飞 性 能 组 件 ， 防 冰 必 须 关 掉 ， 起 飞 时 颖 /和 裤 辟 形态 只 能 形态 3。 
着 陆 时 颖 / 襟 辟 只 能 形态 3。 



































天 气 条 件 











王 














于 不 工作 的 发 动机 的 相关 发 动机 防 冰 系统 不 工作 ， 所 以 必须 避免 结 冰 情 
况 。 
只 能 在 光滑 和 坚硬 跑道 上 起 飞 。 跑 道 必 须 干 或 温 。 不 允许 在 有 积 水 、 融 雪 或 
结 冰 的 跑道 上 起 飞 。 
























































侧 以 














起 飞 时 最 大 允许 侧 风 是 10 海里 /小 时 。 








| 


2 落架 





起 落架 放下 不 允许 放行 。 


忆 ， 
语 
小 








不 允许 灵活 或 减 推力 起 飞 。 




















正常 操作 程序 








概述 











FCOM 3.03 中 的 标准 操作 程序 仍 适 用 三 发 调 机 。 

于 发 动机 停车 按 ECAM 信息 指示 做 特殊 动作 。 
飞行 员 必 须 执 行 ECAM 要 求 的 动作 。 

CES9S ALL 















































@@A340-600 特殊 操作 
中 国 东方 关 下 从 有 IR 人 司 三 发 调 机 


起 飞 程序 


一 朝 两 全 发 动机 工作 侧 校 偏 5 米 。 
一 对 于 下 列 两 种 情况 已 有 特定 起 飞 推力 设 定 程序 : 


一 台 外 侧 发 动机 不 工作 的 起 飞 程序 

“ 松 刊 车 前 工作 的 发 动机 设 1.05EPR。 

。 松 刹车 后 ， 两 台 内 侧 发 动机 设 TOGA 。60 海里 /时 时 ， 渐 渐 给 工作 的 外 
侧 发 动机 加 速 在 110 海里 /时 达到 最 大 疏 升 ,在 VMCG 达到 TOGA( 参 考 
3.01.20 P6)。 


基 : 不 要 得 青 用 志 人 扩 入 从 庆 发 动 大 咎 加 纪 力 。EPR 月 疾 在 110 海 饮 导 
夺 芝 到 介 大 有 天 复 大 砌 开盘 1.25FPR， 确 高 度 放 妇 沽 省。 


“采用 并 保持 侧 杆 半 向 前 直到 VR 前 。 
“。VR， 渐 渐 转 到 OEI 俯仰 姿态 
.起飞 后 ， 跟 随 B 目标 指引 。 


内 侧 发 动机 不 工作 的 起 飞 程序 : 
。 松 条 车 前 工作 的 发 动机 设 1.0SEPR 。 

。 松 刹车 后 ， 外 侧 发 动机 设 TOGA。 然 后 渐渐 给 工作 的 内 侧 发 动机 加 速 ， 
100 海里 /时 时 达到 TOGA。 

“。 采用 并 保持 侧 杆 半 向 前 直到 VR 前 。 

。VR， 采 用 正常 抬 前 轮 技术 。 

。 起飞 后 ， 跟 随 8 目标 指引 。 











































































































































































































总 :FADFEC 负 郁 一个“ 正四” 记 ， 古 于 旭 朋 NMN1 549% 天 60% 之 困 浇 谓 内 My 稚 
危 沽 乱 能 态 。 世 谋 艳 信 个 多 屿 束 佐 产 和 不 渤 纺 MEPR 订 为 。 
系统 操作 

一 引 气 /空调 
起 飞 前 
两 个 组 件 必 须 关 。 
为 避免 在 起 飞 马 力 采 用 时 出 现 警 告 。 
发 动机 引 气 ( 受 影响 的 ) .Ne 关 
和 开 
省 刘 是 低 
CR 关 

' 起 飞 后 

组 件 操作 按照 标准 操作 程序 。 
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@@A340-600 特殊 操作 


中 国 东方 有 衬 玻 从 有 RA 司 | 三 发 调 机 飞行 


如 果 没 有 障碍 物 和 性 能 限制 ， 建 议 在 1000 英尺 AGL 设 加 速 高 度 。 



























































人 整个 AC 和 DC 网 络 保持 













































































1 或 4 正音 操作 


如 果 扰 流 板 部 分 失去 着 陆 距 离 必 须根 据 状态 CAM 指示 增加 。 如 果 
外 侧 发 动机 不 了 当 襟 / 缝 翼 放出 时 1 由 高 避 节 雪 扫 洗 


一 防 冰 : 
起 飞 时 ， 大 辟 和 发 动机 防 冰 必须 选择 关 。 

























































































操作 时 燃 ; 站 包括 一 台 不 工作 的 发 动机 。 起 飞 后 考虑 燃油 不 
， 人 参考 燃油 个 上 条 和 序 (参考 FCOM 3.0228A)， 
行 前 检查 ， 不 工作 的 发 动机 所 耗 燃 油 设 在 零 






























































不 工作 的 发 动机 驱动 和 必须 选择 关 。 


庆 : 当 不 世态 失 发 动 大 大蒜 忆 不 髓 散 夺 “发 动 而 伙 共 ”英和 贸 ， 历 为 答 努 放 
成 减 大 有 死 挫 刀 。 


一 发 动机 
起 飞 前 发动 仙 息 动 ” 选择 器 应 保持 在 总 火 / 起 动 位 。 人 
的 FADEC 优 持 和 有 从 而 所 有 耗 油 有 效 。 如 果 严 重 题 角 或 大 雨 ， 起 飞 前 
火 ， 循 环 “发 动人 起 动 选择 器 这 样 ， 甩 


困 耗 
重 过 就 会 不 起 作 用 ， 错 误 的 “所 耗 燃油 ”和 “所 耗 燃油 /FEOB 不 一 致 * 
的 假 警 戒 会 出 现 。 


CES ALL 





























































































































人 @A340-600 特殊 操作 2.04.40 。”P6 
中 国 东 太 站 从 有 IR 人 司 三 发 调 机 


一 指示 /记录 : 

使 用 起 飞 马 力 时 《发 动机 1C2)(3)( 和 关 车 》 和 警戒 在 ECAM 上 触发 。 由 于 长 
时 激活 点 火 系统 可 能 受 损 ， 忽 略 《 发 动机 起 动 选择 …… 点 火 》 动 作 ， 除 非 
遇 到 严重 颠 艇 或 大 雨 。 另 外 当 2 发 或 3 发 不 工作 《B(Y) SYS LO PR》 和 警戒 
触发 。 没 有 执行 动作 显示 ，ECAM 可 清除 。 

































































一 乾 


当 2 发 不 工作 时 备份 刹车 带 防 滞 不 工作 。 (备份 刹车 不 带 防 滞 仅 用 贮 压 器 























压力 )。 
不 正常 操作 程序 














在 FCOM 3.02 中 有 不 正常 操作 程序 ， 仍 适用 于 三 发 调 机 。( 还 将 考虑 ECAM 
的 其 他 故障 )。 
如 果 剩 余 的 外 侧 发 动机 失效 ， 一 台 外 侧 发 动机 不 工作 放行 起 飞 : 
一 起 落架 不 要 选择 向 上 (不 能 收 上 ， 但 起 落架 舱 门 会 打开 ) 
一 使 用 VLS+12 作为 最 后 起 飞速 度 。 

如 果 第 二 台 发 动机 不 工作 调 机 ， 

一 如 果 蓝 系统 刹车 贮 压 器 压力 低 ， 用 蓝 系 统 电动 泵 重新 充 压 。 如 果 赣 系统 电 
动 泵 不 工作 ， 在 缝 翼 放 出 前 检查 三 指针 指示 器 上 的 刹车 贮 压 器 压力 。 

如 果 不 在 绿 区 ， 选 择 蓝 系统 (发 动机 2) 发 动机 驱动 和 泵 给 蓝 系统 贮 压 器 重新 充 
压 。 检 查 贮 压 器 压力 在 绿 区 ， 然 后 发 动机 驱动 到 选 择 关 。 





























































































































总 :成 侈 村 房 /从 该 丰 以 丰 谍 贡 用 祥 和 人 包 大 知 在 幼 ] 从 细 力 要 渐 轴 大。 
性 能 
要 求 























对 于 三 发 调 机 ， 下 列 要 求 取代 铝 规 适用 要 求 。 








起 飞 

















一 起 飞 距 离 和 起 飞 滑 跑 确定 ， 不 考虑 其 他 发 动机 失效 。 所 需 的 TOD 和 TOR 
相当 于 1.15 实际 距离 。 也 可 以 不 考虑 净空 道 。 

一 调 机 V1( 也 称 作 VSTOP) 是 所 有 发 动机 工作 情况 下 飞机 可 加 速 到 的 最 大 速 
度 ， 然 后 在 可 能 的 加 速 一 止 动 距离 内 停 下 来 。 
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@@A340-600 特殊 操作 





中 国 东 广 前 空投 份 有 RN 司 三 发 调 机 


一 VR 必须 大 于 VMCG-2 
VR 必须 大 于 1.03 VMCA-2 
V2 必须 大 于 1.07 VMCA-2 

一 无 需 考虑 第 一 阶段 。 

一 下 列 起 飞 飞 行 航 迹 要 求 取 决 于 起 飞 阶段 第 二 台 发 动机 失效 情况 。 最 不 利 的 
飞机 形态 如 下 
1 外 侧 发 动机 不 工作 : 对 称 的 外 侧 发 动机 失去 ， 起 落架 放下 。 
2. 内 侧 发 动机 不 工作 : 同 侧 机 辟 上 的 外 侧 发 动机 失去 。 

“第 2 阶段 要 求 : 400 英尺 高 度 要 求 1.5% 梯 度 。 

“。 起飞 的 最 后 要 求 : 需要 1.2% 梯 度 。 航 路 上 疏 升 速度 不 可 小 于 1.18Vs。 

*“ 起飞 净 航 迹 是 总 飞行 航 迹 减 0.5% 梯 度 。 


















































进 近 和 着 陆 


一 无 需 考虑 进 近 爬升 。 
一 着 陆 爬 升 时 ， 一 台 发 动机 不 工作 ， 着 陆 形 态 ， 起 落架 放下 ，TOGA 推力 及 
绿 点 速度 小 于 1.23Vs 和 VMCL 需要 2% 梯 度 。 
一 两 台 发 动机 不 工作 时 着 陆 距 离 计 算 如 下 : 
1. 外 侧 发 动机 不 工作 : 对 称 的 外 侧 发 动机 失去 
2. 内 侧 发 动机 不 工作 : 对称 的 内 侧 发 动机 失去 
























































一 航路 上 飞行 航 迹 考虑 的 是 同 侧 机 可 上 两 台 不 工作 发 动机 及 起 落架 收 上 情 




















净 梯 度 是 总 梯度 减 1%。 
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@@A340-600 特殊 操作 
中 国 东航 空投 份 有 了 RN 司 三 发 调 机 


性 能 数据 


起 飞 





三 发 调 机 时 必须 计算 每 条 跑道 特定 的 起 飞 表 。 不 建议 顺风 起 飞 。 


燃油 计划 





[ 












































风 忆 叶片 撤 走 ， 装 有 核心 坯 件 的 耗 油 与 不 工作 的 发 动机 风车 时 相同 。 提 供 的 
性 能 数据 适用 于 两 种 情况 。 

建议 速度 是 爬升 2530kKUM.78， 巡 航 M.78， 下 降 M.78/250kt， 等 待 用 绿 点 速 
度 。 
第 8 至 12 页 给 出 相应 性 能 
着 落 疏 升 性 能 一 直到 机 场 高 度 9500 英尺 以 上 (11500 英尺 ， 空 调 关 ) 

不 受 限 制 。 高 标高 机 场 ， 必 须 使 用 性 能 计划 确定 相应 最 大 限制 重量 。 

如 果 第 2 台 发 动机 失效 ， 飞 机 球 降 到 第 13 页 上 标 出 的 升 限 。 

行 计 划 表 (第 19 页 ) 上 有 从 松 刹 车 到 确定 着 陆 的 燃油 和 时 间 。 巡航 中 有 快速 
检查 (第 21 页 ) 和 备份 表 ( 第 22 页 )。 
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@@A340-600 特殊 操作 






















































中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 三 发 调 机 飞行 顺序 240 | 修订 24 
最 大 连续 推力 从 松 刹 车 起 
组 件 流量 低 CG=30.0% 时 间 (MIN) 燃油 (KG) 
125 153 197 
1 的 “57| 127 “48| 1 “39| 1 IE 二 
16 3591| 19 4138| 22 27 5 33 8915| 46 9117 
90 64 106 5.4| 126 154 196 2.9|279 2.1 
77 7.4| 90 60|106 5.1| 126 154 198 -3 
13 3086j 15 3516| 17 4023| 20 二 23 5 28 5 36 7973 
76| 78 8.5| 90 5.7| 106 127 156 3.3| 203 25 
B 82| 67 7 18 69 52|107 45|128 37|158 
10 2659| 12 3007| 13 3409| 15 3882| 18 4446| 21 5133| 25 6003 
9 2464| 10 2777| 12 3137| 14 3555| 16 4046| 18 4628| 21 5327 
44 94| 51 8 58 766 62| 7 53| 89 46|105 39 
84| 84 73| 2 64| 7 56| 82 48| 95 4.2 
8 2190| 9 2457| 10 2760| 11 3108| 13 3510| 15 3980| 17 4517 
7 2016| 8 2253| 9 2523| 10 2831| 11 3184| 13 3592| 15 4056 
31 106| 35 94| 40 82| 45 73| 51 65| 59 56| 67 49 
11.0 34 38 78| 44 67 49 60| 56 5.3 
1683 1 了 玉 8 2315| 9 2585| 10 2895| 11 3243 
1523 1683| 8 1864| 7 了 7 2071| 7 2306| 8 2574| 9 2875 
12.1 10.5| 24 96| 27 85| 31 74| 34 68| 39 
1 12.3| 18 11.0| 20 9.9 公 9.0 二 7.9 生 7.1| 32 6.2 
3 1209 和 1322 1 1452 0 ww 2 了 2183 
2 825 883 953 1 半 1 本 
7_11.8 ? 141.8 8 10.3 10.3 
1 557| 1 578| 1 9 


疏 升 -250 Re 78-1 发 失效 
距离 (NM) 梯度 (96) 
松 和 刹车 重量 证 
18 5 22 1 26 5 33 1 
14 3325| 17 3807| 19 1 23 5 28 35 7421 
2866 | 13 3253| 15 3703|】 17 5 20 有 24 5123| 30 6844 
51 87| 58 77| 67 66| 78 5.7| 90 49|106 42|128 3.5 
10 2668| 11 3008」】 13 3402| 15 3862| 17 4400| 19 5036 
36 10.1| 41 8.8| 46 7.9| 53 6.8| 60 60| 69 52| 80 4.5 
1847 9 0 8 1 9 2567| 10 2877| 11 3233| 13 3635 
3 11.4 10.1| 29 9.1| 32 82| 37 7.1| 42 63| 47 5.6 
1365 1501| 5 1657| 6 1834| 6 2036| 7 2265| 8 2523 
13 12.7 11.8 10.3 25 ”6.6 
3 82| 3 82| 3 


Ne Cu 
| | 巴 
已) 已 
宇 o 
Io 
避 色 
己 之 
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@@A340-600 特殊 操作 





中 国 东方 航 空投 份 有 人 司 三 发 调 机 
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过 

四 2 

区 鸯 加 
四 十 才 

芭 

















国 醒 面 
醒 醒 面 阳 了 下 
























































400| 420 二 440-|460 一 480 一 500 -520 十 540 二 560- 580-600-620| 640660 (onolBy 
2?0 WEIGHT 
180 190 200 240 220 230 240 250 .260 270 280 290 300 (1000KG) 


FFC5-D2Z-0440-DD09-AR4DOAA 


CES ALL 


特殊 操作 
三 发 调 机 


人 @A340-600 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 










巡航 -M.78-1 发 失效 







最 大 连续 推力 
组 件 流 量 低 

防 冰 关 
WEIGHT 
(1000KG) 





1.037 
2541 


.180 
302 











1034 .1801 1041 .180 1063 .780| 1.085 .17801110 .780 
240 2689 到 有 测 2444 277 
51.3 470| 543 466| 57.2 462| 598 458| 61.9 454 
1.039 .180| 1.053 .180|1.072 .780| 1.094 .7801 1.123 .780 
3085 329| 2897 315| 2736 302| 2607 289| 2512 277 
50.7 470| 53.6 466| 56.2 462| 585 458| 60.2 454 


1.044 .180| 1059 ,71780|1.080 .780| 1.10 .71801137 .780 
3120 329| 2937 315| 2786 .302| 2667 289| 2590 277 
502 4170| 528 466| 55.2 462| 57.2 458| 584 454 


1.049 .780| 1067 .780| 1.089 .780| 1.116 .780| 1.153 .780 
270 3159 329| 2983 315| 2841 302| 2731 289| 2672 277 
495 410| 520 466| 542 462| 55.9 458| 56.6 454 


1.108 
2961 


.180| 1.142 
302| 2887 


.180 


ISA |EPR MACH 
5CG=300% |KG/HMENG ]AS (KT) 
NMV1000KG TAS (KWT 

| pas | Fe | aa | Fat | ra | rs | man | ram | 
1.010 .71680101 .180| 1.026 .780| 1.037 .780| 1.050 .780| 1.067 .780114089 .780|1117 .780 
2889 到 症 刹 2482 到 如 到 2151 277| 2013 264| 1914 252| 1853 241 
54.2 470| 58.0 466| 620 462| 66.1 458| 703 454| 745 450| 779 447| 80.5 447 
1013 .180| 1.022 .18011031 .780| 1.043 .780| 1.058 .18011078 .780|1103 .7178011134 .780 
2911 到 加 基 2511 划 型 到 2187 避 融 到 甸 到 1922 241 
53.8 470| 575 466| 613 462| 652 458| 691 454| 72.8 450 7.7 447| 77.6 447 
1026 .180 1.000 ,180| 1.067 .7801 1.089 ,18011117 .180|1.154 .80 
533 470| 56.9 466| 606 462| 642 458| 67.9 有 4 710 厢 0| 734 447| 745 447 
1.021 .180| 1.031 .880|1.043 .780| 1.057 .780| 1.07 .71801101 .780 1.179 .780 
2962 329| 2758 315| 2574 302| 2412 289| 2275 277| 2166 264 209%6 241 
528 4710| 563 466| 598 462| 633 和 8| 865 44| 69.2 450| 709 447| 712 447 
1.025 .180|1.036 ,7180| 1049 .780| 1.066 ,780| 1088 .780| 1.114 .780|1150 .780| 1207 ,780 
2990 329| 2789 315| 2610 302| 2453 ”289| 2327 277| 2228 264| 2181 252| 2197 241 
523 470| 55,7 466| 590 462| 622 458| 65.0 454| 67.3 450| 68.4 447| 67.9 447 
1029 .180| 1041 .780| 1.056 .180| 1.0 五 .780|1.099 .780|1.128 .180 1173 .718011242 .780 
3020 329| 2822 到 并 2499 289 2321 241 
51.8 470| 55.0 466| 58.1 462| 610 458| 635 454| 65.2 450 8656 447| 643 447 


1.05 .780| 1.0 辐 .80 1099 .780| 1.128 .0 1172 .780|1.239 .780 
3199 329| 3031 315| 2899 302| 2807 289| 2767 277| 2794 264 
48.9 470| 512 466| 53.1 462| 544 458| 54.7 44| 536 450 








CES ALL 


1.062 .180|1.08 .180 1.192 .180| 1272 .780 
3243 329| 3089 315 289| 2865 277 2941 264 
48.3 410| 503 466| 520 462| 529 458| 528 4 人 54| 510 450 
1.069 .180| 1091 .71780|11.119 .780| 1.157 .80| 1.215 .780 
3290 329| 3142 315| 3030 302| 2974 289| 2977 277 
476 .470| 494 466| 508 462| 513 全 8| 508 44 


2.04.40 P10 


顺序 240 | 修订 24 







1.132 
2102 252 


.180 





1144 .78019180 
2377 264| 2371 252 
63.1 450| 62.9 447 
1164 .180| 1.227 .180 
2465 264| 2483 252 
60.8 450| 599 447 


1.189 .180| 1.263 .180 
2561 264| 2628 252 
585 450| 568 447 
1209 .780 
2665 264 
56.2 ”450 






中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 


人 @A340-600 


炒 
所 
芯 
〇 
LO 
SI 
OO 
IS 
三 
人 


最 大 客舱 下 降 率 350FTMIN 


30.0% 


CG= 


(1000KG) 





CES ALL 


@@A340-600 特殊 操作 





中 国 东 太 关 下 从 有 IR 人 司 三 发 调 机 修订 24 


方块 等 待 航线 一 绿 点 速度 一 ! 发 失效 
ISA 
CG=30.0% 











EPR 
FF {KG/HENG} 





最 大 连续 推力 限制 
光洁 形态 

组 件 流 量 低 

防 冰 关 


WEIGHT 
(1000KG) 
1.002 | 1004 | 1.0091 1011 | 1.013 | 1.016 | 1.020 | 1024 | 1.037 
1909 1850 1771 1743 1720 1699 1687 1681 1706 
1.003 | 1.006 | 1.011」 1.013 | 1.016 | 1019 | 1.023 | 1.027 | 1.043 
1994 1936 1854 1827 1805 1788 1779 1776 | 1812 






















2079 | 2018 1938 | 1913 1892 | 1880 1873 1880 | 1919 
2166 | 2100 | 2025 | 2000 | 1982 | 1973 1969 | 1984 | 2025 
2250 | 2182 | 2113 | 2089 | 2076 | 2068 | 2073 | 2087 | 2130 
2332 | 2265 | 2203 | 2181 2170 | 2165 | 2176 | 2188 | 2234 
240 | 2 1.014 | 1.024 | 1.028 | 1.032 | 1.037 | 1.043 
2415 | 2352 | 2294 | 2276 | 2267 | 2265 | 2277 | 2288 | 2338 
250 | x| 3 | 测 | 2 | | 关 | 2| 20)| 2 
2498 | ?439 | 2386 | 2373 | 2365 | 2367 | 2377 2445 
260 | 型 | 闻 )| 2z | 2 | az | 39 | 2 | as| 2 | 
2527 | 2482 | 2470 | 2462 | 2469 | 2478 | 2495 
1.013 | 1.020 | 1.034 | 1.039 | 1.044 
2754 | 2706 | 2676 | 2665 | 2666 | 2673 | 2685 | 2705 | 2794 
2841 2197 | . 2774 | 2764 | 2769 | 2774 | 2789 | 2810 | 2914 
1.018 | 1.026 | 1.044 」】 1.050 | 1.056 | 1.063 | 1.073 | 1.085 | 1.133 
2929 2889 2872 2867 2872 2876 2894 2921 3034 















CES ALL 
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CES ALL 


@@A340-600 特殊 操作 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 三 发 调 机 顺序 240 | 修订 24 









总 飞行 轨迹 以 绿 点 速 束 度 下 降 一 双 发 失效 



























最 大 连续 推力 ISA 距离 NMD 时 间 (MIN) 
组 件 流量 高 CG=30.0% 起 始 速度 (KT) 燃油 (1000KG) 








防 冰 关 平 飞 ( 英 太 ) 
INIT GW |INITIAL FLIGHT LEVEL 
(1000KG) 0 





191 274 313 ”51 
212 2 5 211 了 209 43 
34200 34300 ee 


81 13 |250 41 |304 49 |340 

218 121218 37127 44 | 216 吕 

33100 33200 33200 
加 畏 206 283 46 |327 53 |355 57 


224 芭 224 44 |224 49 | 222 5.2 
32000 32100 32100 2 


98 16 | 253 41 |309 50 |344 55 |372 
229 _ 17 |230 411230 49 |230 54 | 228 9 
30700 31000 31100 31100 2 


209 34 |283 45 |327 52 |359 57 |384 
234 36 |235 48 | 236 5.4 | 235 5.8 | 234 人 
29900 30000 30100 30100 30200 


140 23 |1266 4 131 51|1360 57 |389 61 |412 65 
238 25 | 240 47 |124] 55 |241 61 |241 65 | 239 67 
28500 28800 28900 28900 29000 29000 


213 395 |287 46 |334 53 |367 58 |393 62 |415 65 





240 243 39 | 244 52 | 245 59 | 245 64 |244 67 | 242 70 
27500 27700 27800 27800 27800 27900 
154 250 41|306 和 | 34 55 |373 59 |397 62 |47 6 的 
245 247 41|248 57 |249 63 |249 66 | 248 69 | 2465 72 
2 - 26500 26600 26700 26700 26800 26800 
213 25 和 旺 |30 又 |58 86|39 60|41 6 |49 6 
2 和 8 251 53 | -252 61 |252 66 |262 69 |251 72 | 247 74 
2 25500 25600 25700 25700 25700 25700 
环 1 323 5 |369 58 |3868 67 | 41 865 |41 69 | 446 
270 2 255 6.4 | 256 70 | 256 74 | 255 78 | 254 80 | 249 8. 
0 24600 24600 24700 24700 24700 






408 5 
309 51 | 351 384。 62 |409 66 1432 69 |448 7 |466 天 
光 6.5 | 259 260 77/ | 260 _ 81 |259 84 | 256 86 | 250 88 
人 ool 23500 23600 23600 23600 23600 


334 371 399 65D |424 69 |446 7 1463 74 1417 76 
人 263 7 263 82 |263 86 |261 89 |2538 91 |250 93 








oa 22400 22500 22500 22500 22600 22600 


353 386 64 |42 67 |1437 71 |145 73 |471 75 |483 77 
265 266 83 |267 87 |266 91|264 93 1260 95 |251 96 
3003 21400 21400 21500 21500 21500 21500 


CES ALL 


@@A340-600 特殊 操作 





中 国 东 广 前 空 投 份 有 了 RN 司 三 发 调 机 


以 绿 点 速度 巡航 - 双 发 失效 



















最 大 连续 推力 JSA |EPR MACH 
组 件 流量 高 C6=300% |KG/HENG IAS (KT 


防 冰 关 NM/1000KG TASKT 
FEOIEOIEOIEOICOICORC 
{1000KG) 
1.063 .385| 1.073 .405| 1.083 ,426| 1.0 的 ,449| 1.110 .473| 1125 .498| 1.147 .025| 1.174 .9553 
180 | 2296 193| 2303 195| 2314 197| 2328 200| 2344 202| 2365 205| 2396 如 | 和 贡 
525 241| 546 252| 56.8 263| 590 2 再 | 61.2 281| 634 300| 65.4 313| 67.1 327 
]1.069 .396| 1.080 .417| 1.091 .4391 1.104 .462| 1.120 .4871 1138 .513| 1.462 .540| 1.192 .568 
190 2427 199| 2437 到 | 到 2468 206| 2488 208| 2517 下 下 到 598 215 
51.1 248| 53.1 259| 55.2 271 573 283| 594 295| 613 309| 63.1 322| 648 336 
1.076 .40 中 1087 429| 1.099 .4 下 1.113 4 盏 | 1130 .501 1.151 .528| 1.178 .596| 1.213 .584 
2561 到 | 到 2589 209| 2610 212| 2636 215| 2672 217| 2719 220| 2773 222 
49.8 255| 51.7 266| 53.7 278| 557 291| 577 304 594 318| 610 332| 623 346 
1.083 .417| 1.094 .439| 1.107 .462| 1.123 .48 让 1.141 .514| 1.165 541 1.199 .5970| 1.235 .599 
2694 209| 2709 212| 2728 215| 2753 217| 2787 220| 2832 223| 2881 225| 2960 227 
485 261| 504 273| 523 285| 542 298| 559 3t2| 51.5 326| 590 340| 59.9 354 
1.090 .426| 1.102 .448| 1.116 472| 1.133 .498| 1.153 .525| 1180 .594| 1.214 .983| 1.266 .612 
2825 214| 2842 216| 2865 219| 2894 222| 2937 225| 2992 228| 3056 231| 3203 233 
47.2 267| 49.0 279| 50.8 291| 526 305| 542 319| 55.7 333| 569 348| 566 362 
1.097 .434 1.110 .408| 1.125 .4821 1.143 .508| 1.167 .536| 1.196 .566| 1.239 .096 
2957 218| 2978 221| 3005 224| 3041 22 让 | 3094 230| 3154 234| 3244 237 
460 272| 41.8 284| 495 297| 511 311| 526 325| 540 341| 549 396 
1.104 .442| 1.119 .466| 1.135 491| 1.199 .518| 1.181 .546| 1214 35761261 .607 
3090 222| 3113 225| 3143 228| 3188 ”231| 3249 235| 3326 238| 3462 站 1 
448 2177| 465 290| 482 303| 4.7 317| 510 331| 521 341| 523 362 
1.112 .60 1.127 -471411144 .500| 1.167 .05211195 .5956| 1.234 .586 
3225 226| 3250 “229| 3284 232| 3341 236| 3408 239| 3509 242 
4. 282| 45.3 295| 46.9 308| 4893 323| 49.5 338| 503 353 
1.120 .458| 1.136 .483| 1.155 .508| 1.180 .536| 1.212 .566| 1.255 .596 
3363 230| 3390 233| 3432 237| 3496 240| 3581 244| 3700 247 
427_ 287| 443 300| 和 131 469 328| 41.9 343| 485 359 
1.128 .46 让 1.144 .491| 1.166 918| 1.199 .5945| 1231 5 五 
3502 235| 3532 到 天 3652 244| 3763 明 | | 
41./ 292| 4 和 .2 306| 445 319| 4.7 334| 46.4 349 
1.135 .4 及 | 1.183 50011177 .9221207 05412900 .084 
3644 239| 3679 242| 3741 245| 3820 249| 3952 252 
409 298| 423 311| 434 325| 444 339| 448 354 
1.144 .482|1163 .508| 1.189 .535| 1.224 .063 
3184 243| 3830 246| 3896 ”249| 4009 253 
399 302| 412 316| 423 330| 430 344 
1.152 .489| 1.174 .515|1.201 543 
3927 246| 3982 ”250| 4054 253 
390 307| 402 320| 413 335 





















CES ALL 


@@A340-600 特殊 操作 





中 国 东方 站 从 有 IR 人 司 三 发 调 机 修订 24 


以 绿 点 速度 巡航 - 双 发 失效 

最 大 连续 推力 ISA+10 |EPR MACH 
组 件 流量 高 CG=30.0% |KG/HENG IAS (KT) 
防 冰 关 NM/1000KG TAS IKT 
WEIGHT 

T06 .条 |073 “405|T059 .4610 “ 币 引 TD 和 下 TT27 和 55|TT7 5 
52.1_246| 543 257| 564 268| 586 280| 608 293| 63.0 306| 649 320| 66.7 334 
T.070 .396|T.080 .417|1.092 .45 引 T106 462|T120 .487|T139 5 和 |TT63 540| 丰 193 568 
508_253| 528 264| 549 276| 56.9 288| 590 302| 60.9 315| 627 329| 64.3 344 
1016 .和 有 1087 .429| 1099 .41 1.114 .451131 .501| 1.152 .528|1.175 .556|T.214 .584 
2640 台 | 到 庆 2680 212| 2707 215| 2746 217| 2795 到 侣 到 
495 .260| 51.4 272| 53.4 284| 554 297| 573 3fo| 590 324| 606 339| 61.9 353 
10859 .和 7 1094 .45 引 .108 46211233 487| 1T42 “514| 下 166 54 和 | 196 570[T237 599 
2762 209| 2778 212| 2799 215| 2826 217| 2862 220| 2911 223| 2962 225| 3046 227 
482 266| 501 278| 519 291| 538 304| 556 318| 571 333| 586 347| 59.4 362 
T050 .4 1152 4 和 |TTT7 .和 区 .49 154 525|T181 区 外 1216 3268 612 
2896 214| 2915 216| 2940 219| 2970 222| 3016 225| 3075 228| 3144 下 剖 到 
46.9_ 272| 487 284| 505 297| 523 311| 53.9 325| 55.3 340| 565 355| 56.1 370 
T097 44 TTTT 有 8|T126 -452|TT94 .508| 168 .536|T197 .566|T.237 ”59 
3032 218| 3055 221| 3083 224| 3121 227| 3176 “230| 3241 234| 3336 237 
4.7 277| 475 290| 492 303| 508 317| 523 332| 537 348| 545 363 
T105 .42 TH 456|T135 机 1|T156 58192546|T218 576|T263 607 
3168 到 惠 区 3225 到 次 刘 3336 。 235| 3418 到 到 区 
446 282| 462 295| 47.9 309| 494 323| 50.7 338| 518 354| 51.9 370 
TTG 有 有 01125 .474TT 有 500|TT68 527|1196 .556|T235 -586 
3307 226| 3333 ”229| 3369 232| 3430 ”236| 3500 239| 3606 。 242 
434 287| 御 .1 300| 46.6 314| 480 329| 492 344| 50.0 360 
TT2T 和 8 136 483|TT56 .508|T19T “53561214 .56625659 
3448 230| 3477 233| 3522 引 问 天 3678 244| 3803 247 
424 293| 440 306| 454 320| 466 335| 476 350| 482 366 
1.128 .46711.14 .491| 1.167 .513| 1.194 .545| 1.232 5755 
2 人 人 | | 

415 298| 43.0 311| 442 326| 45.4 340| 460 356 

T136 和 5 站 154 500| 下 T78 “527 T209 区 和 TT 584 
3736 ”239| 3774 。 242| 3840 天 品 怕 4061 252 
406 303| 420 317| 431 331| 441 346| 445 362 
和 .42111654 508| 下 190 “535|T226 563 
3880，243| 3929 。 246| 3998 249| 4111 ”253 
397_308| 410 322| 42.1 336| 427 351 
T53 9115 515|T202 543 
4026 246| 4085 ”250| 4161 253 
388 312| 400 32]| 410 342 























CES ALL 


@@A340-600 特殊 操作 


中 国 东航 空投 份 有 了 RN 司 三 发 调 机 


以 绿 点 速度 巡航 - 双 发 失效 
最 大 连续 推力 ISA+15 |EPR MACH 
组 件 流量 高 CG=300% |KG/HENG IAS (KT 
防 冰 关 NM/1000KG TAs_(KT 


(10008KG} 

1.064 .385| 1073 ,405|1.084 .4261 1.096 ,449| 1.111 .473| 1.128 .498| 1.148 .5291 1.176 .553 
2383 193| 2391 195| 2404 197| 2420 200| 2438 202| 2461 205| 2495 2071 2540 209 
52.0 248| 54.1 259| 563 271| 584 283| 60.6 296| 628 309| 64.7 323| 66.4 338 
1.070 .396|1.080 .417| 1.092 439| 1.105 .462| 1.121 .48 中 1.140 .513| 1164 .540| 1.194 .568 
2519 198| 2531 201| 2546 203| 2566 206| 2588 208| 2620 211| 2662 213| 2708 215 
50.6 ”255| 52.7 ”267| 547 219| 56.38 291| 5838 304| 60.7 318| 625 333| 64.1 347 
1.077 .和 下 1087 .429| 1100 有 11.114 .4 且 | 1.131 .501| 1.152 .528| 1.180 .996| 1.219 .84 
2658 204| 2673 207| 2691 209| 2714 242| 2742 215| 2782 217| 2833 220 

493 262| 513 2714| 53.2 286| 552 300| 57.1 313| 58.8 32 由 604 342| 617 357 
1.083 .417| 1099 .439|1108 .4621 1.124 .448 有 1414 514 1167 .541| 1.197 .570| 1238 .599 
279%6 209| 2813 212| 2835 215| 2862 217| 2899 220| 2950 223| 3002 225| 3088 227 
48.1 269| 499 281| 518 294| 536 307| 55.4 321| 56.9 336| 584 31 592 366 
1.090 .425| 1.103 .448| 1.117 472|1.134 .498| 1.1955 .525| 1.182 .554| 1.217 .083 
2931 214| 29%51 216| 2977 219| 3009 222| 3056 225| 3116 228| 3187 231 
46.8 274| 486 2871 504 300| 521 31| 53.7 328| 55.1 344| 563 359 
1.097 .434| 1.111 .458| 1.126 .482|1.144 .508| 1168 .536| 1.197 .566| 1.238 .596 
3069 218| 3092 221| 3122 224| 3161 227| 3218 230| 3284 234| 3382 237 
有 司 6 280| 47.3 293| 49.0 306| 506 320| 521 335| 53.5 351| 543 367 
1.105 .442| 1.119 .466| 1.136 .491| 1.196 181 1182 .946| 1.216 .086 

3201 222| 3233 225| 3265 228| 3315 231| 3380 235| 3465 238 

44.4 285| 46.1 298| 47.7 312| 492 326| 505 342| 516 358 


1113 .40141128 .41411.1 和 500| 1.168 .52 让 1.197 .056 


1.121 ， ， .08| 1.181 .536| 1.214 .566 
3635 240| 3727 244 
338| 47.5 354 


避 
《3 
kt 
3 
5 
T5 








CES ALL 


@@A340-600 特殊 操作 





中 国 东 太 站 从 有 IR 人 司 三 发 调 机 修订 24 


以 绿 点 速度 巡航 - 双 发 失效 
最 大 连续 推力 JSA+20 |EPR MACH 
组 件 流 量 高 CG=30.0% |KG/HENG IAS [KT 
NMVV1000KG TAS (KT 
1.064 .385| 1.074 ,405|1.084 .426| 1.097 .449| 1.111 .473| 1.128 498 1149 .525|1175 53 
2412 吕 z 二 2434 197| 2450 200| 2469 202| 2493 205| 2528 207| 274 209 
51.8 250| 540 261| 56.1 273| 583 286| 605 299| 62.6 312| 645 326| 66.2 341 
1.070 .396| 1.081 .41711092 .439| 1.105 .462| 1.121 .448111140 .51311164 .540|1195 .568 
2550 间 吾 芭 25718 划 训 2621 208| 2654 211| 2697 213| 274 265 
50.5 257| 525 269| 545 281| 56.6 294| 586 307| 606 321| 623 336| 63.9 351 
1077 .和 10 品  429 1100 .61 1.115 .451131 .501| 1.153 .928| 1180 556 
2777 “21| 3909 21]| 3870 2 
492 265| 51.1 27 让 53.1 289| 55.0 302| 56.9 316| 58.7 331| 602 345 
1.083 .4171109 .和 9 1.109 .462| 1.124 .48 了 | 1.143 .514 1167 .541|1197 .570 
2830 209| 2848 212| 2870 215| 289 217| 2937 220| 2988 223| 3042 225 
47.9 _ 271 498 283| 516 296| 535 310| 55.2 324| 56.89 339| 582 354 
1091 .426| 1.103 .448| 1.118 .472| 1.134 ,498| 1.155 .525| 1.182” .594 
2967 214| 2988 216| 3014 219| 3047 222| 309%5 225| 3157 228 
46./ 277|. 484 289| 502 303| 520 317| 535 331| 55.0 347 
1.098 .434| 1.111 .44811127 .482| 1.145 .508| 1.169 .536| 1.198 .566 
3130 于 3201 221| 3260 230| 3327 234 
455 282| 47.2 29| 48.9 309| 505 323| 51.9 338| 53.3 355 
1.109 .442| 1.120 .466|1.136 .491| 1.1957 .518| 1.183 .546 
3272 225| 3306 ”228| 3357 231| 3424 235 
443 288| 460 301| 476 315| 491 329| 504 345 


1.113 .450| 1.128 .41741146 .500| 1.169， .527 
3388 226| 3416 ”229| 3454 232| 3517 236 
432 293| 448 306| 464 320| 41.7 335 
1.121 .4 和 81.137 .483| 1.156 .508| 1.182 .536 
3532 230| 3563 233| 3610 237| 3680 240 
42.2 298| 43.7 312| 4.1 326| 464 341 















放 冰 
WBHEGHT 
1000KG 


宫 
痊 
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1.129 .46711.146 .491| 1.168 .518 
412 303| 42.7 317| 440 332 

1137 .479|1155 500 

404 309| 418 323 

1.14 .482| 1.165 .508 

39F 243| 4027 246 

394 314| 40.7 328 

1.154 .489 

4126 246 

386 318 
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从 松 刹 车 到 着 陆 单 发 飞行 计划 
过 航 下 降 
看 升 ， 250KTM.78- 巡 航 ; M.78- 下 降 : M.78/250KT 
_____IMC 程序 ; 510KG(6MIN 
参考 着 陆 重 量 =220000 KG 燃油 (KG 
组 件 流量 低 折 基 类 这 tk ) 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 


燃油 消耗 修正 





FL270 
FL290 





6797 
了 0.57 
8378 
1.11 1.11 
9966 9869 
| 习 
11794 11560 11416 
1.36 1.37 1.38 























20860 
2.58 


2.59 2.57 
22896 22465 
人 | | 





























37277 
5.12” 


2500| 7 才 | | 二 人 | 二 
| 2400| 全 和 | 全 | 全 和 | 全 区 | 久 晴 

5. .50 

,03 


5 .04 07 


48405 46216 44468 43170 
| 2500| 全 和 | 人生 | “多 
50371 48071 46257 44911 
| 2700| 22 49933 48056 46664 46149 
6.07 6.10 6.13 6.17 6.18* 
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巡航 中 任何 时 刻 到 着 陆 快 速 检查 
单 发 巡航 : M.78- 下 降 : M.78/250KT 
IMC 程序 : 330KG(6MIN) 


0 1SA 所 且 搞 油 (KG) 
防 冰 关 0 时 间 (H.MIN) 





燃油 消耗 修正 
《 行 高 度 层 (KG/1000KG) 
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从 目的 地 到 备 降 机 场 的 备用 计划 


单 发 
复 飞 : 800 KG- 压 升 : 250 KT- 巡 航 : 远程 

下 降 : 250 KT-VMC 程序 : 340 KG(4MIN) 
参考 着 陆 重量 =220000 KG 所 耗 燃 油 (KG 
组 件 流量 全 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 
燃油 消耗 修正 
(kGrloo0kG) 





























[1 
呈 | 
已 | 扣 























9912 
123 | 下 T2i 7| 1 


440| 1 行 247 
1.27 1.27 
11990 | 11679 
12438 | 12110 11029 
| 
| 500| 7 | 12543 | 12247 11402 
1.38 1.38 1.37 1.35 1.31 1.30 1.30 
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所 谓 减 小 的 最 小 垂直 间隔 RVSMD) 空 域 是 指 FL290 与 FL410( 含 ) 之 间 的 空域 
或 航路 上 飞机 垂直 间隔 为 1000 英尺 ， 而 不 是 2000 英尺 。A340 系统 的 设计 
符合 JAA 信息 活页 N" 6 与 FAA 91-RVSM 关于 减 小 的 最 小 垂直 间隔 过 渡 性 
指南 材料 的 设计 标准 。 
减 小 的 最 小 垂直 间 隅 能 力 说 明 在 AFM 里 也 有 介绍 。 


























































































































操作 批准 
能 力 的 说 明 并 不 构成 减 小 的 最 小 垂 下 问 陋 民 行 的 批准 。 操作 批准 需 由 承 
运 从 的 外 在 四 朋 池 局 在 对 航空 公司 能 力作 出 符合 减 小 的 最 小 垂直 间隔 要 求 


评估 后 才 得 以 批准 。 
上 述 提 到 的 JAA 与 FAA 文件 亦 包 含 规 定 要求 以 获得 操作 批准 































































































RVSM 所 需 的 设备 功能 


RVSM 规章 要 求 下 列 设备 必需 工作 ， 
一 2 部 ADR+2 部 DMC 
一 ! 部 应 答 机 

1 部 自动 芍 驶 功能 
一 2 个 PEFD 功能 (j | 
一 1 个 FCU 通道 (对 于 选择 了 高 度 目标 且 开 放 疏 升 /开放 下 降 方 式 接 通 ) 
一 1 部 FWC( 高 度 警 戒 功 能 ) 
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2.04.50 

















程序 


采用 标准 的 操作 程序 SOPsGFCOM 3.03) 和 不 正常 与 应 急 
价 且 ， 对 于 RVSM 空域 里 的 飞行 ， 必 须 完 成 下 列 内 容 。 


飞行 准备 


人 空域 里 影响 到 操作 方面 的 情况 引起 特别 注意 。 

它们 包括 但 可 能 不 受 限制 : 

一 证 实 机 身 被 批准 可 进行 RVSM 飞行 。 

一 飞行 航路 上 的 天 和 气 报 告 和 预报 。 

检查 维护 记录 本 与 表格 来 确定 在 RVSM 里 空域 里 飞行 所 需 的 设备 情况 。 

确保 已 采取 维护 工作 对 所 需 设 备 往 差 采取 修正 动作 。 

一 检查 各 PFD 高 度 指 示 (QNH 参考 ) 与 机 场 标 高 差 不 超 过 75 英尺 。 

本 部 主要 高 度 指 示 是 在 3.04.34。“ 高 度 指 示 之 间 的 最 大 差 值 ” 
容 限 之 








四 记 





(FEFCOM 3.02) 程 序 。 








































































































问答 







































































进入 RVSM 空域 之 前 


广 面 列 出 ID 的 RVSM 所 需 设 备 必 须 操 作 正 常 。 

在 进入 RVSM 空域 之 前 ， 任何 这 种 设备 发 生 改 座 时 ， 机 组 必 请 求 某 个 新 的 
放行 高 度 ， 这 样 可 避免 在 此 空域 飞行 。 
应 检查 两 部 主 要 高 度 指示 (来 自 同 侧 的 ADR 或 ADR3 的 PFD 指示 ) 符 合 仪表 
容 限 (3.04.34)。 

如 果 只 有 两 个 ADR 工作 ， 应 记录 PFD 上 的 高 度 表 指示 和 备用 部 度 表 指 示 。 
这 种 信息 对 随后 出 现 的 PFD 高 度 不 一 致 或 剩余 两 部 ADR 失去 时 可 能 有 用 。 


在 RVSM 空域 里 面 


一 在 RVSM 空域 里 巡航 和 进行 高 度 层 改变 时 目 动 营 驶 仪 应 该 接 通 。 
一 当 获 准 飞行 高 度 层 改变 后 ,飞机 不 应 超过 或 低 于 放行 的 飞行 高 度 层 150 英 


民 5 
一 在 每 隔 一 小 时 ， 要 检查 PFD 高 度 表 指 示 符 合 仪表 容 限 (3.04.34)。 充 分 做 到 
常规 的 对 飞行 区 驶 舱 仪 表 扫 视 。 
一 使 用 应 答 机 和 与 一 部 在 容 差 范围 内 的 ADR 相关 的 自动 驾驶 仪 。 
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飞行 后 
机 组 应 报告 高 度 保持 系统 的 任何 故障 情况 ， 包 括 : 
一 改 障 或 失 走 任何 所 需 设 备 























一 高 度 表 读数 在 容 限 3.04.34 以 外 ; 
并 提供 足够 的 详细 情况 以 供 维护 人 员 排 故 并 修理 系统 。 


不 正常 与 应 急 程序 


当 在 RVSM 空域 里 时 ， 应 报告 ATC 下 列 应 急 情 况 影响 到 保持 放行 的 飞行 高 
度 层 能 力 的 情况 。 
一 两 部 自动 鸭 驶 仪 失效 ， 

一 高 度 表 系 统 余 度 失去 (只 剩 一 部 PFD 指示 ) 

一 影响 到 保持 放行 的 飞行 高 度 层 能 力 的 任何 其 它 设 备 失效 。 
一 或 遭遇 到 大 于 中 度 颠 敏 的 情况 。 


天 《 订 押 也 参考 和 估 认 天 妙 ， 功 : 因 大 历 沙 NAT) MNPS 于 妙 淆 狂 艳 旨 兴 
撮 太 帮 肯 者 候 j 放 得 驳 育 。 


如 果 从 指定 的 放行 的 飞行 高 度 层 偏离 之 前 , 不 能 够 通知 ATC 并 获得 ATC 2 
行 指 令 时 ,机 组 应 按照 已 建立 的 应 急 程序 执行 并 尽快 地 收 到 ATC 放行 指令 
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条 例 要 求 的 飞机 导航 系统 在 所 需 导 航 性 能 RNP) 空 域内 飞行 应 与 RNAV 功能 
性 标准 和 导航 位 置 精确 度 和 完整 性 标准 一 致 。 

参考 RNP-X 时 ，X 值 是 导航 精确 度 以 NM 表示 ， 必 须 符 合 95% 可 能 性 。 
RNP 值 可 与 空域 ， 航 路 ，SID，STAR，RNAYV 进 近 或 RNAV 复 飞 程序 有 关 。 
根据 RNP 值 ， 和 空域 环境 〈 地 面 无 线 电导 航 设备 ) ， 可 能 需要 不 同 导航 设 
备 。 
也 可 能 需要 航空 公司 国家 机 构 的 操作 认可 。 


导航 系统 能 力 ( 仅 作 参考 ) 


欧洲 的 BRNAVCRNP-3) 和 了 P-RNAVCGRNP-1) 能 力 符合 JAA TGL2 和 TGL10 要 
求 。 航 站 和 航路 上 RNAYV 操作 符合 FAA 咨询 通告 90-100 要 求 。 

R RNP-4 在 越 洋 或 远程 地 区 能 力 符 合 FAA 通告 8400.33。 
RNP-10 在 越 洋 或 远程 地 区 能 力 符合 FAA 通告 8400.12A 12.b.(]) 或 如 果 安 装 
的 GPS 工作 12.a. 或 12.b(S)。 
有 GPS PRIMARY 功能 的 导航 系统 (如 GPS 安装 ) 符 合 FAA AC 20-130A 和 
TSO C 129A C1〈 有 多 个 传感器 输入 包括 GPS 的 导航 系统 ) 要 求 。 
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规章 规定 的 飞机 导航 系统 ， 在 要 求 的 导航 性 能 空域 RNP) 里 飞行 应 符合 无 线 
电导 航 功 能 标准 和 导航 位 置 精 确 度 以 及 完整 性 标准 。 
当 参 考 RNP-X，X 值 是 以 NM 来 表示 的 导航 精确 度 ， 它 必须 符合 95% 的 可 
能 性 。 
要 求 的 导航 性 能 RNP) 与 某 个 空域 、 航 路、SID、STAR、RNAYV 进 近 或 RNAYV 
失去 进 近 程序 有 关 。 

根据 RNP 值 以 及 空域 环境 (地 面 无 线 电导 航 ) 可 能 需要 不 同 的 导航 设备 。 
还 需要 该 航空 公司 所 在 国家 局 方 发 布 的 操作 批准 。 


导航 系统 能 力 ( 仅 供 参考 ) 


欧洲 BRNAV(RNP-3) 和 P-RNAVCGRNP-D) 所 示 的 能 力 符合 JAA TGL2 和 
TGL10 取证 要 求 。 航 站 和 航路 上 RNAYV 操作 与 FAA 通告 90-100 认证 要 求 



























































































































































如 果 安 装 有 GPS 并 且 是 工作 的 时 , 在 海洋 上 或 边远 地 区 所 示 的 RNP-10 能 
符合 FAA 通告 8400.12A 12.b.(]) 或 符合 12.a. 段 要 求 。 
拥有 GPS 主 功能 (GPS PRIMARY) 的 导航 系统 (如 果 安 装 有 GPS) 符 合 FAA 
AC20-130A 和 等 级 Cl 里 TSO C129A 批准 要 求 ( 针 对 装 有 多 传 感 仪 输入 包括 
GPS 的 导航 系统 )。 


RNP 能 力 


为 了 符合 一 个 给 定 的 RNP 值 ,FMS 预计 位 置 精确 度 (也 称 为 预计 的 位 置 误差 ) 
必须 比 RNP 值 精 确 。 很 明显 地 ，FMS 预计 位 置 精确 度 依赖 于 FMS 导航 更 新 
方式 (GPS，DME/DME，VORDME， 或 了 RS)。 
在 MCDU 进展 页 上 ， 要 求 的 以 及 预计 的 位 置 精确 度 显 示 出 来 ， 同 时 决定 了 
高 / 低 精 确 度 指示 (参阅 FCOM 1.22.20)。 
所 需 的 精确 度 可 能 是 一 个 预 置 的 值 , 它 根据 飞行 阶段 或 导航 数据 库 的 值 的 不 
同 而 不 同 ， 或 是 由 机 组 人 工 引 入 的 值 。 
当 在 RNP 环境 中 飞行 时 ， 机 组 可 在 MCDU 进展 页 上 所 需 的 精确 度 区 域 引入 
相应 的 RNP 值 。 
一 当 显示 “高 ”时 ， 预 计 RNP 要 求 被 满足 。 
一 当 显示 “ 低 ” 时 ， 预 计 RNP 要 求 未 被 满足 ， 在 这 种 情况 下 ; 
。 如果 可 能 机 组 将 原始 数据 与 导航 进行 交叉 检查 。 
。 如 果 交 叉 检 查 结果 不 理想 ， 或 如 果 原 始 数据 不 可 用 机 组 要 通知 ATC。 
当 离 开 RNP 环境 时 ， 机 组 要 人 工 清除 引入 的 所 需 精 确 度 。 
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没有 “GPS 主 功能 ” (GPS PRIMARY) 




















只 要 无 线 电导 航 履 盖 支 持 情 况 如 下 ， 将 符合 RNP 精确 度 标 准 : 
一 RNP-1 在 航路 上 与 航 站 区 域 ， 只 要 所 需 的 精确 度 1.2NM() 是 人 工 输入 

MCDU 的 。 
一 RNP-0.3 在 进 近 时 ， 只 要 所 需 的 精确 度 0.3NM() 是 人 工 输入 MCDU。 




















这 : ( 丰 ) 可 月 答 人 入 关系 奶 当 天 余人 乱 办 区 亚 斋 大 光 血 斋 XTKAMATR) 冰 太 度 ， 钠 
RMNP 殉 儿 1.2，FEPF 态 为 两 六 MM 么 万 绑 人 抄 千 尔 熔 。 


带 有 “GPS 主 功能 ”(GPS PRIMARY) 











只 要 GPS 主 功能 可 用 ，RNP 要 求 符合 : 

一 RNP-1 在 航路 上 

一 RNP-0.5 在 航 站 区 域 上 只 要 AP 或 FD 在 管理 导航 方式 下 工作 

一 RNP-0.3 在 进 近 过 程 中 ， 只 要 AP 或 FD 在 管理 导航 方式 下 工作 











































































































BRNAYV 在 欧洲 空域 


在 这 种 空域 里 无 线 电 助 航 履 盖 情 况 可 以 支持 RNP-5 精确 度 。 

进入 BRNAYV 空域 最 少 所 需 设 备 是 ， 

一 一 部 RNAYV 系统 意味 着 : 
。 一 部 EMGC 

MCDU 

了 VOR 或 一 部 GPS 接收 机 用 于 FM 导航 更 新 

了 DME 或 一 部 GPS 接收 机 用 于 FM 导航 更 新 

了 IRS 

一 在 第 2 台 ND 上 有 飞行 计划 数据 
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程序 


“GPS 主 功能 ”(GPS PRIMARY) 可 用 除外 ， 其 他 情况 都 要 定期 交叉 检查 FM 
与 导航 原始 数据 位 置 。 
MCDU 上 的 所 需 的 精确 度 人 工 选择 属于 选择 性 的 。 

一 如 果 人 工 引 入 所 需 的 位 置 是 必要 的 ， 输 入 SNm， 或 使 用 相等 于 SNM 半径 

XTK 其 精确 度 是 6.1INM。 
当 离 开 RNP-5 空域 时 ， 或 当 进 入 航 站 区 ， 返 回 到 默认 的 所 需 的 精确 度 或 在 
MCDU 上 输入 相应 的 值 。 
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一 如 果 下 列 MCDU 或 ECAM 任 一 信息 显示 ， 
监控 页 检查 导航 精确 度 ( 如 果 GPS 安装 ) 
“NAV ACCUR DOWN GRAD 
。FMS1/FMS2 POS DIFF 
。CHECK 1RS 1(2)(G3)FEM POSITION 














导航 设备 原始 数据 或 GPS 








“ECAM: FM/GPS POS DISAGREE( 如 果 GPS 安装 ) 


。ECAM: FMVIR POS DISAGREE 








一 如 果 精 确 度 检查 证 实 RNP-$ 能 力 失 去 或 如 果 两 部 FMGC 都 失效 :通知 ATC 








放 恢 复 传 统 导 航 。 



































一 如 果 精 确 度 检 查证 实 只 有 一 部 FMGC 位 置 不 正确 ， 用 另 一 部 FMGC 恢复 


















































导航 。 























惯 导 中 , MCDU 上 显示 的 预计 精确 度 2 小 时 独立 过 程 中 , BRNAYV 能 力 保持 。 





汪 





Ri| RNP-4 或 RNP-10 在 越 洋 或 远程 地 区 





















































































































































在 这 种 空域 飞机 可 以 在 无 线 电导 航 履 盖 区 外 飞 较 长 时 间 。 

























































































R 输入 RNP-1ORNP-4 空域 的 最 低 所 需 设备 
R ”一 两 个 远程 导航 系统 ， 即 ; 
R .两 部 FMGC( 或 1 部 FMGC+1 部 BACKUPNAV) 
R .两 部 MCDU 
. 对 于 RNP-10， 如 果 无 线 电导 航 设备 覆盖 区 外 飞行 时 间 需 要 一 部 GPS。 
上 对 于 没有 GPS 的 飞机 无 线 电导 航 设备 覆盖 区 外 的 飞行 时 间 受 限制 。 根 据 
R FAA 通告 8400.12A 本 限制 是 ; 
R 一 自 耻 $ 地 面 校准 6.2 小 时 ， 或 
R 一 自 FM 无 线 电 最 后 更 新 5.7 小 时 。 
R 对 于 适用 GPS 的 飞机 没有 限制 。 
R 对 于 RNP-4， 需 要 两 部 GPS 。 
R ”一 两 部 耻 $ 
也 可 考虑 ICAO DOC 7030 用 于 特定 空域 特殊 要 求 的 地 区 补充 程序 。 
程序 
MCDU 上 所 需 精 确 度 的 人 工 选择 是 选 装 的 。 
R  “。 如 果 所 需 的 精确 度 要 人 工 输入 ， 飞 行 员 必须 人 工 输入 : 
R 一 RNP 10， 输 入 10NM 或 使 用 相当 于 10NM XTK 精确 度 的 径 向 线 即 
R 12.2NM。 
R 一 RNP 4, 输入 4NM 或 使 用 相当 于 4NM XTK 精确 度 的 径 向 线 即 4.9NM。 
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一 如 果 下 列 一 条 MCDU 或 ECAM 信息 显示 出 来 ， 用 导航 原始 数据 或 GPS 
监控 页 (如 果 安 装 了 GPS) 检 查 导 航 精 确 度 ; 
。 导航 精 确 度 降低 



































。EFEMSI/FMS2 位 置 不 同 
。 检 查 IRS1(2)(3XVEM 位 置 
“。ECAM: FM/GPS 位 置 不 一 致 加 果 安 装 GPS) 
。ECAM: FMVIR 位 置 不 一 臻 
一 如 果 精 确 度 检 查证 实 RNP-5 能 力 失 去 或 如 果 两 个 FMGC 失效 :通知 ATC 
并 返回 至 到 常规 导航 。 
一 如 果 精 确 度 检查 证 实 只 有 一 部 FMGC 位 置 不 正确 , 用 另 一 部 FMGC 恢复 
只 有 IRS 导航 时 ，BRNAYV 能 力 在 保留 2 小 时 期 间 与 MCDU 上 显示 的 预计 































































































RNP-10 在 海洋 上 或 边远 地 区 





























在 这 种 空域 里 飞机 票 在 无 线 电导 航 履 盖 范 围 以 外 飞行 很 长 一 段 时 间 。 





























不 带 有 GPS 的 飞机 ， 在 无 线 电导 航 履 善 范 围 以 外 飞行 ， 飞 行 时 间 是 受 限 制 
的 。 根 据 FAA 通告 8400.12A， 这 些 限 制 是 : 

















一 下 S 在 地 面 校准 后 6.2 小 时 或 
一 最 后 一 次 FM 无 线 电位 置 更 新 后 $.7 小 时 。 
飞机 装 有 GPS 无 限制 。 
进入 某 个 RNP-10 空域 最 少 所 需 设备 是 ; 
一 2 部 长 上 距离 导航 系统 ， 它 包括 : 
“2 部 FMGC( 或 1 部 FEMGC+1 部 备用 导航 系统 ) 
.2 部 MCDU 
“1 部 GPS( 如 果 在 无 线 导 航 履 盖 范 目 
“2 部 下 S 
关于 在 特别 空域 里 的 特定 要 求 ， 还 可 参阅 ICAO 文件 7030 有 关 特 定 地 区 的 


特别 要 求 。 



















































































以 外 受 飞 行 时 间 要 求 ) 


ar 



































程序 














在 MCDU 人 工 选择 所 需 的 精确 度 是 可 选 的 。 
一 如 果 人 工 输入 所 需 的 精确 度 是 必要 的 ， 使 用 相等 于 10NM 半径 XTAATK 
其 精确 度 是 12.2NM。 








CE6 ALL 





@A340-600 特殊 操作 
中 国 东方 航空 届 份 有 R 人 司 | RNP( 要 求 的 导航 性 能 


当 离 开 RNP-10 空域 时 ， 返 回 到 默认 的 精确 度 或 输入 相应 的 数值 。 
一 如 果 下 列 MCDU 或 ECAM 信息 显示 出 来 。 用 位 置 监控 页 ， 了 SS 监控 页 和 
GPS 监控 页 (如 果 安 装 ) 检 查 导 航 。 
。FMSL/FEMS2 位 置 不 同 
。 检 查 了 RS1(2)(3XVEFM 位 置 
。ECAM: FM/GPS 位 置 不 一 致 加 果 安 装 GPS) 
。ECAM: FMVIR 位 置 不 一 臻 
一 使 用 检查 正确 的 导航 系统 所 对 应 的 AP 
一 如 果 不 能 确定 哪个 系统 正确 ， 通 知 ATC 并 尽快 检查 原始 数据 加 以 证 实 。 
只 有 了 RS 导航 时 ，RNP-10 能 力 在 5.7 小 时 期 间 能 够 保持 ， 根 据 FAA 通告 
8400.12A， 独 立 于 MCDU 上 显示 的 预测 的 精确 度 。 



































































































































P-RNAVRNP-1 终端 程序 








终端 程序 要 求 P-RNAYV 或 RNP-1 能 力 ， 飞 行 员 可 假定 无 线 电 导航 范围 文 持 
RNP-1 精度 。 和 否则 ， 该 程序 可 强调 GPS 设备 需要 (参考 公布 的 程序 表 )。 要 求 
飞 P-RNAYV 或 RNP-!1 程序 的 最 低 设 备 : 








ar 




















一 RNAV 系统 包括 ; 
。 一 部 EMGC 
。 一 部 MCDU 





。 一 部 GPS 接收 机 ， 或 一 部 VOR 和 一 部 DME， 用 于 FM 导航 更 新 
。 一 部 了 下 S， 和 一 部 FED 在 NAYV 方式 














一 飞行 计划 数据 显示 在 两 部 ND 上 
* RNP-1 终端 程序 可 能 需要 GPS 。 
































航 段 低 于 MSA 的 终端 程序 ， 或 航 段 可 能 没有 足够 雷达 范围 的 ， 两 个 RNAV 
系统 可 由 程序 表 负 责 。 


























程序 
终端 程序 (RNAV SID，RNAV STAR，RNAV TRANSITION 过 渡 ……) 必 须 
从 FM 导航 数据 库 下 载 ， 并 通过 比较 航路 点 航 迹 ， 距 离 和 高 度 强制 (飞行 计 
划 页 上 显示 的 ) 用 程序 表 来 进行 合理 性 检查 。 






























































飞行 员 不 可 以 修改 从 导航 数据 下 载 的 程序 ， 除 非 ATC 指令 修改 ( 直 飞 ， 雷 达 
引导 ， 插 入 导航 数据 库 下 载 的 航路 点 )。 
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R 离开 RNP 空域 时 ， 恢 复 预 设 的 所 需 精确 度 或 输入 相关 值 。 
一 如 果 下 列 MCDU 或 ECAM 任 一 信息 显示 。 在 位 置 监控 页 上 检查 导航 , IRS 

监控 页 和 GPS 监控 页 (如 果 GPS 安装 ): 

。FMSI/FMS2 POS DIFF 

。CHECK IRS 1C)G)XEFM POSITION 

。ECAM:， FM/GPS POS DISAGREE( 如 果 GPS 安装 ) 

。ECAM: FMVIR POS DISARGEE 
一 使 用 AP， 检 查 的 导航 系统 正确 。 
一 如 果 不 能 确定 哪个 系统 正确 ， 通 知 ATC， 尽 快 寻找 导航 设备 原始 数据 。 
惯 导 中 ，RNP-10 能 力 自 无 线 电 最 后 更 新 起 保持 $.7 小 时 (根据 FAA 通告 
8400.12A)，MCDU 上 显示 的 预计 精确 度 无 关 。 

R RNP-4 GPS PRIMARY LOST ，RNP-4 能 力 保 持 直 到 NAV _ACCUR 

R DOWNGRADED 出 现 。 




























































































































































































P-RNAVRNP-! 终端 程序 








终端 程序 要 求 P-RNAYV 或 RNP-1 能 力 ， 飞 行 员 可 假设 无 线 电导 航 设 备 覆 盖 
支持 RNP-L 精确 度 。 和 否则 ， 程 序 可 强调 需要 GPS 设备 (参考 公布 的 程序 表 )。 
飞 P-RNAYV 或 RNP-!1 程序 要 求 的 最 低 设备 : 




















一 一 个 RNAYV 系统 包括 : 
。 一 部 FMGC 
。 一 部 MCDU 





。 一 部 GPS 接收 机 ， 或 一 部 VOR 和 一 部 DME， 用 于 FEM 导航 更 新 # 
。 一 部 IRS， 和 
“一 部 FD 在 NAV 方式 
一 改行 计划 数据 显示 在 两 部 ND 上 。 
* RNP-1 终端 程序 可 能 需要 GPS。 
低 于 MSA 的 航 段 的 终端 程序 ， 或 不 足以 覆盖 雷达 的 航 段 ， 两 部 RNAV 系统 
可 由 程序 表 指 令 。 



































程序 

终端 程序 (RNAV SID，RNAV STAR，RNAV TRANSITION，…) 必 须 从 FM 
导航 数据 库 中 下 载 ， 在 程序 表 上 比较 航路 点 ， 航 迹 ， 距 离 和 高 度 限 制 (显示 
在 飞行 计划 页 )， 来 检查 合理 性 。 
飞行 员 不 可 以 修改 导航 数据 库 中 下 载 的 程序 ,除非 ATC 指令 (DIR TO， 雷 达 
引导 ， 从 导航 数据 库 下 载 的 航路 点 输入 )。 
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J 用 (GPS PRIMARY 显 


特殊 操作 




















(@A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公 司 | ”RNP( 要 求 的 导航 4 
享 需 2 



































































































































当前 








@ 如 果 P-RNAVRNP-1 程序 需要 GPS 
一 起 动 起 久 进 近 程 序 前 ， 检 查 GPS PRIMARY 5 
示 在 MCDU PROG 页 上 ) 
一 如 果 GPS PRIMARY 在 开始 程序 前 不 可 用 ， 通 知 ATC， 并 要 求 别 的 不 
需 GPS 的 起 以 进 港 程序 。 
一 如 果 GPS PRIMARY 在 飞 程序 中 失去 ， 通 知 ATC， 失 去 GPS 
机 能 力 ， 并 听从 ATC 指挥 





王 ] 
| 





PRIMARY， 
如 果 P-RNAVRNP-1 程序 不 需要 GPS 
(GPS PRIMARY 显示 在 MCDU PROG 页 ) 


「 用 

















序 前 交叉 检查 FM 位 置 。 
QUIRED 行 中 检查 或 输入 RNP-1， 并 检查 
预 设 值 或 在 MCDU PROG 页 上 和 输 





@ 
一 检查 GPS PRIMARY 唱 
如 果 GPS PRIMARY 不 可 
用 导航 设备 原始 数据 在 
一 MCDU PROG 页 上 的 RE 
青 度 可 用 。 当 完成 终端 程序 时 


剖 
入 相关 值 。 
如 果 飞 程序 中 下 列 一 个 信息 出 现 ， 
一 “NAV ACCUR DOWN GRAD” 
(在 MCDU 和 ND 
(在 ECAM 上 ) 


一 “FMS LI/FMS2 POS DIFF” 
“NAV FMV/GPS POS DISAGREE” 
力 失 去 ， 听 从 ATC 指挥 





开始 各 





















































十， 返 巴 





(在 MCDU 和 ND 上 ) 在 两 边 ， 或 
上 ) ， 或 






























































尔 记 怕人 龙 








那么 : 

















通知 ATC P-RNAV/RNP-1 
池 : 妨 复 NAVACCUR DOWN GR4AD ”和 镀 筷 灰 左 一 好 多 元， 


万 另 一 谣 FAMGC 继 绥 。 
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C 一 、 概 述 

















区 域 导 航 (RNAV) 是 一 种 先进 的 飞行 运行 方式 ， 它 可 以 充分 发 挥 机 载 设备 性 
能 ， 增 加 空域 容量 ， 提 高 运行 效益 。 正 因为 RNAYV 的 这 种 先进 性 ， 使 得 它 对 
运行 条 件 、 机 载 设 备 、 运 行程 序 和 参与 运行 的 人 员 都 有 比 传统 导航 方式 较 高 
的 要 求 。 因 此 ， 航 空 公司 若 实 施 RNAV 运行 ， 必 须 按 照 局 方 的 相关 咨询 通告 
的 要 求 进行 适 航 和 运行 评估 ， 以 确认 自己 在 设备 和 人 员 方 面具 有 实施 这 一 运 
行 的 能 力 ， 并 通过 局 方 审定 ， 获 得 适 航 和 运行 批准 ， 以 及 相应 的 运行 规范 。 




















































































































局 























东航 《飞行 运行 手册 》 中 “终端 区 区 域 导 航 ” 一 节 是 按照 民航 总 局 《在 终端 
区 实施 区 域 导 航 的 适 航 和 运行 批准 》(AC 一 121FS 一 13) 咨 询 通告 的 要 求 制定 
的 ， 涉 及 公司 要 求 在 终端 区 RNAYV 运行 中 必须 遵守 的 规则 、 规 定 、 程 序 和 标 
准 。 凡 公司 参与 终端 区 RNAYV 运行 的 人 员 在 此 项 运行 中 必须 严格 执行 。 

































































二 、 终 端 区 区 域 导 航 (RNAV) 的 适用 范围 














Te 

















区 域 导 航 (RNAV) 分 为 航路 RNAV 和 终端 区 RNAYV 运行 , 目前 公司 只 申请 并 
获得 批准 了 终端 区 RNAYV 运行 。 而 且 在 现 阶 段 ， 这 个 终端 区 RNAYV 运行 只 
限于 进 场 、 离 场 、 等 待 和 起 始 进 近 ， 不 包括 中 间 进 近 、 最 后 进 近 和 复 飞 。 

























































































终端 区 RNAYV 运行 应 在 雷达 管制 或 雷达 监视 条 件 下 实施 ,飞行 高 度 不 得 低 于 
相应 的 雷达 最 低 引 导 高 度 。 


























三 、 正 常 程序 
1 飞行 前 计划 


1.1 在 飞行 前 计划 阶段 ， 应 证 实 运行 (包括 任何 非 RNAYV 的 应 急 程序 ) 所 需 
的 导航 设施 在 预计 运行 期 间 是 可 用 的 。 应 证 实 具 有 所 飞 航线 必 备 的 机 
载 导 航 设备 。 机 载 导 航 数据 库 应 适合 运行 所 在 地 区 , 并 包括 导航 设施 、 
航路 点 以 及 起 、 降 机 场 和 备 降 机 场 的 飞行 程序 。 

1.2 已 获得 区 域 导 航 适 航 和 运行 批准 的 营运 人 ， 应 在 其 飞行 计划 (FPD) 第 
10 项 中 填写 P， 表 明 机 载 设 备 具 有 RNAYV 能 力 并 已 获 批 准 。 

1.3 如 果 主 管 空域 当局 在 AIP 中 规定 某 个 特定 的 RNAY 程序 要 求 双 套 
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终端 区 区 域 导 航 (RNAYV) 














RNAYV 系统 , 则 必须 核实 具备 双 套 RNAV 系统 。 该 要 求 通常 适用 于 程 
序 低 于 适用 的 最 低 超 障 高 度 或 者 雷达 有 履 盖 不 足以 文 持 RNAV 运行 的 
情况 。 这 也 考虑 了 终端 区 运行 特殊 的 潜在 危险 和 形 失 RNAY 能 力 后 应 
和 急 程 序 的 可 行 性 。 

1.4 如 果 只 使 用 单独 的 GPS 实施 RNAYV 程序 ， 应 证 实 具 备 RAIM 功能 ， 
并 应 得 到 卫星 不 可 用 有 具体 情况 的 最 新 通告 。 
































































































































2 离 场 


2.1 系统 初始 化 时 ， 飞 行 机 组 必须 核实 导航 数据 库 是 有 效 的 并 证 实 飞机 位 
置 和 输入 正确 。 应 将 航 图 或 其 它 适 用 文件 与 地 图 显示 (如 有 ) 和 MCDU 对 
比 ， 检 查 有 效 的 飞行 计划 。 这 包括 核实 航路 点 顺序 、 航 迹 角度 和 距离 
的 正确 性 、 高 度 和 速度 限制 、 哪 些 是 劳 切 航路 点 和 飞越 航路 点 。 如 ; 
程序 要 求 ， 检 查核 实数 据 更 新 所 使 用 的 特定 导航 设施 ， 或 者 核实 排除 
一 个 特定 的 导航 设施 。 如 果 怀 疑 数据 库 中 程序 的 有 效 性 ， 则 不 应 使 用 
该 程序 。 










































































































































































到 态 为 腥 抱 用 敌 花 熙 让 MI 棚 原 上 丰 各 由 以 攻 到 三 努 沾 熙 请 庆 





2.2 不 允许 飞行 机 组 在 RNAV 系统 中 以 人 工 输 入 的 形式 建立 新 航路 点 , 因 
ee 终端 区 的 航 径 修改 可 以 采取 雷达 航向 或 
“ 直 飞 ”的 形式 ， 能 包括 在 飞行 计划 中 搬入 数据 库 中 的 航路 点 ， 
机 组 必须 佣 机 
2 .3 起 飞 前 ， 机 组 应 证 实 RNAV 系统 可 用 并 工作 正常 ， 如 适用 ， 核 实 已 经 
输入 了 正确 的 机 场 和 跑道 数据 。 
2.4 除非 提供 实际 起 飞 位 置 自动 更 新 ， 否 则 机 组 应 根据 情况 通过 人 工 跑道 
入 口 或 者 交叉 点 更 新 的 方法 来 保证 在 跑道 上 的 初始 化 。 这 是 为 了 防止 
起 飞 后 任何 不 适当 或 无 意 的 位 置 偏 移 。 当 使 用 GPS 时 ， 开 始 起 飞 滑 跑 
前 必须 收 到 信号 ， 可 以 使 用 GPS 位 置 代替 跑道 更 新 。 
2.5 在 执行 程序 期 间 并 且 可 行 时 ， 应 通过 使 用 传统 导航 设备 的 主 飞 行 显 示 
结合 MCDU 进行 交叉 检查 ， 监 视 飞 行 过 程 中 导航 的 合理 性 。 如 适用 ， 
机 组 程序 需要 包括 监视 确认 惯性 系统 的 自动 更 新 ， 以 确保 没有 数据 更 
新 的 时 间 不 超过 允许 的 限制 (参见 8.2 段 )。 
2.6 如 果 没 有 进行 10.2.2.4 段 所 述 的 初始 化 ,应 采取 传统 导航 方式 起 飞 。 
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开始 使 用 RNAYV 程序 的 位 置 应 在 飞机 进入 DME/DME 轿 盖 区 以 后 ， 

































































并 且 有 足够 的 时 间 获 得 更 新 。 











芝 :， 句 珊 谓 旋 扩 在 医 失 劳 7 光 7 办 ， 刘 下 产 属 1 有 MTH 芥 RN4Y 
琵 / 太 复议 所 。 荔 奖 欧 多 员 让 大 外 万 [ 苏 7 沪 7MRN4Y 入 户 
谣 帮 力 不 佐 硼 帮办 RMAY 驮 FM 和 镶 记 朱 用 汶 。 


3 进 场 








3.1 在 开始 进 场 阶 段 之 前 ， 机 组 应 证 实 已 输入 了 正确 的 终端 区 程序 。 应 将 
航 图 与 地 图 显示 (如 有 ) 和 MCDU 进行 比较 ， 检 查 有 效 的 飞行 计划 。 这 
包括 核实 航路 点 顺序 、 航 迹 角度 和 距离 的 正确 性 、 高 度 和 速度 限制 、 
哪些 是 旁 切 航 路 点 和 飞越 航路 点 。 如 果 程 序 要 求 ， 需 要 检查 核实 数据 
更 新 所 需 排 除 的 特定 导航 设施 。 如 果 怀 疑 数据 库 中 程序 的 有 效 性 ， 则 
不 应 使 用 该 程 请 


























































































































下 : 护 为 受托 床 浴 枪 香 语 忆 hg 棚 帮 钞 看 已 有 区 到 未 奶 胡 并 扒 月 厅 。 





3.2 不 允许 机 组 的 以 人 工 输入 的 方式 建立 RNAYV 系统 的 新 航路 点 ,因为 这 
会 使 RNAYV 程序 无 效 。 

3.3 如 果 需 要 应 急 回 到 传统 进 场 程序 ， 机 组 应 做 好 必要 的 准备 。 

3.4 在 执行 程序 期 间 并 且 可 行 时 ， 应 通过 使 用 传统 导航 设备 的 主 飞 行 显示 
结合 MCDU 进行 交叉 检查 ， 监 视 飞 行 过 程 中 导航 的 合理 性 。 特 别 是 
对 基于 VORVDME 的 RNAYV 程序 ,应 显示 和 检查 用 于 程序 设计 的 基准 
VOR/DME 台 。 对 于 没有 GPS 更 新 的 RNAYV 系统 ， 在 到 达 起 始 进 近 
定位 点 IAWP) 前 的 下 降 过 程 中 ， 需 要 进行 导航 合理 性 检查 。 对 于 基于 
GPS 的 RNAYV 系统 , 无 完整 性 警告 被 认为 是 满足 要 求 的 。 如 果 上 述 检 
查 没 有 通过 ， 则 应 使 用 传统 程序 。 










































































































































































池 : (1) 租 办 ， 当 万 开 记 ， 复 开 人 RN4Y 贡 红 劲 一 个 VORMDME / 方 
1 希 敲 ， 坟 称 红 身 与 五 结 丰 太 萝 堪 RMT) 莽 煞 砂 厅 内 玉 选 

大 局 一 售 VORV[DME)。 
(2) 妙药 些 系 红 严 党， 炊 太 度 可 允 罗 虹 遍 砚 式 臣 兴 度 大 式 夹 挫 访 。 
0) 秒 天 RN4Y 渗 殉 度 肖 栖 ，MCDU 太 甸 天 束 戏 历 不 散 多 元 燃 玉 
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的 数 稍 记 ， 广 必要 死 厄 丰台 机 香 力 沁 。 








3.5 终端 区 的 航 径 修改 可 以 采取 雷达 航向 或 “ 直 飞 ”的 形式 ， 这 可 能 包括 
插入 从 数据 库 中 调 出 的 机 动 航路 点 ， 机 组 必须 能 够 及 时 做 出 反应 。 不 
允许 机 组 使 用 数据 库 以 外 的 临时 航路 点 、 人 工 输入 定位 点 或 修改 数据 

库 中 的 程序 。 

3.6 无 论 采 取 何 种 飞行 方式 ， 都 应 遵守 公布 的 高 度 和 速度 限制 。 





















































王 : 羽 员 站 克 大 7 了 委 记 生态 朱砂 一 九 序 入 。 


四 、 应 急 程 序 




















1. 执行 RNAV 程序 期 间 ， 机 组 必须 对 相关 的 导航 系统 和 显示 、 指 示 装 置 进 
行 持续 的 监视 ， 一 旦 发 现下 列 情况 之 一 ， 必 须 报 告 ATC， 并 在 ATC 指挥 
下 ， 立 即 终 止 RNAV 运行 ， 转 为 雷达 引导 或 在 雷达 引导 下 过 渡 为 传统 导 
航 方式 。 在 所 用 RNAYV 程序 中 附 有 应 急 程序 的 情况 下 ， 应 执行 这 个 应 急 
程序 。 
() RNAYV 系统 部 件 失效 , 包括 影响 飞行 技术 误差 的 部 件 ( 例 如 : 飞行 指引 

仪 或 自动 驾驶 仪 失 效 )。 
(2) 程序 使 用 的 地 面 导航 源 失效 。 
(3) 仅 依 靠 惯 性 导航 实施 RNAYV 运行 的 时 间 超 过 规定 的 时 间 限 制 。 
(4) 机 载 飞 行 管理 系统 数据 更 新 级 别 不 满足 程序 要 求 。 
(3) 飞机 的 实际 水 平 航 迹 偏离 标 称 航 迹 超过 2 公里 , 或 认为 误差 不 可 接受 。 
(6) 多 个 飞机 系统 失效 ， 机 组 无 法 执行 RNAYV 运行 要 示 的 导航 临 控 。 
(7) 机 组 认为 不 能 满足 终端 区 RNAV 运行 要 求 的 其 它 现 象 。 


2 机 组 应 向 空 管 部 门 报告 有 关 导 臻 RNAV 系统 失去 所 需 的 导航 能 力 的 任何 
问题 ， 以 及 建议 的 行动 。 
3 一 旦 出 现 通信 失效 ， 机 组 应 按照 公布 的 通信 失效 程序 继续 执行 RNAYV 程 
序 。 
4 事件 报告 
在 飞行 运行 中 发 生 影响 或 可 能 影响 RNAYV 正常 运行 的 事件 时 ， 机 组 应 在 5 
个 日 历 日 内 报告 公司 安全 运行 监察 部 门 ， 公 司 安 全 运行 监察 部 门 应 在 10 
个 日 历 内 报告 所 在 地 区 管理 局 主任 运行 监察 。 例 如 
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4.1 导致 以 下 情况 的 飞机 系统 故障 : 





(GD) 与 从 惯性 导航 模式 过 渡 到 无 线 电导 航模 式 无 关 的 导航 误差 (例如 ， 


地 图 球 移 )。 




















(2) 由 于 不 正确 的 数据 或 导航 数据 库 编码 而 引起 的 重大 导航 误差 。 
(3) 非 警 驶 员 输 入 引起 的 水 平 或 垂直 飞行 航 径 的 意外 偏离 。 


(4) 没有 失效 警告 的 重大 错误 时 











(5) 全 部 或 多 个 导航 设备 失效 。 



































这 信息 。 





4.2 与 从 惯性 导航 模式 过 渡 到 无 线 电 导航 模式 无 关 的 地 面 导 航 设施 所 引起 
的 重大 导航 误差 问题 。 











五 、 终 端 区 RNAVY 运行 无 线 电 通话 用 语 








根据 民用 航空 行业 标准 《空中 交通 无 线 电 通话 用 语 》(MHVT4014-2003)， 有 




















关 RNAYV 通话 规定 如 下 : 




































































1 空中 交通 管制 员 确认 航空 器 的 RNAYV 状态 


(D) (航空 器 呼号 ) 证 实 RNAYV 已 批准 。 




















(aircraft callsign)CONFIRM RNAV(APPROVED)。 
(2) (航空 器 呼号 ) 报 告 能 否 RNAV 运行 。 
(aircraft callsign)ADVISE RNAV CAPABILITY 。 





2 航空 器 驾驶 员 回 答 航 空 器 的 RNAYV 状态 





() 不 是 RNAV 


》 


NEGOATIVE RNAY 。 


(2) 是 RNAV。 


AFFIRM RNAY 。 





3 在 RNAYV 室 域 中 运行 


(D) (航空 器 呼号 ) 


(aircraft calls 


(2) (航空 器 呼号 ) 可 以 实施 RNAV 运行 。 


(aircraft calls 


(3) (航空 器 呼号 ) 不 能 实施 RNAV 运行 
(aircraft callsign)UNABLE RNAV(alternative instructions) 。 








1 请 RNAYV 运行 。 





ig 


ig 


mREQUEST RNAV 


n)RNAV APPROVE 














(4) 由 于 设备 原 





大 

















不 能 保持 RNAYV。 


o 


9。 
(其 他 指令 )。 








UNABLE RNAVY DUE EQUIPMENT。 
TR20060620 
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(3$) 能 够 恢复 RNAV 时 报告 (用 于 空中 交通 管制 员 确认 航空 器 再 次 可 以 
RNAYV 运行 的 状况 )。 
REPORT ABLE TO RESUME RNAYV。 





4 进 场 
(D (航空 器 呼号 ) 可 以 沿 [标准 进 场 航 线 ] 进 场 。 
(aircraft callsign)CLEARED[ISTAR]ARRIVAL。 
(2) (航空 器 呼号 ) 可 以 沿 [标准 进 场 航 线 ] 进 场 并 按 规 定 下 降 。 
(aircraft callsign)CLEARED[STAR]ARRIVAL AND PROFILE。 
(3) (航空 器 呼号 ) 可 以 沿 [标准 进 场 航 线 ] 进 场 直 飞 [ 航 路 点 ]。 
(aircraft callsign)CLEARED[STAR]ARRIVAL DIRECT TO[ waypoint]。 





















































5 离 场 
(4) (航空 器 呼号 )[ 标 准 仪表 离 场 ] 离 场 [必要 时 ， 其 他 指令 ]。 
(aircraft callsign) CLEARED [SID] DEPARTURE [further instruction 下 
neceSSary] 。 
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一 些 航空 公司 在 某 些 机 场 有 时 会 遇 到 高 气压 修正 设 定 ,大 于 1050hpa, 或 31.0 
InHg。 这 是 由 于 冬天 近 极 地 区 会 出 现 反 气旋 气 团 情况 。 

FCU，PFD 和 CPCS 可 以 在 QNH/QFE 至 1100hpa， 或 32.48 InHs 操作 。 
FMGS 目前 在 MCDU PERF APPR 页 上 输入 DEST QNH 一直 可 到 1050hpa( 即 
只 要 飞机 高 度 保持 -1000 英尺 标准 压力 高 度 以 上 ) 。 
当 标 准 气 压 高 度 小 于 -1000 英尺 STD，FMS 再 也 不 计算 飞机 位 置 。 备 用 高 度 
表 气 压 设 定 也 限制 到 1050hpa。 

另外 ，ATC/TACS 仅 可 操作 到 1050hpa〈 即 只 要 飞机 高 度 保 持 在 标准 气压 高 
度 -1000 英尺 以 上 ) 。 

所 以 , 当 使 用 QNH, 或 QFE 用 于 起 飞 和 进 港 ， 机 组 应 注意 下 面 划 线 的 后 果 ， 
应 执行 相应 程序 。 

航空 公司 有 必要 保留 民航 适 航 当局 的 操作 批文 。 














































































































































































































后 果 








ATC-TCAS: 

如 果 飞 机 标准 高 度 低 于 标准 气压 高 度 -1000 英尺 起 飞 ， 进 近 和 着 陆 时 ，ATC 
高 度 报告 和 TCAS TA/RA 功能 可 产生 错误 高 度 信息 和 TCAS 假 警告 ， 为 避 
免 这 种 情况 ， 建 议 : 当 QNH 超过 1050hpa 时 设 ACT RPTG 到 关 位 ， 并 通知 
ATC。TCAS 返回 STBY 方式 。 




































































备用 高 度 表 : 
备用 高 度 表 的 气压 设 定 限 制 到 1050hPA。 当 QNH 大 于 1050hPA 时 操作 ， 机 
组 应 使 用 备用 高 度 修 正 表 《参考 本 章 的 表格 ) 交叉 检查 PFD 和 备用 高 度 表 
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客舱 增 压 



































CPCS 在 下 降 中 正常 使 用 MCDU DEST QNH 值 来 调节 客舱 压力 。 但 是 ， 由 
于 在 MCDU 上 输入 DEST QNH 受 限制 到 1050hpa, 下 降 准 备 中 无 DEST QNH 
值 应 输入 ， 为 了 避免 不 正确 的 客舱 压力 调节 ， 作 为 备份 ，CPCS 将 使 用 实际 
FCU 气压 设 定 〈 当 STD 转换 至 Baro 参考 时 ) 。 




































































她 : 历 天 五 DEST ONF 答 入 ，FMS 盘 胃 族 乡 订 浴 和 气 大 和 套 考 效 为 和 人际 《万 鸯 
让 矿 介 任 梅 亡 和 至 户 胃 戎 ， 当 ON 厅 站 FCU 大 乡 怎 ， 必 认 观 黎 欠 高 大 将 
天 无 天 坟 民谣 刘 大 可 区 2000 学 民 之 户 ) 。 妈 岁 佐 旦 到 共 大 大 谨 遍 ， 
江 万 崩 育 “CA4B PRLO D1FF PR”FC4HM 欧 丈 ， 和 答 大 力作 会 池 /7， 矿 
如上 久 方 万 。 








| 


MS 

。 下降 剖面 
下 降 阶 段 ， 当 机 组 转换 STD 至 Baro 参考 时 ，FMS 试图 跟 上 和 气压 参考 变化 引 
发 的 高 度 增 加 。 高 度 差 可 能 到 2000 英尺 ， 取 决 于 QNH 值 。 但 是 ，FMS 预 
计 和 VDEYV 保持 不 变 。 
结果 是 ， 刚 低 于 下 降 过 度 高 压 层 的 高 度 限 制 ， 可 能 仍 被 预计 为 “满意 ”， 而 
实际 用 的 却 是 错误 的 ， 改 机 跟 上 下 降 痢 面 时 高 度 差 渐渐 回 零 。 



















































































当 标 准 气 压 高 度 小 于 -1000 英尺 STD 时 ，FMS 再 也 不 能 计算 飞机 位 置 。 相 关 
的 ND 指示 (ARC 或 NAV 方式 ) 相继 失效 。 
所 以 ， 非 精密 进 近 不 可 以 使 用 管理 的 制导 进行 。 飞 行 机 组 必须 用 选择 的 横向 
和 重 直 制导 和 原始 数据 参考 进行 非 精 密 进 近 。 









































































































































好: 当 MCDU PERF 4PPR 页 /次 方 巷 和 DEST ONE 态 M，FAMS 不 肯 矿 贷 
下 硒 了 过度 扁 谨 层 。 亡 MPFD MMSTD ”年 大 参考 充 丰 不 笋 过 好 大 高 大 
属 1 丰 高。 























EGPWS 《〈 仅 在 目的 地 使 用 QFE) 

着 陆 时 使 用 QFE，EGPWS 增强 功能 正常 使 用 MCDU DEST QNH 来 计算 飞 

机 高 度 。 

MCDU PERF APPR 页 上 没有 输入 DEST QNH 时 ( 见 客 舱 增 压 影 响 ),EGPWS 

增强 功能 将 在 进 近 中 受 抑 制 (“TERR STBY” 显 示 在 ECAM 上 ) 。 

证 ， 芒 旬 MCDU / 舱 入 7 不 天 态 认 DEFST ON 有 ， FEFGPWS 万 散 产 和 公 尔 族 航 
巷 形 你 各 。 















































CE6 MSN 0468-0488 





@@A340-600 特殊 操作 
中 国 东方 航空 股份 有 限 人 司 | QNH 1050hPa 以 上 操作 修订 27 























一 些 航空 公司 在 某 些 机 场 有 时 会 遇 到 高 气压 修正 设 定 , 大 于 1050hpa, 或 31.0 
InHg。 这 是 由 于 冬天 近 极 地 区 会 出 现 反 气旋 气 团 情况 。 

FCU,PFD 和 CPCS 可 以 在 QNH/QFE 至 1100hpa, 或 32.48 InHg 操作 .FMGS 
目前 在 MCDU PERF APPR 页 上 输入 DEST QNH 一 直 可 到 1050hpa( 即 只 要 
飞机 高 度 保持 -1000 英尺 标准 压力 高 度 以 上 ) 。 
当 标 准 气 压 高 度 小 于 -1000 英尺 STD，FMS 再 也 不 计算 飞机 位 置 。 备 用 高 度 
表 气 压 设 定 也 限制 到 1050hpa。 

另外 ，ATC/TACS 仅 可 操作 到 1050hpa《〈 即 只 要 飞机 高 度 保持 在 标准 气压 高 
度 -1000 英尺 以 上 ) 。 

所 以 , 当 使 用 QNH, 或 QFE 用 于 起 飞 和 进 港 ， 机 组 应 注意 下 面 划 线 的 后 果 ， 
应 执行 相应 程序 。 

航空 公司 有 必要 保留 民航 适 航 当局 的 操作 批文 。 

























































































































































































后 果 








ATC-TCAS: 

如 果 飞 机 标准 高 度 低 于 标准 气压 高 度 -1000 英尺 起 飞 ， 进 近 和 着 陆 时 ，ATC 
高 度 报告 和 TCAS TA/RA 功能 可 产生 错误 高 度 信息 和 TCAS 假 警告 ， 为 避 
免 这 种 情况 ， 建 议 : 当 QNH 超过 1050hpa 时 设 ACT RPTG 到 关 位 ， 并 通知 
ATC。TCAS 返回 STBY 方式 。 







































































备用 高 度 表 : 
备用 高 度 表 的 气压 设 定 限 制 到 1050hPA。 当 QNH 大 于 1050hPA 时 操作 ， 机 
组 应 使 用 备用 高 度 修正 表 ( 参 考 本 章 的 表格 ) 交 叉 检 查 PFD 和 备用 高 度 表 的 高 
度 。 



































一 
































CE6 MSN 0514 


@@A340-600 特殊 操作 
中 国 东方 航空 股份 有 限 人 司 | ONH 1050hPa 以 上 操作 


客舱 增 压 



































CPCS 在 下 降 中 正常 使 用 MCDU DEST QNH 值 来 调节 客舱 压力 。 但 是 ， 由 
于 在 MCDU 上 输入 DEST QNH 受 限制 到 1050hpa, 下 降 准 备 中 无 DEST QNH 
值 应 输入 , 为 了 避免 不 正确 的 客舱 力 调 节 , 作为 备份 , CPCS 将 使 用 实际 FCU 
气压 设 定 〈 当 STD 转换 至 Baro 参考 时 ) 。 









































她 : 历 天 五 DEST ONH 答 入 ，FMS 盘 初 度 乡 订 浴 乞 大 大 考 效 为 下 阮 地 万 鸯 
让 矿 介 作 梅 亡 和 至 户 胃 戎 ， 当 ON 厅 艳 FCU 大 乡 怎 ， 必 认 观 黎 欠 高 大 将 
天 无 遍 坟 (5 夭 刘 大 可 区 2000 学 民 之 户 ) 。 妈 大 全 旦 到 东 大 大 艳 遍 ， 
江 万 崩 育 “CA4B PRLO D1FF PR”FC4HM 欧 丈 ， 和 答 大 力作 会 池 /7， 矿 
巡 扩 方 万 。 








FMS 

。 下降 剖面 
下 降 阶 段 ， 当 机 组 转换 STD 至 Baro 参考 时 ，FMS 试图 跟 上 气压 参考 变化 引 
发 的 高 度 增 加 。 高 度 差 可 能 到 2000 英尺 ， 取 决 于 QNH 值 。 但 是 ，FMS 预 
计 和 VDEYV 保持 不 变 。 
结果 是 ， 刚 低 于 下 降 过 度 高 压 层 的 高 度 限 制 ， 可 能 仍 被 预计 为 “满意 ”， 而 
实际 飞 的 却 是 错误 的 ， 飞 机 跟 上 下 降 齐 面 时 高 度 差 渐渐 回 







































































标准 气压 高 度 小 于 -1000 英尺 STD 时 ，FMS 再 也 不 能 计算 飞机 位 置 。 相 关 
的 ND 指示 (ARC 或 NAV 方式 ) 相继 失效 。 
所 以 ， 非 精密 进 近 不 可 以 使 用 管理 的 制导 进行 。 飞 行 机 组 必须 用 选择 的 横向 
和 重 直 制导 和 原始 数据 参考 进行 非 精 密 进 近 。 






































































































































一 
H 




















上 总 : 当 MCDU PERF 4PPR 页 上 奖 方 荔 入 DEST ONH 太 几 ， FMS 不 久 矿 筑 
下 硒 过 订户 大 层 。 亡 MPFD MMSTD ”年 压 参 考 充 丰 不 笋 过 好 度 高 度 
属 1 丰 高 。 
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一 些 航空 公司 在 某 些 机 场 有 时 会 遇 到 高 气压 修正 设 定 , 大 于 1050hpa, 或 31.0 
InHg。 这 是 由 于 冬天 近 极 地 区 会 出 现 反 气旋 气 团 情况 。 

FCU,PFD 和 CPCS 可 以 在 QNH/QFE 至 1100hpa, 或 32.48 InHg 操作 .FMGS 
目前 在 MCDU PERF APPR 页 上 输入 DEST QNH 一 直 可 到 1050hpa( 即 只 要 
飞机 高 度 保持 -1000 英尺 标准 压力 高 度 以 上 ) 。 
当 标 准 气 压 高 度 小 于 -1000 英尺 STD，FMS 再 也 不 计算 飞机 位 置 。 备 用 高 度 
表 气 压 设 定 也 限制 到 1050hpa。 

另外 ，ATC/TACS 仅 可 操作 到 1050hpa《〈 即 只 要 飞机 高 度 保持 在 标准 气压 高 
度 -1000 英尺 以 上 ) 。 

所 以 , 当 使 用 QNH, 或 QFE 用 于 起 飞 和 进 港 ， 机 组 应 注意 下 面 划 线 的 后 果 ， 
应 执行 相应 程序 。 

航空 公司 有 必要 保留 民航 适 航 当局 的 操作 批文 。 

























































































































































































后 果 








ATC-TCAS: 

如 果 飞 机 标准 高 度 低 于 标准 气压 高 度 -1000 英尺 起 飞 ， 进 近 和 着 陆 时 ，ATC 
高 度 报告 和 TCAS TA/RA 功能 可 产生 错误 高 度 信息 和 TCAS 假 警告 ， 为 避 
免 这 种 情况 ， 建 议 : 当 QNH 超过 1050hpa 时 设 ACT RPTG 到 关 位 ， 并 通知 
ATC。TCAS 返回 STBY 方式 。 
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客舱 增 压 
































CPCS 在 下 降 中 正常 使 用 MCDU DEST QNH 值 来 调节 客舱 压力 。 但 是 ， 由 
于 在 MCDU 上 输入 DEST QNH 受 限制 到 1050hpa, 下 降 准 备 中 无 DEST QNH 
值 应 输入 , 为 了 避免 不 正确 的 客舱 力 调 节 , 作为 备份 , CPCS 将 使 用 实际 FCU 
气压 设 定 〈 当 STD 转换 至 Baro 参考 时 ) 。 












































她 : 历 天 五 DEST ONH 答 入 ，FMS 盘 初 度 乡 订 浴 乞 大 大 考 效 为 下 阮 地 万 鸯 
让 矿 介 作 梅 亡 和 至 户 胃 戎 ， 当 ON 厅 艳 FCU 大 乡 怎 ， 必 认 观 黎 欠 高 大 将 
天 无 遍 坟 (5 夭 刘 大 可 区 2000 学 民 之 户 ) 。 妈 大 全 旦 到 东 大 大 艳 遍 ， 
江 万 崩 育 “CA4B PRLO D1FF PR”FC4HM 欧 丈 ， 和 答 大 力作 会 池 /7， 矿 
巡 扩 方 万 。 








FMS 

。 下降 剖面 
下 降 阶 段 ， 当 机 组 转换 STD 至 Baro 参考 时 ，FMS 试图 跟 上 气压 参考 变化 引 
发 的 高 度 增 加 。 高 度 差 可 能 到 2000 英尺 ， 取 决 于 QNH 值 。 但 是 ，FMS 预 
计 和 VDEYV 保持 不 变 。 
结果 是 ， 刚 低 于 下 降 过 度 高 压 层 的 高 度 限 制 ， 可 能 仍 被 预计 为 “满意 ”， 而 
实际 飞 的 却 是 错误 的 ， 飞 机 跟 上 下 降 齐 面 时 高 度 差 渐渐 回 







































































标准 气压 高 度 小 于 -1000 英尺 STD 时 ，FMS 再 也 不 能 计算 飞机 位 置 。 相 关 
的 ND 指示 (ARC 或 NAV 方式 ) 相继 失效 。 
所 以 ， 非 精密 进 近 不 可 以 使 用 管理 的 制导 进行 。 飞 行 机 组 必须 用 选择 的 横向 
和 重 直 制导 和 原始 数据 参考 进行 非 精 密 进 近 。 
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上 总 : 当 MCDU PERF 4PPR 页 上 奖 方 荔 入 DEST ONH 太 几 ， FMS 不 久 矿 筑 
下 硒 过 谨 敲 大 层 。 廊 MPFD MMSTD ”年 压 参 考 充 下 不 穷 过 好 度 高度 
属 1 丰 高。 











EGPWS “〈 仅 在 目的 地 使 用 QFEy) 

着 陆 时 使 用 QFE，EGPWS 增强 功能 正常 使 用 MCDU DEST QNH 来 计算 飞 

机 高 度 。 

MCDU PERF APPR 页 上 没有 输入 DEST QNH 时 ( 见 客 舱 增 压 影响 ),EGPWS 

增强 功能 将 在 进 近 中 受 抑制 (“TERR STBY” 显 示 在 ECAM 上 ) 。 

证 ， 芒 筠 MCDU /秀和 信 7 丰 天 态 认 DEFST ONT， FEFGPWS 万 散 产 和 公 尔 族 航 
巷 月 区 和 爷 。 
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备份 高 度 修 正 








如 下 备份 高 度 修 正 表 提 供 10S0hPa 和 1100hPa 之 间 的 各 QNH 值 在 备用 高 度 
表 上 应 使 用 的 气压 设 定 ， 适 用 于 高 度 表 指示 的 修正 


(hPa) QNH (英尺 ) (hPa) QNH (英尺 ) 
| 1 | 0 






























































O 











如 何 使 用 : 


在 备份 高 度 表 上 设 定 气压 
司 





参考 的 相关 值 ， 然 后 : 
度 表 指示 增加 修正 。 
减 去 理想 的 高 度 的 修正 值 。 

















aa 


























一 为 获得 修正 高 度 ， 给 
为 飞 一 个 理想 的 高 度 ， 














例如 : 
如 果 那 天 QNH 是 1072hPa， 备 用 高 度 上 的 气压 设 定 将 是 1049hPa。 

当 备 用 高 度 表 上 读 出 高 度 时 ， 有 必要 增加 600 英尺 以 获得 飞机 实际 高 度 。 
所 以 ， 在 这 个 例子 中 ， 为 发 2000 英尺 QNH 备用 高 度 表 上 的 指示 高 度 应 是 
1400 英尺 。 
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程序 
起 飞 
一 起 飞 前 























。 设 定 相 关 备 份 高 度 表 气压 参考 〈 人 参考 本 章 中 的 表 ) 。 
。ATC“ALT RPTG” 设 定 是 〈TCAS 返回 STBY 方式 ) 。 
。 通 知 ATC。 
一 起 飞 后 : 
。1000 英尺 QNH 以 上 ， 时 间 人 允许 “ALT RPTG” 设 定 开 
。 使 用 备用 高 度 表 上 高 度 读 数 的 修正 值 。 





















































进 近 /着 陆 : 
一 下 降 准 备 中 : 

不 要 在 MCDU PERF APPR 页 上 输入 DEST QNH 值 。 
一 当 接 近 过 度 高 度 层 时 : 

。 设 定 相 关 备 份 高 度 表 气压 参考 〈 参 考 本 章 上 的 表 ) 













































































。 使 用 备用 高 度 表 上 高 度 读 数 的 修正 值 。 

一 五 边 进 近 前 : 
“ATC“ALTRPTG” 设 定 关 〈TCAS 返回 STBY 方式 ) 
。 通 知 ATC 

非 精 客 进 近 : 


一 用 选择 的 横向 和 垂直 制导 和 原始 数据 参考 进行 非 精密 进 近 。 
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程序 














起 飞 

一 起 飞 前 
。ATC“ALTRPTG” 设 定 是 〈TCAS 返回 STBY 方式 ) 。 
。 通知 ATC。 

一 起 飞 后 : 
。1000 英尺 QNH 以 上 ， 时 间 人 允许 “ALT RPTG” 设 定 开 























进 近 /着 陆 : 

一 下 降 准 备 中 : 
不 要 在 MCDU PERF APPR 页 上 输入 DEST QNH 值 。 

一 五 边 进 近 前 ， 
“ATC“ALTRPTG” 设 定 关 〈TCAS 返回 STBY 方式 ) 
。 通知 ATC 
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05.50 “ 备 降 场 














基准 着 陆 重 量 偏差 的 修正 1 




















05.60 “地 空 距离 的 换算 


05.70 ”燃油 载运 
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上 慨 迹 

















在 没有 预先 已 计算 好 的 飞行 计划 时 ， 使 用 此 “改行 计划 ”一 章 。 
此 章 包 含 以 下 图 表 ; 
一 M.78，M.80，M.82，M.84 时 ，300 英尺 /分 钟 的 爬升 升 限 
一 M.82，M.83，M.84 以 及 远程 速度 的 最 大 和 最 佳 巡 航 高 度 






































一 短 航 程 最 佳 高 度 

一 M.82，M.83，M.84 以 及 远程 速度 的 地 空 里 程 换 算 。 

综合 距离 方式 包括 下 列 各 表 : 

一 M.82，M.83，M.84 和 远程 速度 在 最 佳 飞 行 高 度 层 上 的 综合 巡航 表 








二 人 二 计 洒 间作 

一 爬升 、 阶 梯 爬 升 和 下 降 修 正 表 

可 以 通过 这 些 图 表 逐 段 完 成 飞行 计划 。 

在 2.05.15 一 章 内 有 计算 表 ， 其 中 也 有 各 种 范例 ， 说 明 如 何 使 用 这 些 
M.82，M.83 和 M.84 以 及 远程 的 快速 确定 法 在 2.05.40 有 述 。 




















号 
站 
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建议 的 最 低 油 量 需求 





























某 一 给 定 航 段 押 需要 的 燃油 总 量 就 是 以 下 油 量 之 和 : 














滑行 燃油 

















起 动 发 动机 和 滑行 所 需 油 量 。 燃 油 计算 是 基于 [35 公斤 分 | 或 [7 袍 分 
平均 燃油 量 (12 分 钟 ) ~~ [420 公斤 | 或 | 900 硫 




































































航程 油 量 

















从 出 发 站 到 目的 站 的 油 量 包括 以 下 油 量 : 
一 以 选 定 速度 的 起 飞 和 让 升 。 
一 以 选 定 速度 巡 航 。 
一 从 巡航 高 度 下 降 到 目的 地 机 场 上 空 1500 英尺 。 
进 近 着 陆 。 油 量 计 算 基 于 | 85 公斤 /分 | 或 | 185 磅 /分 | 的 消耗 量 。 
平均 燃油 量 (6 分 钟 ， 仪 表 飞 行规 则 ) 一 | 510 公斤 | 或 」 1125 磅 
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@@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东航 衬 从 有 人 司 概述 








"航路 ”备份 油 量 (应 急 燃 油 ) 
“这 要 符合 国家 规定 和 航空 公司 的 政策 (通常 以 航程 油 量 的 百分数 为 依据 )。 






































备 降 场 油 量 
“ 这 就 是 从 目的 地 机 场 飞 到 备 降 机 场 的 油 量 。 
包括 复 飞 | 800 公斤 | 或 | 1800 磅 | ， 疏 升 到 巡航 高 度 ， 以 远程 速度 巡 


航 ， 下 降 和 进 近 程序 。 
340 公斤 或 750 态 ，4 分 钟 目 视 飞行 规则 





















































等 待 油 量 

等 待 同人 人 区 的 舌 隐 届 麻 入 和 尾声 风 有 陆 重 量 ， 请 使 用 第 
3.05.25 章 的 等 待 图 。 
人 油 量 ， 即 : 飞机 在 光洁 形态 下 ， 以 绿 点 速度 在 备 降 
标高 以 上 1500 英尺 等 待 30 分 钟 平 均 油 量 是 

4200 公 斤 | 或 | 9200 磅 | 。 





































































































APU 燃 ; 











一 地 面 操作 时 ，APU 的 燃油 消耗 大 约 是 : 
300 公斤 /小 时 (660 磅 /小 时 )， 空 调 组 件 接 通 、APTU 发 电机 接 通 时 。 
210 公斤 /小 时 (465 磅 /小 时 )， 只 有 APU 发 电机 接 通 时 。 
一 空中 ，APU 油耗 大 约 是 : 
在 FL200 上 , 170 公斤 /小 时 (375 磅 /小 时 ), 组 件 接 通 , APU 发 电机 接 通 时 。 
在 FL300 上 ，90 公斤 /小 时 (200 磅 /小 时 )， 只 有 APU 发 电机 接 通 时 。 
在 FL410 上 ，70 公斤 /小 时 (155 磅 /小 时 )， 只 有 APU 发 电机 时 。 






























































































































































飞行 计划 
当 没有 事先 已 计算 好 的 飞行 计划 ,应 可 使 用 此 章 所 提供 的 表格 来 决定 飞行 计 
划 。 









































燃油 处 理 方法 与 预先 所 计算 的 飞行 计划 中 的 燃油 处 理 方 式 相同 。 
下 一 页 上 的 图 示 为 本 章 所 用 的 一 些 术 语 做 了 定义 。 
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中 国 东 广 前 衬 玻 从 有 限 公司 计算 表 修订 10 

















松 刊 车 时 的 最 大 
起 飞 重 量 四 








一 综合 巡航 表 
一 风 修 正 表 
一 温度 修正 

一 低空 调 修正 











燃油 值 和 时 间 值 的 爬升 修正 


燃油 值 和 时 间 值 阶梯 爬升 修正 








燃油 值 和 时 间 值 下 降 修 正 
(包括 仪表 飞行 规则 程序 ) 


下 降 结 束 时 的 重量 













最 后 着 陆 重 量 @ 














无 油 重 量 回 


最 大 允许 业 载 


机 坪 油 量 = O - @ + 滑行 






FFC5-02-0515-0f01-A0O01AB 
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@@A340-600 飞行 计划 





中 国 东 六 航空 下 从 有 RN 滞 计算 表 顺序 001 
下 表 可 用 于 做 飞行 计划 。 
第 1 表 可 用 来 计算 巡航 (包括 多 至 2 次 的 阶梯 疏 升 ;燃油 和 时 间 ( 见 第 3 页 )。 















































第 2 表 可 用 来 计划 整个 飞行 计划 的 燃油 和 时 间 ( 见 第 4 页 )。 
本 节 末 的 例子 说 明 这 两 个 表 如 何 用 于 计算 整个 航班 的 燃油 和 时 间 。 


























关 : 一 左 劳 4 页 尔 东营 均 办 考虑 天 阶 硼 用 开除 殿 碳 沪 锥 卷 泉 。 
一 发 静 入 一 必 亡 高度 属 4000 光 尼 克 扒 展 秦 曝 拓 更 押 销 盘 2.05.20 P3 
柬 )。 
一 综合 族 居 丧 友 历 无 184 委 了 从，184 将 度 郑 异 耻 矿 邦和 劳 4 页 和 扩 代 坪 。 
一 胡 算 jy 侈 努 更 旧 人 不 终 千 无 帮 冯 革 1 办 夯 香 。 
一 嫌 算 失忆 扩大 厚 和 擂 必 须 艳 科 4 页 矿 偶 坪 力 巷 入 。 
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@A340-600 飞行 计划 
中 国 区 5 其 空 从 有 公司 计算 表 顺序 001 








起 始 飞行 高 度 层 : 
地 面 距离 : 
风 (“-” 顶 风 /“+?” 顺 风 ) 





















































第 2 巡航 段 开 始 开始 第 2 次 阶梯 卜 逢 2 






























































































重量 : [一 和 | 重量 : 燃油 : 

距离 : 距离 : 距离 : 

时 间 : 时 间 : 时 间 ; 

剩 下 距离 : 
始 最 后 巡航 段 4 安 下 

重量 : 燃油 : 

距离 : 距离 : 

时 间 : 时 间 : 
剩 下 距离 = ONM 
< 
3 [ 总数 值 
由 离 场 上 空 重 量 : 

3 目的 上 空 重量 : 
8 燃油 : 
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@@A340-600 飞行 计划 


中 国 东 广 前 室 份 有 人 司 修订 10 












































| | sos 
吏 到 硬 汪 硬 量 剖 量 本 到 本 
= | 
吏 到 硬 呈 硬 量 加 量 栈 到 本 


[| 19 | = 最 KiJ 载 |- | | 



































这: 劳 3 刘 ”:， 海 度 修 / 广 : 
0.015(KeV DVIMJ XA1S4( 补 X 穷 力 防 让 /NM) 残 
0.033(1M CN) XA1S4( 加 X 空 力 入 让 (NMY) 
盘 6 厅 : 才 《 高 度 修 1 广 : 
0.5(ke/1000K8V1000 吏 忆 XTOW(WI1O00Kg) X 让 努 遍 时 1000 磷 


必 或 
0.5(1M10001B1000 磷 局 XTOWI0001 世 X 衣 努 夺 高 1000 婉 
/局 























盘 10 订 : 郁 香 户 困 奶 青 角 更 盘 龙 无 受 大 青 久 更 香 。 
盘 17 厄 : 郁 昔 鳌 浊 此 友 无 介 大 五 沪 更 些 。 
箭 22 厄 : 胡 昔 绑 上 崩 闻 鼻 友 天 六 得 化 大 个 等。 
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人 @A340-600 飞行 计划 2.05.15 。”P5 





中 国 区 5 其 空 投 从 有 公司 计算 表 顺序 140 
举例 
数据 


一 起 飞 重 量 : 320000 公斤 
一 到 目的 地 机 场 的 地 面 距离 ;5000 海里 
一 风 : -40 海里 /小 时 (顶风 ) 

一 所 选择 的 起 始 高 度 层 : 330 

































































一 远程 速度 
温度 : ISA+10 
决定 巡航 燃油 和 时 间 
A : 将 所 选 定 的 飞行 马赫 数 和 飞行 高 度 层 以 及 第 7 页 计算 表 内 的 待 飞 











地 面 距 离 和 预测 风 等 输入 。 
计算 空中 距离 (参见 2.05.60) 
在 此 : 远程 速度 ，40 海里 /小 时 顺风 ，5000 海里 地 面 距离 
一 空中 距离 : $485 海里 
巡航 表 飞 行 高 度 层 330 
B : 从 综合 巡航 表 ( 远 程 速 度 ，FL330) 上 检 出 320000 公斤 重量 的 时 间 
和 距离 数值 (参见 2.05.30 第 34 页 ) 
一 距离 ，8679 海里 一 时 间 : 1128 分 钟 
































































































































































































































C : 从 2.05.20 第 3 页 上 查 出 飞 往 FL370 的 最 佳 飞 机 重量 数值 。 
一 300000 公斤 
D : 输入 综合 巡航 表 并 查 出 300000 公斤 这 一 重量 的 数值 (第 一 次 阶梯 
怜 升 的 开始 )( 参 见 2.05.30 第 33 页 ) 
一 距离 ;， 7637 海里 一 时 间 :， 998 分 钟 
E : 计算 出 第 一 个 巡航 段 的 的 数值 
燃油 : 320000 - 300000 = 20000 公斤 
距离 : 8679 -7637 = 1042 海里 
时 间 : 1128 -998 = 130 分 钟 
待 飞 距离  : 5$485 - 1042 = 4443 海里 
巡航 表 飞 行 高 度 层 370 
F : 在 综合 巡航 表 ( 远 程 速度 ，FL370) 上 查 出 300000 公斤 重量 的 时 间 






































和 距离 数值 (参见 2.05.30 第 39 页 ) 

一 距离 ; 7951 海里 一 时 间 : 1023 分 钟 

G : 飞 到 FL410 的 最 佳 飞 机 重量 是 240000 公斤 。 在 综合 巡航 表 上 碍 
出 240000 公斤 重量 的 时 间 和 距离 数值 (参见 2.05.30 第 38 页 ) 
一 距离 ;4375 海里 一 时 间 : 570 分 钟 















































H : 计算 第 二 巡航 阶段 的 数值 
燃油 : 300000 - 240,000 = 60000 公斤 
距离 : 7951 - 4375 = 3576 海里 /小 时 
时 间 : 1023 - 570 = 453 分 钟 
待 飞 距 离  : 4443 -3576 = 867 海里 /小 时 
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@@@A340-600 飞行 计划 


中 国 东航 袍 份 有限 人 司 计算 表 


巡航 表 飞 行 高 度 层 410 
I :找到 最 后 一 张 表 ， 输 入 在 FL410 和 远程 速度 条 件 下 ，240000 公 
斤 重 量 的 距离 和 时 间 数 值 (参见 2.05.30 第 43 页 )。 
一 距离 ;4492 海里 一 时 间 : 573 分 钟 
本 : 减 去 剩 下 的 距离 ;， 4492 -~ 867 = 3625 海里 
: 在 综合 巡航 表 里 查 找 出 相对 于 3625 海里 距离 的 重量 和 时 间 数 值 
(参见 2.05.30 第 43 页 ) 
一 重量 : 227200 公斤 一 时 间 : 463 分 钟 
: 计算 最 后 巡航 段 的 数值 
燃油 : 240000 -~ 227200 = 12800 公斤 
距离 : 4492 -3625 = 867 海里 
时 间 : 5$73 -463 = 110 分 钟 
对 照 检 查 剩 下 的 距离 等 于 0。 
M : 在 最 后 一 张 表 内 将 离 场 上 空 重 量 (320000 公斤 ) 和 着 陆 机 场 重量 
(227200 公斤 ) 填 上 。 
N : 计算 总 数值 
燃油 : 320000 - 227200 = 92800 公斤 
时 间 : 130+453 + 110 = 693 分 钟 = 11 小 时 33 分 钟 
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中 国 区 /其 空 投 从 有 R 公 司 计算 表 顺序 140 





马赫 数 远程 巡航 





FL330 





5000 海里 


-40 海里 /小 时 





5485 海里 

















飞行 高 度 层 : 330 


离 场 上 空 数据 开始 第 1 次 阶梯 朴 高 [| ，] 

重量 : 重量 : 300000 公斤 燃油 : 20000 公斤 
7637 海里 距离 : 1042 海里 
998 分 钟 时 间 : 130 分 钟 
剩 下 距离 : 4443 海里 



































开始 第 2 巡航 段 开始 第 2 次 阶梯 怜 高 2 
重量 : 300000 公斤 重量 : 240000 公斤 | 燃油 : 60000 公斤 
距离 : 7951 海里 距离 : 4375 中 | 距离 : 3576 海里 












































































时 间 : 1023 分 凶 时 间 : 570 分 钟 时 间 : 453 分 钟 
剩 下 距离 : 867 海里 
飞行 高 度 层 : 410 
目的 地 上 空 3 
240000 公斤 重量 : 227200 公斤 燃油 : 12800 公斤 
4492 海里 距离 : 3625 海里 | | 距离 : 867 海里 
时 间 : 573 分 钟 463 分 钟 时 间 : 110 分 钟 











剩 下 距离 =0NM 





离 : 867 海里 





发 站 上 空 重量 : 320000 公斤 





目的 地 上 空 重量 : 227200 公斤 
燃油 : 92800 公斤 
693 分 钟 











FFC5-D2-0515-007-A140AA 
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@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东 太 站 从 有 IR 人 司 计算 表 


数据 : 一 起 飞 重量 : 320000 公斤 
一 到 目的 地 机 场 的 地 面 距离 $000 海里 
一 风 : -40 海里 /小 时 (顶风 ) 

一 所 选择 的 第 一 个 飞行 高 度 层 ， FL330 
一 远程 速度 

温度 : ISA+10( 整 个 飞行 剖面 ) 

机 场 标高 : 1500 英尺 

正常 的 空调 

又 













































































生 臣 
1 








1 : 填 上 最 大 起 飞 重 量 一 320000kg 

2 : 在 综合 巡航 表 内 查找 所 选 的 飞行 高 度 层 和 松 和 刹车 时 的 起 飞 重 

计算 顶板 上 的 目的 地 重量 ( 见 2.05.15 第 7 页 ) 

填 上 一 227200 公斤 

3 : 根据 所 给 定 的 空中 距离 做 风 修 了 
$485 海里 X10"C X0. 公斤 / C/ 海 里 = 823 公斤 

4 : 空调 修正 一 这 儿 = 

5 : 减 去 所 选 飞行 高 度 层 的 让 让 区 呈 加 2.05.30 第 45 页 ) 一 
3950 公斤 

6 : 加 上 起 飞 高 度 修正 0.3X320X1.5 =240 公斤 

7 : (参见 2.05.30 第 45 页 )2X300 = 600 公斤 

8 

9 

















绩 

































































: 计算 目的 地 空 的 修正 重量 量 一 221800 公斤 

: 输入 目的 b : 重量 且 找 到 下 降 修正 (包括 6 分 钟 IFR)( 参 见 2.05.30 

第 46 页 ) 一 400 公斤 

10 : 计算 在 目的 地 机 场 的 着 陆 重 量 一 222200 公斤 

11 : 减 去 备用 燃油 ， 例 如 在 FL120 的 150 海里 
(参见 2.05.50 第 2 页 ) 一 4497 公斤 

备 降 着 陆 重 量 222200 -~ 4497 = 217703 公斤 

篇 离 备 降 着 陆 重 量 基准 的 修正 (参见 2.02.50 第 2 页 ) 

(222.2 -220)X8= -17.6 公斤 

侈 正 的 备用 燃油 4497 + 18 = 4515 公斤 












































































































































































































































12 : 计算 备 降 场 着 陆 重 量 -~ 217600 公斤 

13 :; 减 去 等 待 燃油 ; (参见 2.05.10 第 3 页 ) ~ 4200 公斤 

14 :， 计算 等 待 结束 时 的 重量 一 213400 公斤 

15 : 计算 航程 燃油 一 97800 公斤 

16 : 减 去 “航路 ”储备 油 (标准 量 是 航程 油 的 5% 一 4890 公斤 ) 
17 : 计算 无 燃油 重量 -~ 208500 公斤 

18-19 : 减 去 干 操作 重量 以 得 出 最 大 允许 业 载 

20-22 : 计算 轮 挡 燃 油 

23-26 : 计算 飞行 时 间 
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中 国 东航 空投 份 有 了 RN 司 计算 表 


















































| 1 | CD 松 利 车 时 最 大 起 飞 重量 [PP13|2| ol。 oo 
| 2 | 离 声 上空 重 量 [四 2 2 7|。|， 
| 5 | -这 航 温度 修正 匡 可 古本 本 可 用 而 苞 到 苞 司 
| 4 | + 空调 修正 (+ 为 低 ，- 为 高 ) 正二 硬 汪 加 汪 本 天 本 天 本 开 
| 5 | -了 和 性 正 [| | 4 1o 
| 6 | + 起 飞 高 度 修正 下 一 硬 加 汪 本 天 本 一 丁 到 
| 7 | -阶梯 限 高 修正 [6 
| 8 | =- 关 陆 机 场 上 空 修正 重量 [=|[2|2|2[。|o 
| 9 | + 下降 修正 (包括 6 分 钟 仪表 飞行 规则 ) 区 到 呈 一 必 避 呈 到 区 一 医 司 
| 10 | C) 目的 地 着 陆 重量 [=|2 2。 4 
| 1 | -和 备 降 场 油 量 [| | 6 
| | = 各 降 场 着 陆 重量 [= 17|。 8 
| 号 | 等待 区 二 硬 国 廿 可 桥 到 号 辐 区 再 
| 14 | = 等 待 结束 时 重量 [= 1113l。 6 
| 1 | 航程 消 量 DO) | 9 78 or 
| 16 | -航路 备份 油 人 49 
| 17 | G) 无 油 重量 [=|: | olsgl。，|7| 
| 18 | - 干 操作 重量 | so。o 
| 19 | = 最 大 允许 业 载 [=| | lsg|l。，|7| 
轮 挡 油 量 计算 

20 

21 

双 











来 自 综合 巡航 表 的 时 间 
+ 疏 高 修正 
25 + 下 降 修 正 (包括 6 分 钟 仪表 飞行 规则 ) 
26 = 飞行 时 间 

















如: 劳 3 厅 ”， 海 度 修 / 广 : 
0.015(KeV CDVMJ XA1S4( 四 X 空 力 防 训 NAM) 或 
0.033(12M CDM XA1S4( 轨 X 空 力 防 诊 [NMY) 
盘 6 厅 :起 人 《高度 修 /F: 
035(Ke/1000Ke11000 芝 局 XTOTWIO00k)X 放 努 刀 后 1000 光 局 


妇 

葡 

0.5(12M100011000 碗 局 XTOW(10001 世 X 轴 努 压 启 1000 歼 
人 人) 























盘 10 厅 : 夫 昔 户 扒 奶 青 尺 更 香 丰 无 受 大 毒 太 更 等。 
和 琐 17 厅 : 枪 条 厦 访 政 旧 契 乱 旬 大 石田 更 复 。 
盘 22 厄 : 夫 莒 绑 些 访 得 友 天 六 得 化 大 答 旧 。 
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@@A340-600 飞行 计划 





中 国 东航 衬 届 份 有 人 司 巡航 高 度 修订 24 








礁 升 升 限 





























通常 使 用 300 英尺 /分 的 最 小 朴 升 率 来 坟 
300 英尺 /分 钟 的 爬升 率 M.78，M.80，M.82，M.84 所 能 达到 的 飞行 高 度 层 。 











定 有 爬升 升 限 。 以 下 图 示 显 示 的 是 以 





































































































M.78 M.80 
FL 
4410 
390 
370 
SN 
350 7 
2 
330 LO 
忆 全 
310 
00-|550 十 600 一 650 一 700:(1000LB) 
290 





220 240 260 280 300 320 340 360 380 
重量 (1000 KG) 


FFC5-92z-0D520-DO1-A185AA 


220 240 260 280 300 320 340 360 380 


重量 (10UO KG7 
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@A340-600 飞行 计划 
中 国 东航 宙 份 有 限 人 司 巡航 高 度 





















































220 240 260 280 300 320 340 360 380 ”220 240 260 280 300 320 340 360 380 
重量 (1000 KG) 重量 《1000 KG6) 


FFC5-D2-0520-002-A185AA 


引 气 修正 


人 和 ,sf | 组件 流 量 高 和 /或 
人 


























入 IJISA+10 - 400 英尺 - 700 黄 尺 
ISA+20 - 900 黄 尺 - 1400 英尺 








CE6 ALL 


G@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 前 空 投 份 有 了 RN 司 巡航 高 度 















































一 最 佳 高 度 : 就 是 每 公斤 燃油 可 以 使 机 航程 最 远 的 那 一 高 度 (最 佳 特定 范 
蛋 )。 最 佳 高 度 取决 于 实际 重量 和 与 ISA 间 的 偏差 。 
一 最 大 高 度 : 就 是 以 最 大 巡航 推力 而 飞机 不 加 速 所 能 飞 的 那个 最 大 高 度 。 






















































































证 : 在 FMGC( 《所 各 殉 崩 香 认 和 刘 ) 应 所 旧 遍 启 民 太一 个 不 局 jy 怎 史 参 好 
FCOMA)。 


巡航 层 图 表 





这 些 图 表 为 重心 37%MAC 而 制定 的 。 
不 同 的 温度 和 远程 速度 ，M.82，M.83 和 M.84 都 有 不 同 的 最 大 和 最 佳 高 度 。 






































这 : 7 友 佑 天 上 不 局 展 记 线 必 次 郁 轨 ML82，M83 观 代 84 胃 万 疗 砚 和 浇 谓 前 
内 硝 去 。 万 为 磷 给 佐 厚 复 之 上 ， 不 舍 遍 大 妨 打 ， 妃 妥 数 息 五 头 猴 薛 
[。 
2.1= 71.38(0 = 1.48) 认 绪 衣 大 轨 荔 洲 公斤 稍 展 党 /。 











4000 英尺 阶梯 爬升 的 最 佳 重量 


本 天 3 
本 表征 天 于 于 
本 
-30370 | 生 | 300 | 206 28 | 2o7 | 2o9 | 266 | 267 | 265 | 265 | 279 | 266 | 
80 | 359 | 772 | 368 | 2360 | 268 | 273 | 268 | 257 | 254 | 254 | 249 | 297 | 
[50 | zz [22 [8622 | 26j|24 50 2227 22 2 


引 气 修 下 
人 


<sISA+10 一 400 FT -700F 一 400 FT 
ISA + 20 -1100 FT 一 1800 FT 一 800 FT 
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2.05.20 P4 





顺序 140 | 修订 25 





(@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 巡航 高 度 
FL 






































180 200 220 240 260 280 












































180 200 220 240 260 280 
重量 (1000 KG) 


FFC5-02-0520-004 一 站 1 和 DAA 
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(@A340-600 飞行 计划 2.05.20 。” P5 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 巡航 高 度 顺序 140 | 修订 22 

































































180 200 220 240 260 280 300 320 340 360 380 

































































重量 (1000 KG) 
FL 
410 一 
二 蕉 二 | 一 口 
> > 寺 远程 
下 长 沪 本 
3 = sy NA 如 X7 < 
、\ 代 学、 0 让 SS 
忆 7 必 人 > 
SR NG 万) 
370 SS) TD 
全 < 
有 
_350 侈 < 
3 TB、 
人 w\ 
$320 ss 
已 
2 400| 450| |500 |50 | 600| 66 | 700 | 750A(1000 LB) 
8310 
4 1 20 ?20 2 2 280 30 30 3o 3 380 


重量 (1D00 KG) 
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@@A340-600 飞行 计划 





中 国 其 空 下 从 有 公司 巡航 高 度 顺序 140 





短 航线 最 佳 高 度 




















根据 空中 距离 (从 刹车 松 开 点 到 着 陆 )， 巡 航 飞 行 高 度 层 是 受 朴 升 和 下 降 所 需 
距离 限制 的 。 下 面 的 图 表决 定 了 最 佳 高 度 。 
包括 以 下 几 个 痢 面 ， 
一 起 飞 
一 疏 升 ，250kUV320KkUVM.82 
一 远程 巡航 (至 少 $ 分 钟 ) 
一 下 降 ，M.82/300kWy25OKt 
一 进 近 和 着 陆 
-其 制定 条 件 
一 ISA 
一 CG = 37% 
一 正常 的 空调 
一 防 冰 关 断 

FL 

450 | 





















































是 : 



































350 























300 | 














250 六 站 
































200 站 























150 




















































































































50 100 120 2 220 300 350 400 450 5 
距离 (NM) 


FFC5-02-0520-006~ 上 140AA 


CE6 ALL 


G@A340-600 飞行 计划 





中 国 东方 怠 从 有 R 司 综合 巡航 顺序 100 






































综合 巡航 表 可 用 来 ; 计算 给 定 空 x 中 距离 所 需 的 巡航 耗 油 量 和 巡航 时 间 。 

在 表 内 ， 两 个 总 重量 之 间 的 差 代 表 燃 油 消 耗 量 ， 相 应 的 距离 和 时 间 之 间 的 差 
分 别 代 表 相对 于 该 然 油 消耗 量 的 这 航 距 离 和 巡航 时 间 。 

综合 这 航 表 是 用 于 在 最 佳 高 度 (4000 英尺 阶段 肘 升 ) 上 的 M0.82，M0.83， 
M0.84 和 远程 巡航 速度 LRC) 以 及 从 FL100 到 FL410 的 固定 高 度 层 的 远程 巡 
航速 度 。 
各 个 表 内 的 修正 量 用 于 阶梯 爬升 和 疏 升 及 下 降 阶 段 。 
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(@A340-600 飞行 计划 2.05.30 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 25 





综合 巡航 
最 大 巡航 推力 限制 ISA 距离 


正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 内 . 82 四 
防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 最 佳 高 度 层 


人 
{KD 
























































4759 
组 件 流 量 低 人 世 7 i 所 有 防 冰 接 通 
货舱 闪 
人 燃油 莽 =- 0.3 多 > 燃油 差 和 A 燃 油 差 =+4 匈 
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@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 25 





综合 巡航 


最 大 巡航 推力 限制 SA 距离 
正常 空调 CG=37.0%% (海里 ) 
防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 


度 层 
aeTTTSTTeTe TeTe TS 
(人 
5209 | 5234 
664 668 



























































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 


化 | 
会 燃油 差 = - 0.3 狗 人 人 燃油 差 =+ 工 驳 人 燃油 差 =+4 多 





CE6 ALL 


(@A340-600 飞行 计划 2.05.30 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 25 





综合 巡航 
大 巡航 推力 限制 1SA 距离 


正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 内. 82 
和 时 间 ( 分 钟 ) 最 佳 高 度 层 


重量 真空 速 
(1000KG) 修 唱 


477 
477 



























































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 


化 
和 燃油 差 = -03% 人 和 稀 油 益 =+ 1 的 和 稀 油 益 = 二 4 幼 
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@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 25 





综合 巡航 
最 大 近 航 推力 限 币 ISA 距离 


正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 内. 
防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 最 佳 高 度 层 


站 | 
村 化 由 





















































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 


人 
人 A 欣 油 差 =-03% | 。 和 人 能 冷却 楼 通 人 A 燃 油状 =+ 1 人 人 掺 油 莽 =+ 2 





CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 修订 25 





综合 巡航 
最 大 巡航 推力 限制 1ISA 距离 


正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 疝 83 本 
防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 最 佳 高 度 层 


重量 


{1000KG)} 
























































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 


人 燃油 差 = - 0.3 % 过 人 燃油 差 =+ | 多 人 燃油 差 =+ 2 多 





CE6 ALL 


(@A340-600 飞行 计划 2.05.30 
中 国 东方 前 空投 份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 25 





综合 巡航 
最 大 巡航 推力 限制 1SA 距离 


正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 内. 83 
记 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 最 佳 高 度 


羡 
重量 真空 速 
站 | on 


316 
320 










































































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 


0 货舱 冷 雪 
和 燃油 差 = - 0.3 多 了 和 多 油 差 =+ 1 % 和 燃油 差 =+2 驳 
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@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 巡航 
最 大 巡航 推力 限制 SA 距离 


正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 内. 8 4 有 
防 冰 关 断 时 间 (分 钟 ) 最 佳 高 度 层 


重量 真空 
{1000KG) {k 
























































组 件 流 量 低 组 件 这 量 或 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
和 次 油状 = -0.3 驳 人 和 燃油 差 =+ 工 锣 和 燃油 差 =+ 2 多 
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(@A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 


最 大 巡航 推力 限制 
全 调 
广 冰 关 断 








飞行 计划 2.05.30 ”P9 
综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 巡航 


1SA 距离 


CG=37.0% (海里 ) 
时 间 ( 分 钟 ) 





量 T 
DG (四 





石林 | 和 7 行 8| 625 152 
248 | 01 


482 





482 





482 
482 





482 





482 





























组 件 流量 低 
和 燃油 差 = - 0.3 多 


CE6 ALL 


组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
和 货舱 冷却 接 通 





人 燃油 差 = 上 + 1 % 人 燃油 着 =+ 1 多 人 燃油 差 =+2 哆 


@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 巡航 


最 大 巡航 推力 限制 SA 距离 


正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 内. 84 2 
防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 最 佳 高 度 层 


平 最 真空 速 
{1000KG) {k 
























































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 


化 、 
人 燃油 差 = - 0.3 狗 人 人 燃油 差 =+1 允 入 燃油 差 =+2 驳 
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(@A340-600 飞行 计划 2.05.30 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 巡航 
最 大 巡航 推力 限制 1SA 距离 


正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 5 
防 冰 关 断 于 本 信和 ) al 


aa | 
{1000KG) {k) 


















































组 件 流量 低 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
人 燃油 差 = - 0.3 多 燃油 差 = 人 燃油 差 =+ |% 人 燃油 差 =+ 2 多 
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@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 巡航 
最 大 关 巡航 推力 限制 SA 距离 
正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 


网 冰 关 电 时 间 ( 分 钟 ) 最 佳 高 


度 层 
机 本 四 加 四 
oa (nn 


476 
476 






























































组 件 流量 低 
人 燃油 差 = - 0.3 狗 顽 ; 上 燃油 差 = 和 燃油 差 =+ 2 幼 





CE6 ALL 


G@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 合 巡 航 
大 巡航 推力 限制 1SA 距离 
正 入 3 空调 CG6=37.0% (海里 ) 
本 时 间 ( 分 钟 ) 


aa| | 
处 上 


483 


远 和 






























































组 件 流 量 低 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
人 燃油 差 = - 0.3 多 燃油 闫 人 燃油 差 =+1% 人 燃油 差 =+2% 





CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 近 航 


最 大 巡航 推力 限制 1SA 距离 
正常 空 育 CG=30.0% (海里 ) 


时 间 (分 钟 ) 0 


IE 
站 ， 





















































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 


0 货舱 冷却 接 
全 生计 亿 人 人 燃油 差 =+ 工 % 人 燃油 养 =+ 4 允 





CE6 ALL 


GGA340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航 空 股 份 腿 公司 综合 巡航 修订 22 





综合 巡航 
最 大 巡航 推力 限制 1SA 距离 


正常 空调 CG=30.0% (海里 ) 
防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 远程 “上 L100 


重生 真 裤 速 
{1000KG) 化 DJ 
563 565 
34280 | 3296 | 3719 
-252 -本 
旨 
























































组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 


化 人 从 了 
人 炊 油 着 =- 03 % 2 全 燃油 差 =+ 1 % 入 燃油 差 =+4 % 


组 件 流量 低 
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@A340-600 飞行 计划 
中 国 东 广 前 衬 玻 份 有限 公司 综合 巡航 修订 22 





最 大 巡航 推力 限 抽 SA 距离 
正常 空调 CG=30.0% (海里 ) E 
时 间 (分 钟 ) 远程 “FL100 


本 本 
{1000KG) {KD) 



























































组 件 流量 低 流量 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
和 货舱 冷却 接 通 绩 0 
人 燃油 着 = - 0.3 多 和 燃油 差 =+1 哆 人 燃油 差 =+ 工 多 人 燃油 差 =+4 狗 





CE6 ALL 


G@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 巡航 


最 大 巡航 推力 限制 BSA 距离 
正常 室 调 CG=30.0% | 。 (海里 E 
防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 远程 FL150 


(1000KG) {KT) 






























































组 件 流量 低 组 件 流 量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 


0 货舱 冷却 接 
和 燃油 郑 = - 0.3 多 人 和 燃油 状 = 上 1 允 和 燃油 益 = 上 4 克 





CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 巡航 

最 大 巡航 推力 限制 ISA 距离 

正常 空调 CG=-30.0% (海里 ) 

防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 远程 “FL150 





训 
重量 真空 速 
人 (KT 


















































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 


人 燃油 差 = - 0.3 % 人 人 燃油 差 =+ | 多 人 燃油 差 =+4 多 





CE6 ALL 


G@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航 空 股 份 腿 公司 综合 巡航 修订 22 





综合 巡航 
最 大 巡航 推力 限制 SA 距离 
正常 空调 CG=30.0% (海里 ) 0 
防 冰 关 汤 时 间 ( 分 钟 ) 远程 ”FL150 


人 
(全 





















































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
全 和 货舱 冷却 接 通 Re 
人 燃油 差 = - 0.3 驳 人 燃油 差 =+1 驳 人 燃油 差 =+ 1 % 人 燃油 差 =+4% 





CE6 ALL 


人 @A340-600 
中 国 东方 航空 投 份 有 限 公司 


最 大 巡航 推力 限制 
正常 空调 
防 冰 关 断 





飞行 计划 
综合 巡航 





综合 巡航 
ISA 
CG=30.0%% 


顺序 1 


距离 


(海里 ) 


时 间 ( 分 钟 ) 


2.05.30 P20 


40 | 修订 22 


远程 ”FL200 


重量 真空 速 
{1000KG) 同 


374 








378 








4379 















































组 件 流量 低 
人 燃油 着 = - 0.3 多 


CE6 ALL 


组 件 流量 高 或 / 
和 货舱 冷却 接 通 
和 燃油 壮 =+ 1 % 


发 动机 防 冰 接 通 
人 燃油 差 =+1 多 


所 有 防 冰 接 通 
人 燃油 差 =+4 狗 





人 @@A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 


最 大 巡航 推力 限制 
正常 空调 





2.05.30 P21 


顺序 140 | 修订 22 


飞行 计划 


综合 巡航 





综合 巡航 
SA 距离 
CG=30.0% (海里 ) 5 
时 间 (分 钟 ) 远程 


FL200 


区 者 民 攻 区 天 本 攻克 二 牛人 汪 全 各 册 ge 
(局 















































组 件 流 量 低 
人 燃油 差 = - 0.3 多 


CE6 ALL 


所 有 防 冰 接 通 
人 燃油 差 =+4 匈 


组 件 流量 高 或 / 
和 货舱 冷却 接 通 
人 燃油 差 =+1 多 


发 动机 防 冰 接 通 
人 燃油 莽 =+1 多 





@A340-600 飞行 计划 
中 国 东 广 前 衬 玻 份 有限 人 司 综合 巡航 修订 22 





综合 巡航 
最 大 巡航 推力 限制 ISA 距离 
正常 空调 CG=30.0% (海里 ) 
防 冰 半 断 时 间 (分 钟 ) 远程 FL200 


{1000KG) (Kn 



























































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
5 和 货舱 冷却 接 通 光 人 
人 燃油 差 =- 0.3 多 和 燃油 差 =+ 工 % 人 燃油 差 =+ 工 驳 人 燃油 差 =+4 驳 





CE6 ALL 


G@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航 披 份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





最 天 巡航 推力 限 铀 
正常 空调 人 
防 冰 关 电 时 间 ( 分 钟 ) FL250 


ol 人 人 
(1000KG) (kh 






























































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 志 冰 接 i 所 有 防 冰 接 通 


人 化身 A\ 从 、 
人 燃油 差 = -0.3 % We 全 燃油 差 =+ 1 % 人 燃油 差 =+4 多 





CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 巡航 


最 大 巡航 推力 限制 ISA 距离 
正常 空调 CG=30.0% (海里 ) _ 
防 冰 关 断 时 间 (分 钟 ) 远程 FL250 


重量 真空 速 
{11000KG) (KD 


433 
437 





















































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 “所 有 防 冰 接 通 


化 
和 燃油 差 = - 03 区 全 全 和 燃油 闫 =<+1% | 。 和 燃油 益 =+4 驳 





CE6 ALL 


GGA340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航 空 股 份 腿 公司 综合 巡航 修订 22 





综合 巡航 
最 大 巡航 推力 限制 ISA 距离 
正常 空调 CG=30.0%% (海里 ) 本 
防 冰 关 断 时 间 (分 钟 ) 远程 ”和 L250 


重量 24 真空 速 
(1000KG) (an 






























































组 件 流量 低 组 休 沪 高 可 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
人 燃油 闫 =- 03 多 和 燃油 差 =+ 1% 人 燃油 差 =+ 1 和 人 燃 油 差 =+4 钨 





CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 巡航 
最 大 巡航 推力 限制 JSA 距离 


正常 空调 CG=-37.0% (海里 ) 和 
防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 远程 “FL290 


重量 本 
(1000KG) 
TI 2 6 0 
4 8 12 





















































组 件 流量 低 所 有 防 冰 接 通 
中 货 了 | 
人 燃油 莽 = - 0.3 多 人 人 燃 油 天 9 人 燃油 莽 =+2% 





CE6 ALL 


人 @@A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 


最 大 巡航 推力 限制 
正常 空调 
防 冰 关 断 








飞行 计划 


综合 巡航 





4 一 | 
综合 


ISA 
CG=37.0% 


距离 
(海里 ) 


时 间 ( 分 钟 ) 


重量 真空 速 
{1000KG) (TD) 


2.05.30 P27 


顺序 140 | 修订 22 


FL290 


459 





461 





463 





















































组 件 流量 低 
全 燃油 差 = - 0.3 多 


CE6 ALL 


组 件 流 量 高 或 / 
和 货舱 冷却 接 通 
人 人 黎 油 差 =+1 多 


发 动机 防 冰 接 通 
人 燃油 着 =+ 1 多 


所 有 防 冰 接 通 
人 燃油 莽 =+2 多 





@A340-600 飞行 计划 
中 国 东 广 前 衬 玻 份 有限 人 司 综合 巡航 修订 22 





综合 巡航 


最 大 巡航 推力 限制 SA 距离 
正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 证 
防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 远程 ”FL290 


ma。 人 
{1000KG) 全 中 



























































组 件 流量 低 人 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
和 人 燃 油 差 = - 0.3 多 人 人 燃油 差 =+ 工 多 人 燃油 差 =+2 多 





CE6 ALL 


GGA340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航 空 股 份 腿 公司 综合 巡航 修订 22 





综合 巡航 


最 大 巡航 推力 限 铀 SA 距离 
正常 空调 CG6=37.0% (海里 ) 
防 冰 关 电 时 间 ( 分 名 远程 FL310 


ok 天 硬 硕 大 呈 有 和 人 
0 ( 



























































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 


人 燃油 差 = - 0.3 多 的 训 作 二 人 燃油 莽 =+1% 和 燃油 差 =+ 2 % 





CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 14 





0 | 修订 22 


综合 巡航 

最 大 巡航 推力 限制 1SA 距离 

正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 9 

防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 远程 ”FL310 


重量 真空 速 
人 (kD 
























































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 7 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
和 燃油 差 = -0.3 驳 全 人 人 二 接 衣 和 燃油 差 =+1 观 和 燃油 益 =+2 多 





CE6 ALL 


G@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 巡航 


最 大 巡航 推力 限制 SA 距离 
正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 
防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 远程 “FL310 


重量 页 至 带 
oo| | | 和 | 
482 
得 3 
采 





















































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 


化 
和 A 燃 油 差 = -0.3 多 人 和 燃油 差 =+ 1 和 燃油 差 =+2 多 





CE6 ALL 


@@@A340-600 飞行 计划 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 








最 大 巡航 推力 限制 SA 距离 
正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 
史上 1 时 间 ( 分 钟 ) 远程 FL330 


(ioooke) {KT) 































































































组 件 流量 低 
人 燃油 差 = - 0.3 多 


组 件 流量 高 或 / 
和 人 抢 冷 却 接 通 


发 动机 防 冰 接 通 
人 人 燃油 莽 =+ 1 多 


所 有 防 冰 接 通 
人 燃油 差 =+ 2 狗 








CE6 ALL 


人 @@A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 


最 大 巡航 推力 限制 
正常 空调 
防 冰 关 断 





飞行 计划 


综合 巡航 





综合 巡航 
ISA 距离 
CG=37.0% (海里 ) 
时 间 ( 分 钟 


2.05.30 P33 


顺序 140 | 修订 22 


远程 FL330 
真空 速 

{KD) 

467 
























































组 件 流 量 低 
人 燃油 差 = - 0.3 多 


CE6 ALL 


发 动机 防 冰 接 通 
人 燃油 差 =+1% 


所 有 防 冰 接 通 
人 燃油 莽 =+2 多 





@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东 广 前 衬 玻 份 有限 人 司 综合 巡航 修订 22 





最 大 巡航 推力 限制 距离 
正常 空调 (海里 ) 
防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 
























































组 件 流量 低 人 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
人 燃油 差 = - 0.3 多 人 人 燃油 差 =+ 1% 人 燃油 差 =+2 多 





CE6 ALL 


G@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 巡航 
最 大 巡航 推力 限制 ISA 距离 


正常 空调 CG=37.0% (海里 ) ES 
防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 远程 FL350 


重量 由 真空 速 
{1000KG) 化 中 
























































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
、 和 货舱 冷却 接 通 ER 村 
人 燃油 差 = - 0.3 驳 和 A 人 燃油 差 =+1 允 人 燃油 差 =+ 1 多 人 燃油 差 =+ 2 % 





CE6 ALL 


飞行 计划 
综合 巡航 


人 @@A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 





综合 巡航 
ISA 
CG=37.0% 


晤 -人 


最 大 巡航 推力 限制 
正常 空调 
2 多 


距离 
(海里 ) 
时 间 ( 分 钟 ) 








4904 
644 


| 二 二 | 二 
5 
4854 | 4879 
的 8 641 


2.05.30 P36 
顺序 140 | 修订 22 


FL350 


真空 速 


(0 


远程 























| 272 | 6243 | 6266 
815 818 








890 
919 








56 
87 


476 
下 




















组 件 流量 低 
人 燃油 差 


组 件 流 量 高 或 / 
和 货舱 冷却 接 通 
人 燃油 着 =+1 狗 


发 动机 防 冰 接 通 


=-0.3 驳 人 燃油 差 =+1% 


CE6 ALL 


所 有 防 冰 接 通 
人 燃油 差 =+2 多 





人 @A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 IR 公 司 


最 大 巡航 推力 限制 
正常 空调 
防 冰 关 断 





2.05.30 P37 


顺序 140 | 修订 22 


飞行 计划 


综合 巡航 





综合 巡航 
1SA 距离 


CG=37.0% (海里 ) 二 
时 间 ( 分 钟 ) 远程 


FL350 


mo | 世 和 
{1000KG) (T) 
























































组 件 流量 低 
人 燃油 差 = - 0.3 多 


CE6 ALL 


所 有 防水 毛 通 
人 燃油 莽 =+2 % 


组 件 流量 高 或 / 
和 货舱 冷却 接 通 
人 燃油 差 =+ 1 允 


发 动机 防 冰 接 通 
人 燃油 差 =+ 1 % 





@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 巡航 


最 大 巡航 推力 限制 1SA 距离 
正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 


防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 远程 “FL370 


重量 真空 速 
(1000KG) {KT) 
























































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 | 


化 雪 
人 燃油 差 = - 0.3 多 全 了 和 A 燃 油 差 =+ 工 %% 和 A 燃 油 差 =+2 史 





CE6 ALL 


G@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综 蝗 合 巡 航 
最 大 巡航 推力 限制 SA 距离 
正常 空调 CG=37.0% (海里 ) ES 
防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 远程 ”FL370 


重量 真空 速 
(1 3 化 由 



























































组 件 流量 低 看 个。 6 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
人 燃油 差 = - 0.3 多 入 坎 油 半 = 十 1 允 人 燃油 差 =+ 1 % 人 燃油 差 =+ 2 狗 





CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 计划 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 巡航 


最 大 巡航 推力 限 抽 SA 距离 
正常 空调 CG=-37.0% (海里 ) _ 
防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 远程 ”FL370 


真空 速 
化 0 







































































组 件 流量 低 1 到 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
人 燃油 差 =- 0.3 多 和 燃油 效 0 人 燃油 差 =+ 1 多 人 燃油 差 =+2 驳 





CE6 ALL 


(@A340-600 飞行 计划 2.05.30 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 巡航 
景 大 过 航 推力 限制 SA 距离 
正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 
防 冰 关 断 时 间 (分 钟 ) FL390 


重量 真空 加 
11000KG) (D 

































































组 件 流量 低 组 件 流量 局 或 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
攻 和 货舱 冷却 接 通 机 
人 燃油 差 =- 0.3 多 和 燃油 差 =+ 1 % 和 燃油 差 =+1 侈 入 燃油 莽 = 二 2 听 





CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 综合 巡航 顺序 140 | 修订 22 





综合 巡航 
最 大 巡航 推力 限制 SA 距离 
正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 远程 
防 冰 关 央 时 间 ( 分 钟 ) FL390 


oo| | 二 | 和 人 
(1000K6) 化 


475 
475 
474 
474 





已 
wd 
1 




















17 


413 
详 



































组 件 流量 低 1 发 动机 防 冰 接 通 所 有 防 冰 接 通 
人 燃油 差 = - 0.3 狗 由 差 人 1 % 人 燃油 差 =+ 1 % 人 燃油 差 =+2 % 
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最 大 巡航 推力 限制 
正常 空调 


防 冰 关 电 时 间 (分 钟 ) 远程 ”FL410 


oo| “| 本 上 

(logokg) (fT) 
134 0 

180 


184 而 




































































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


[货舱 冷 寺 
人 燃油 差 = - 0.3 多 人 人 燃油 差 =+ 1 驳 人 燃油 差 =+ 2 驳 
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(@A340-600 飞行 计划 2.05.30 


中 国 东 广 前 衬 玻 份 有限 公司 综合 巡航 


宗 合 巡 航 


最 大 巡航 推力 限制 ISA 距离 
正常 空调 CG=37.0% (海里 ) 
防 冰 关 断 时 间 ( 分 钟 ) 








5211 
664 
5458 





















































组 件 流量 低 人 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
人 燃油 着 = - 0.3 多 和 人 燃油 差 =+1L%% 人 燃油 莽 =+1 多 人 燃油 莽 =+2 % 
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中 国 东方 航空 股份 有 IR 公 司 


飞行 计划 

















礁 升 修正 








综合 巡航 表 的 燃 ; 

















1 和 时 间 值 必须 用 下 列 各 表 中 的 数字 修正 。 下 列 各 表 用 于 
M.80，M.82、M.84 和 远程 巡航 速度 。 这 些 表 中 考虑 到 了 从 松 刹 车 点 开始 以 


综合 巡航 顺序 140 | 修订 24 



























































250kU320 kVM.82 的 疏 升 情况 。 


远程 巡航 速度 





他 升 到 最 佳 飞行 高 度 层 





燃油 消耗 量 修正 (1000 kg) 
松 刹 车 时 重量 (1000 kg) 
260 














阶梯 疏 升 修正 
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进行 一 或 多 阶 
为 4000 英尺 ) 时 燃 家 





梯 疏 和 





























( 低 于 FL290 时 为 2000 英尺 ， 高 于 此 飞行 高 度 层 时 
消耗 修正 量 为 每 段 聆 升 300 公斤 。 
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下 降 修正 











考虑 到 下 降 至 1$00 英尺 后 ， 接 着 是 6 分 钟 的 按 仪 表 飞 行规 则 进行 的 进 近 和 
着 陆 ， 毕 合 巡 航 表 内 所 确定 的 燃油 和 时 间 值 必须 作 以 下 修正 ; 


















































远程 巡航 速度 


耗 油 量 修正 (1000 kg) 
目的 地 机 场 上 空 重量 (1000 kg) 





耗 油 量 修正 (1000 kg) 
目的 机 场地 上 空 重量 (1000 kg) 





ma | oo oo 10 | ao 
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中 国 东方 了 总 从 有 R 司 计划 的 快速 确定 | 顺序 100 












































下 列 飞 行 计划 表 可 用 来 确定 飞行 给 定 空中 距离 所 需 的 航程 燃油 消耗 量 和 航 





















































这 些 表 适 用 于 以 下 情况 ， 








一 爬升 剖面 ， 250 kV300 KUM.82 

一 巡航 马 耕 数 : M.82/M.83/M.84/ 远 程 巡 航 
一 下 降 痢 面 : 巡航 马赫 /300 kVy250 kt 

一 进 近 和 着 陆 : 510 kg-6 分 钟 仪表 飞行 规则 



































一 CG=37% 
一 正和 常 空调 
一 防 冰 断 开 (OFP) 

这 些 表 的 依据 是 基准 着 陆 重 量 220 000 吨 。 















































这， 1. 如 从 ” 扩 属 仍 必 须 队 可取 襄 丰 000 磷 尼 必 丰 烈 胡 应 入 展 高 
人寿。 
2， 要 钴 和 趟 复 大 洛 刀 高度 M 太太 录 必须 办 表 办 小 大 万 办 廊坊 缆 扁 
《 感 高度 层 。 





3 了， 大 芝 过 局 原 记 汐 大 和 气韵 府 184) 一 盘 乓 大 ， 要 砂 厅 人 015(KeACOVM 
A1S4("CIX 空 四 防 襄 NM ”朱铭 沪 夏 大 。 


基准 着 陆 重量 偏差 的 修正 
当 实 际 着 陆 重 量 与 基准 着 陆 重 量 不 同时 ， 必 须 修 正 燃 油 消 耗 量 。 


如 果实 际 着 陆 重 量 比 基 准 着 陆 重 量 小 (或 大 )， 要 按 每 小 于 (或 大 于 ) 基 准 着 陆 
重量 1000 公斤 的 规定 值 减 (或 加 ) 表 中 的 修正 部 份 。 



























































































































































下 面 是 假设 的 整个 飞行 计划 的 例子 : 

无 燃油 重量 (运行 空 重 + 业 载 ): 230 000 kg= 备 降 场 的 着 陆 习 
一 FL 390 巡航 马赫 数 M.82 
一 从 起 飞 到 目的 地 的 地 面 距离 : 3000 NM 
一 空中 平均 风 :，-50 kt( 贾 风 ) 

一 ISA 条 件 
一 “航路 ”备份 油 : 59% 
一 从 目 的 地 机 场 到 备 降 : 声 的 地 面 距离 : 200 NM，FL200 时 静 风 

为 计算 飞行 计划 ， 需 要 倒 过 来 计算 ， 即 从 备 降 场 着 陆 重 量 开 始 (2.05.10 p4 上 
的 概要 图 上 有 进行 计算 的 总 的 说 明 )。 
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中 国 东方 和 下 从 有 RA 司 | ”飞行 计划 的 快速 确 名 


1， 备 降 场 燃 和 时 间 
来 自 2.05.50 p2 
备 降 场 时 间 =38 分 钟 
备 降 场 燃油 : 5268 + 9 x (230 - 220) = 5358 kg 
2， 等 待 燃 油 和 时 间 
一 假定 在 1500 英尺 等 待 30 分 钟 。 在 2.05.10 p3 上 ， 等 待 燃 油 =4200 kg 
在 目的 地 ， 着 陆 重量 =230 000 + $358 + 4200 = 239 558 kg 
4， 起飞 机场 和 目的 地 机 场 之 间 的 空中 距离 估计 。 
一 2.05.60 p2 上 有 “地 面 距 离 /空中 距离 ”转换 表 ， 表 示 相 应 的 空中 距离 
是 : 3355 NM。 
5， 航 程 燃油 和 时 间 
一 从 空中 距离 和 飞行 高 度 层 390 进入 表格 ( 见 2.05.40 p4 表 )， 用 内 插 法 求 
出 基准 着 陆 重量 和 没有 JSA 信 差 的 油耗 和 时 间 的 相应 值 。 
燃油 =34055 kg 
时 间 =7 小 时 22 分 钟 
着 陆 重 量 修正 
人 油耗 =212x(239.7-220)=4177 kg 
航程 备份 油 (5%)=0.05x(54055+4177)=2912 kg 
6， 滑 行 燃 油 =420 全 05.10 p2) 
7. 机 过 燃油 ( 轮 档 ; 
54055+ 4177+ 2912 + 4200+ 5494+ 420= 71258 kg 
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中 国 东方 航空 股份 有 IR 公 司 | ”飞行 计划 的 快速 确 顺序 140 


从 松 刹 车 到 着 陆 的 飞行 计划 
庵 高 : 250KT/300KTM.82- 巡 航 M.80 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC( 仪 表 气象 条 件 ) 程 序 : 510KG(6 分 钟 ) 




















































































































基准 着 陆 重 量 =220000 KG 1SA 燃油 消耗 KG) 
正常 空调 CG =37.0%% 
防 冰 关 时 间 ( 小 时 .分 
距离 《 行 高 度 层 (KG/1000 公斤 ) 
FL310 | FL350 | FL390 
(NM) 310 330 350 370 390 410 FL330 | FL370 | FL410 
200 5154 5147 5155 11 12 
0.38 038 0.38 
300 6806 6721 5667 5637 6628 6634 14 16 18 
0.51 0.51 0.51 0.81 0.51 0.51 
400 8463 8301 8186 8111 8069 8057 17 20 23 
1.03 1.04 1.04 1.04 1.04 1.04 
500 10125 9886 9710 9591 9518 9488 20 24 28 
1.16 1.16 1.17 1.17 1.17 1.17 
600 11791 11476 11241 11077 10973 10926 23 28 34 
1.28 1.29 1.29 1.30 1.30 1.30 
700| 1346 13070 12776 12568 12435 12372 五 52 本 
1.41 1.41 1.42 1.42 1.42 1.42 
800| 各 和 14670 14318 14066 13904 13824 5 箱 
1.53 1.54 1.55 1.55 .55 1.55 
900 16813 16274 15865 15570 15379 15284 32 41 50 
2.06 2.07 2.07 2.08 2.08 2.08 
1 000 18498 17884 17418 17081 16861 15752 36 45 56 
2.18 2.19 2.20 2.21 2.21 2.21 _ 
1 1 00 20186 19500 18977 18597 18350 18234 39 50 62 
2.31 2.32 2.33 2.33 2.33 2.33 
1200 21879 21122 20543 20119 19847 19724 42 54 68 
2.43 2.44 2.46 2.46 2.46 2.46 
1300 23577 22748 22113 21648 21350 21223 46 58 75 
2.56 2.57 2.58 2.59 2.59 2.59 
1400 25279 24380 23690 | 23183 22860 22730 49 63 81 
3.08 3.10 3.11 了 全 有 3.12 3.12 
1500 26986 26017 25273 24723 24377 24247 53 67 88 
3.21 3.22 3.24 3.25 3.25 3.25 
| 600 28698 27659 26862 26270 25901 25773 56 72 94 
3.33 :35 3.36 3.37 3.37 3.37 
1700 30415 29308 28457 27824 27451 27310 60 77 100 
3.46 3.47 3.49 3.50 二 5 3.50 
1 800 32137 30962 30059 29385 28995 28857 ] 81 106 
3.58 4.00 4.02 4.03 4.03 4.03 
1 900 33864 32622 31667 30953 30547 30415 657 86 T12 
4.11 4.13 | 4.15 4.16 4.16 4.16 
2000| 和 肠 归 | 3542 55282 52527 | 32107 | 31983 斑 回 T18 
4.23 4.25 下 .27 4.28 4.28 4.28 
2100| 到 有 | 天 吕 34902 54107 | 33676 | 33562 互 牟 155 
4 3 4.38 4.40 4.41 4.41 4.41 
2200 39077 37637 36529 5 之 35252 35150 19 101 131 
4.48 4.50 4.53 .54 44.54 4.54 
2300 40827 39322 38163 37333 36837 36751 82 106 137 
5.01 5.03 5.05 6 7 5.07 5.07 
2400| 8 41013 39803 | 38942 | 38429 38370 加 112 1 和 4 
5.13 5.16 5.18 5.20 5.20 5.20 
2500 44340 42709 41503 40559 40027 40007 91 117 151 
5.26 5.28 5.31 5.32 5.32 :3 
2600 46105 44412 43163 42184 41634 41656 95 121 157 
3.38 5.41 5.44 5.45 5.45 5.45 
2700| 字 芋 | 人 富 训 44830 | 43816 | 43260 43319 100 127 1 计 
5651 554 6566 558 588 558 
组 件 流量 低 组 件 流 量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
人 燃油 差 = - 0.3 多 人 燃油 差 =+ 1 % 入 燃油 差 =+ 1 驳 入 燃油 差 =+4 驳 
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从 松 刹 车 到 着 陆 的 飞行 计划 
看 高 : 250KT/300KTM.82- 巡 航 M.80 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC( 仪 表 气象 条 件 ) 程 序 : 510KG(6 分 钟 ) 
人 量 [SA 燃油 消耗 (KG) 
正常 空调 CG = 37.0% 








TEG6 
338 350 EL410 


47901 46506 
6.06 6.09 























| 3400| 725 7.27 
-50 | 站 58447 571 胡 下 
7.31 7.34 738 


5 本 
了 53 





59932 146 
8.08 








全 732 | 67329 | 65435 | 64072 
0 国 
7 要 | 到 和 | 人 | 有 时 本 六 
4 6.44 
7 1 击 5 丽 
和 融和 | 5 
7 二 
gf1 9 人 


了 9122 76468 肌 和 
9.23 9.28 9.33 














81027 78320 76172 
9.36 9.40 9.45 
82938 80181 77991 
9.48 9.53 9.58 
84858 82050 79818 
10.01 


10.06 10.11 


86786 83927 81654 
10.13 T10.18 0.2 


88721 85814 

0.26 10.31 
87709 
10.44 
89613 
10.56 


91526 
11.09 


93447 
1121 


组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 
人 燃油 差 = - 0.3 多 人 燃油 差 = 上 + 1 % 燃油 差 =+ 1 多 人 燃油 差 =+4 狗 
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从 松 刹 车 到 着 陆 的 飞行 计划 
看 高 : 250KT/300KTIM.82- 巡 航 M.80 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC( 仪 表 气 象 条件 ) 程 序 : 510KG(6 分 钟 ) 

基准 着 陆 重 量 =220000 KG ISA 燃油 消耗 KG) 
正常 空调 CG =37.0% 

防 冰 关 时 间 ( 小 时 .分 ) 
燃油 消耗 修正 
(KG/1000 公斤) 









































| 6200 | 4 于 有 
1 1 























6900| “人 管 生 | “ 管 和 

7000 127798 

二 710 

20 
15.14 





























14245 
入 让 
144665 
16.04 
]146887 
16.16 
7800 站 3 
137 | 说 4 | 16483 | 1648x | 16.48 
和 | 142475 5 47 572 
7900| 16 和 | | 6 后 | 这 这 0 RE 国王 乓 


组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 
人 燃油 差 = - 0.3 多 人 燃油 差 =+ 1 % 人 燃油 差 =+ 1 % 
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从 松 刹 车 到 着 陆 的 飞行 计划 
看 高 : 250KT/300KTM.82- 巡 航 M.80 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC( 仪 表 气象 条 件 ) 程 序 : 510KG(6 分 钟 ) 


基准 着 陆 重量 =220000 KG ISA 燃油 消耗 (KG) 
正常 空调 CG = 37.0%% 
防 冰 关 时 间 ( 小 时 .分 ) 








燃油 消耗 修正 
(KG/1000 公斤 ) 


Fl310 | FL350 | FL390 
390 FL330 | FL370 | FL410 
153626 | 149483 | 146802 | . 144680 395 486 583 
16.54 17.02 17.11 17.14* 
155901 | 151724 | 149054 147000 403 495 595 
17.06 17.15 17.24 17.26* 
158193 | 153984 149340 411 505 607 
17.19 17.28 17.39* 

156259 

17.40 

158556 



































158352 158570 158264 
18.29* 18.30” 18.29* 




















组 件 流量 低 组 件 流量 局 可 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


化 \ 众 
和 燃油 差 <- 03 细 人 和 燃油 差 = 上 1 多 人 燃油 差 = 上 4 多 
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从 松 刹车 到 着 陆 的 飞行 计划 
看 高 : 250KT/300KTIM.82- 巡 航 M.82 下 降 :， M.82/300KT/250KT 
IMC( 仪 表 气 象 条件 ) 程 序 : 510KG(6 分 钟 ) 
|SA 燃油 消耗 KG) 
CG =37.0% 





燃油 消耗 修正 
(KG/1000 公斤 ) 


FL310 | FL350 | FL390 
FL330 | FL370 | FL410 
[南国 且 人 

















11953 
1.28 


13661 
1.40 


15372 
1.52 








16500 
2.06 
1000| 18810 18140 
2.17 2.18 
11 00 | 20535 19786 
2.29 2.30 
22265 21437 20333 20035 
2.42 2.43 2.45 ?45 
23999 23093 22386 21883 21555 
1400 25737 24753 23986 23440 
3.07 3.08 3.09 3.10 

1500 27480 26419 25591 25002 

3.19 3.20 3.22 3.23 
1600 27203 26157 
3.31 3.33 3.34 3.35 3.35 
1700 30981 28821 28148 27723 
3.44 3.45 3.47 3.48 3.48 
30445 29731 29283 
3.59 4.00 4.00 
32076 31322 30851 
4.12 4.13 4.13 
33712 32919 32427 
4.25 426 4.26 
35355 34523 34011 
4.37 4.38 4.38 
38235 37004 
4.50 


4.45 4.47 

41602 39946 38660 
2300| “ 侣 | 避 全 | 用人 
| 2400| 全 和 | “| 全 和 







































































43390 41663 








183 | 43385 
5.22 5.25 





5.29 5.29 
| 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货 舟 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
人 燃油 差 =- 0.3 多 人 燃油 差 =+ 1 驳 人 燃油 差 =+ 1 多 人 燃油 差 =+2 % 
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人 @@A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 


基准 着 山 注 


正常 空调 
防 冰 关 





从 松 刹 车 到 着 陆 的 飞行 计划 


疏 高 : 250KT/300KT/M.82- 巡 


飞行 计划 2.05.40 ”P8 
飞行 计划 的 快速 顺序 140 

















航 M.82 下 降 : M.82/300KT/250KT 


IMC( 仪 表 气象 条 件 ) 程 序 : 510KG(6 分 钟 ) 


1SA 燃油 消耗 KG) 


时 间 ( 小 时 .分 ) 


燃油 消耗 修正 
(KG/1000 公斤 ) 


CG = 37.0 久 




































































76692 
8.52 








78606 
9.05 





80528 
.17 

















85124 
10.11 

















组 件 流量 低 
人 燃油 差 = - 0.3 多 


CE6 ALL 





组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 
人 燃油 差 =+1 2 














人 驳 油 莽 =+ 1 2 
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从 松 刹 车 到 着 陆 的 飞行 计划 
庵 高 : 250KT/300KTM.82- 巡 航 M.82 下 降 : M.82/300KT/250KT 
IMC( 仪 表 气象 条 件 ) 程 序 ，510KG(6 分 钟 ) 


SA 燃油 消耗 KG) 
CG = 37.0 % 
时 间 ( 小 时 .分 ) 


燃油 消耗 修正 
(KG/1000 公斤 ) 





























105979 
12.47 


107977 
13.00 



































122278 120836 120604 
14.28 14.31” 14.31” 





124372 122933 122741 
14.41 14.44* 14.43” 


133542 126478 125045 124907 
14.38 ， 14.53 14.56* 14.56* 


135716 
14.51 











131457 交 辣 1 
15.34” 15.34” 


135035 六 133623 | 133753 
15.44 | 15.46* | 15.46y 








140376 137217 135804 136016 
15.48 15.56 15.59” 15.59” 


142582 139423 137998 138299 
16.01 16.09 16.11” 16.12* 


144804 141644 140206 140602 
16.13 16.2 6.24* | 16.24* 
147039 142428 | 142933 
16.26 16.34 | 16.36* 16.37* 
153527 | 149287 | 146136 | 144668 | 145299 
1630 1638 16.47 16.49* | 1649* 

组 件 流 量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防水 开 
人 燃油 差 = - 0.2 %% 人 燃油 差 =+ 1 多 人 人 燃油 莽 =+ 1 多 和 燃油 关 = 十 2 号 
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@@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 夫 ss 玻 从 有 IRA 司 | ”飞行 计划 的 快速 大 顺序 140 

















从 松 刹 车 到 着 陆 的 飞行 计划 
庵 高 : 250KT/300KTIM.82- 巡 航 M.82 下 降 : M.82/300KT/250KT 
IMC( 仪 表 气象 条 件 ) 程 序 : 510KG(6 分 钟 ) 


基准 着 陆 重 量 =220000 KG ISA 燃油 消耗 KG) 


正常 空调 CG 一 37.0%% 
防 冰 关 时 间 (小 时 .分 ) 





燃油 消耗 修正 
《 行 高 度 层 (KG/1000 公斤 ) 








155812 
16.42 


8100| 158117 


16.55 


158417 
17.28 


组 件 流量 低 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
全 燃油 差 = - 0.3 多 懈 汕 闫 -+ ] 兄 全 燃油 差 =+ 1 多 人 燃油 差 =+ 2 多 












































CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 IR 公 司 | ”飞行 计划 的 快速 确 顺序 140 

















从 松 刹 车 到 着 陆 的 飞行 计划 
让 高 : 250KT/300KT/M.82- 巡 航 M.84 下 降 : M.84/300KT/250KT 
IMC( 仪 表 气 象 条 件 ) 程 序 : 510KG(6 分 钟 ) 
量 =220000 KG 1SA 燃油 消耗 (KG) 
CG 三 37.0% 





时 间 ( 小 时 .分 ) 
燃油 消耗 修正 
(KG/1000 公 打 ) 





























14754 
1.53 
































31201 30585 
了 57 3.58 
52880 | “32237 
4.09 小 1 
34566 
二 22 
36257 
434 














有 002 
小 59 














有 267 


2600| “8 
2700| 引 条 

组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货 
人 燃油 差 = - 0.3 多 人 燃油 差 =+ 

















CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 计划 
中 国 藻类 ss 玻 从 有 IRA 司 | ”飞行 计划 的 快速 大 顺序 140 

















从 松 刹 车 到 着 陆 的 飞行 计划 
庵 高 : 250KT/300KT/M.82- 巡 航 M.84 下 降 : M.84/300KT/250KT 
IMC( 仪 表 气象 条 件 ) 程 序 : 510KG(6 分 钟 ) 


量 =220000 KG |SA 燃油 消耗 (KG) 
CG = 37.0 多 
时 间 ( 小 时 .分 ) 


燃油 消耗 修正 
(KG/1000 公斤 ) 








全 医 5 
2800| se 员 | 过 员 | 
2900| 器 引 
3000| 富 咎 | 5 中 
3100| 5 | 于 荆 











145 

67172 67229 150 212 

、 8.20 8.20 8.20” 

74972 69023 69234 156 220 
8.22 8.26 8.30 8.33 8.33” 


8.33* 
76933 70885 71107 161 228 
8.34 8.45 8.45” 8.45” 


8.38 8.43 
78903 75936 72758 72989 167 236 
8.46 8.55 8.58 8.57” 
74641 74882 172 245 
9.10 9.10” 9.10” 
76539 76787 178 253 
9.23 


























] 
on 





引 742 | 80300 
引 4 9.48 


oo| 
已 | 


85629 
10.10 
87590 
10.22 


己 
己 
事 











99017 | 95607 | 93535 

1049 | 1054 | 1069 

in01073 二 97640 | 95540 

110 1106 | 12 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 

人 燃油 差 = - 0.3 % 人 燃油 差 =+ 1 多 人 燃油 差 =+1 多 人 燃油 差 =+ 2 % 








CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 IR 公 司 | ”飞行 计划 的 快速 确 顺序 140 

















从 松 刹 车 到 着 陆 的 飞行 计划 
礁 高 : 250KT/300KT/M.82- 巡 航 M.84 下 降 : M.84/300KT/250KT 
1IMC( 仪 表 气 象 条 件 ) 程 序 . 510KG(6 分 钟 ) 
基准 着 陆 引 [SA 燃油 消耗 (KG) 
正常 空调 CG = 37.0 % 
防 冰 关 





燃油 消耗 修正 
(KG/1000 公斤 ) 























0 05* 
111482 107985 105831 104917 
12.02 12.08 12.14 12.17” 
113590 107907 107004 
12.14 12.2 12.27 12.29” 
115708 109995 109104 108947 109775 
12.26 12.33 12.39 12.42” 12.41” 12.42” 


111216 111076 111890 
12.54” 12.54” 12.54” 

















123159 120673 119798 
13.34 13.41 13.43” 








130845 124395 
1359 | 14 的 | 体 史 | 何许 


13.52 14 


， 08” 
126682 127095 
14.21* 14.20* 




















138865 
15.01 





141148 
19.13 


143448 
15.25 























组 件 流量 低 流量 高 或 /和 货船 冷却 开 | ”发 动机 防 冰 开 所 有 防水 开 
人 欣 油 关 =- 0.3 % 人 燃油 差 =+ 1 %% 人 燃油 养 =+1% 人 黎 油 差 =+2% 
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@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 了 ss 台 从 有 RA 司 | ”飞行 计划 的 快速 确定 。 | 顺序 140 




















从 松 刹 车 到 着 陆 的 飞行 计 蕊 
庵 高 : 250KT/300KT/M.82- 巡 航 M.84 下 降 : M.84/300KT/250KT 
IMC( 仪 表 气象 条 件 ) 程 序 : 510KG(6 分 钟 ) 


基准 着 陆 重 量 =220000 KG 燃油 消耗 (KG) 
正常 空调 
防 冰 关 时 间 ( 小 时 .分 ) 





燃油 消耗 修正 
(KG/1000 公斤 ) 














154283 154770 155068 
16.48~ 16.48* 16.48* 
156734 157T67 157526 
17.01* 17.00* 17.01* 
159961 159206 159579 
17.10* 17.13* 17.137 












































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
人 燃油 差 = - 0.3 狗 人 燃油 差 =+ 1 %% 人 燃油 差 =+ 1 狗 和 A 燃 油 差 =+ 2 驳 





CE6 ALL 


@@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 | 《飞行 计划 的 快速 确 顺序 140 | 修订 24 

















从 松 刹 车 到 着 陆 的 飞行 计划 
蛋 高 : 250KT/300KTIM.82- 巡 航 : 远程 -下 降 : M.82/300KT/250KT 
IMC( 仪 表 气 象 条 件 ) 程 序 : 510KG(6 分 钟 ) 
1SA 燃油 消耗 (KG) 
CG = 37.0 约 








燃油 消耗 修正 
(KG/1000 公斤) 

















1 5 10968 
3 1.30 

5 取得 1 
1 .45 。 1 44 -43 1 .42 
14686 1 和 902 
1.58 时 1.67 1 中 
记 二 


2.09 2.08 
16869 
2.21 























18363 
2.33 











2.51 2.49 
22803 2 


3.01 
24444 二 人 
3.17 3.15 
26092 25405 2 
3.31 3.28 











27504 
3.49 


29057 
4.02 























2600 
2700| 三 


5.66 5.586 
组 件 流量 人 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
人 燃油 差 =- 0.3 %% 人 燃油 差 =+ 1 % 人 燃油 莽 =+ 1 % 人 燃油 差 =+ 2 % 
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@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 | ”闵行 计划 的 快速 确 顺序 140 | 修订 24 

















从 松 刹 车 到 着 陆 的 飞行 计划 
座高 : 250KT/300KT/M.82- 巡 航 : 远程 -下 降 : M.82/300KT/250KT 
IMC( 仪 表 气 和 象 条 件 ) 程 序 : 510KG(6 分 钟 ) 
:=220000 KG |SA 燃油 消耗 (KG) 
CG = 37.0 负 
防 冰 关 时 间 ( 小 时 .分 ) 
燃油 消耗 修正 
(KG/1000 公斤 ) 


























现 75 452 
2 6 
7.27 7.24 
90 56877 
.40 7.37 

















58607 
7.52 7.49 


60661 60348 
8.05 8.02 








62409 
8.17 


66067 54166 

8.36 8.34 8.30 

69698 67865 65935 
8.50 8.48 ， 8.42 
71547 69671 08 67716 
9.03 9.01 8.55 


73404 71487 70204 69508 
9.16 9.14 9.12 9.07 


75270 73311 72010 71311 
.2 9.25 9.20 























和 约 吧 出 
到 | 二 
4700 和 参 7 和 78450 
10.15 10.09 10.09 10.10 
4800 4 玖 2 80480 80358 80298 


10.31 0.29 10.22 10.22* 10.22”* 


4900| 人 各 | 从 角 | 和 入 | 下 入 | 启 弛 














92463 | 90276 | 88779 | 88120 878647 | 37812 
T1.21 1 和 | 7 12 1125 1113 


94422 92218 0 90041 89743 89722 
] 1132 1129 11.28 1129… 1126* 


组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 
人 燃油 差 = - 0.3 多 人 燃油 差 =+ 1 驳 人 燃油 差 =+ 1 % 和 燃油 关 = 十 2 % 














CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 | 《飞行 计划 的 快速 确 顺序 140 | 修订 24 

















从 松 刹 车 到 着 陆 的 飞行 计划 
看 高 ; 250KT/300KTM.82- 巡 航 : 远程 -下 降 : M.82/300KT/250KT 
IMC( 仪 表 气 象 条 件 ) 程 序 : 510KG(6 分 钟 ) 


=220000KG 燃油 消耗 KG) 
时 间 ( 小 时 .分 ) 


燃油 消耗 修正 
(KG/1000 公斤) 








FL310 
FL330 





.44 1.42 11.37 .3 
96139 94583 93924 93564 
11.56 11.54 11.50 11.50* 











100658 99816 
12.30 12.28 


102659 101795 
12.43 12.41 


1 02 上 104675 | 103787 
6000 名 国王 矶 到 国史 
和 105797 
6100| ? 必 寡 1307 和 的 
107820 10 和 30T 
1319 | 地 


109856 109315 
13.32 3.31”* 


























113380 
13.56” 


1 118551 115435 
414 和 3 | 40 | 1409* | 140B 


1 各 玫 | 120651 讽 风 | 117502 
14.27 14.25 .20 14.22 14.22” 


125253 122766 119582 
14.40 14.38 14.32 4.34” 4.34* 
127406 124897 
14.52 14.50 
129571 127042 
15.04 15.02 14.57 14.59* 15.00* 
1 介 127787 126474 125983 
15.14 15.09 15.12” 15.12* 
131374 129979 128596 
15.26 15.22 15.24” 


155770 
人 性 51 


137994 
16.03 
140234 
16.15 
142491 


16.27 


144768 143460 141604 141460 
16.38 16.36 16.39” 16.4 人 1 


人 光 各 143752 

16.92* 16.54* 
组 件 流 量 低 现 伯 六 量 记 / 和 人 航 冷却 开 

人 燃油 差 = - 0.3 驳 和 人 供 油 差 =+ 1 多 
























































CE6 ALL 


@@@A340-600 飞行 计划 
中 国 东 太 起 从 有 IRA 司 | ”飞行 计划 的 快速 大 顺序 140 

















从 松 刹车 到 着 陆 的 飞行 计划 
疏 高 : 250KT/300KT/M.82- 巡 航 : 远程 -下 降 ， M.82/300KT/250KT 
IMC( 仪 表 气 象 条 件 ) 程 序 : 510KG(6 分 钟 ) 


基准 着 陆 重量 =220000 KG 燃油 消耗 (KG) 
正常 空调 
时 间 ( 小 时 .分 ) 


燃油 消耗 修正 
(KG/1000 公斤 ) 
FL310 FL350 
410 FL330 FL370 
149371 145954 475 
17.02 有 17.06* 
151698 148202 486 
17.14 , 1 17.19* 
154197 150466 500 
17.26 17.31* 
156570 | 154912 | 152868 | 153073 | 152748 510 
17.38 17.39* 17.42* 17.45* 17.44* 
158953 | 157206 | 155168 | 155357 | 155047 548 
17.50 17.51* 17.55* 17.57* 17.57* 
159512 157361 
18.04* | 18.07* 18.09* 
159813 159690 
18.20* ， 18.22* 







































































组 件 流量 低 人 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
人 燃油 差 =- 0.3 多 和 燃油 差 < + 1% 人 燃油 差 =+ 1 多 人 燃油 差 =+2 多 





CE6 ALL 


G@A340-600 飞行 计划 


中 国 东航 空 届 份 有 人 司 备 降 场 修订 24 


备 降 场 飞 行 计 划 表 用 来 确定 从 目的 地 机 场 复 飞 到 备 降 场 着 陆 的 给 定 空 中 距 
离 所 需 的 燃油 消耗 量 和 时 间 。 
这 些 表 适 用 于 以 下 情况 ， 

一 复 飞 : 800ks 或 1800 磅 

一 疏 高 剖面 :250kV320kVM.82 
一 远程 巡航 
一 下 降 剖 面 ， M.82/300ktU25OKt 

一 备 降 场 进 近 和 着 陆 : 340ksg 或 750 磅 (4 分 钟 ) 

一 ISA 

一 C.G= 30% 

一 正常 空调 (组 件 正 常 /货舱 冷却 关 或 组 件 流 量 低 /货舱 冷却 正常 ) 
一 防 冰 关 


妆 ;: 1. 责 办 ， 复 质 判 形 庆 为 到 厂 jAVy 《所 敲 度 层 必 遥 以 4000 区 民 为 / 启 
龙 记 从 胡 / 必 和 天 。 
2.， 郊 从 困 历 头 纪 开放 所 高 底层 丰 腥 厅 MM 《万 该 度 层 。 
3 了. 药 巡 184 海 度 艳 度 侈 议 仇 六 修 大 
0.015(kKeM DIVMJ) XA1S4( 刀 X 空 办 入 诊 [NM) 
苞 0.033UM DOVMJ XAT1S4( 四 X 空 轧 护 误 NMIJ) 





















































































































































基准 着 陆 重量 偏差 的 修正 








备 降 场 计划 表 的 基础 是 备 降 场 基准 着 陆 重 量 。 

当 实 际 重量 与 基准 着 陆 重 量 有 差别 时 ， 必 须 修 正 燃油 损耗 。 
如 果实 际 着 陆 重 量 小 于 (或 大 于 ) 基 准 重量 ， 每 小 于 (或 大 于 ) 基 ; 准 着 阿 
1,000kg， 了 束 要 减 去 (或 增加 ) 本 表 修 正 部 分 内 的 数值 。 

















贤 




























































































| 四 
I 











三 让 

















ph 
























































CE6 ALL 


G@A340-600 飞行 计划 
中 国 东 广 前 衬 玻 份 有限 人 司 备 降 场 修订 24 


从 目的 地 到 备 降 场 的 备 降 场 计划 
复 飞 : 600KG - 看 升 : 250KT/300KT/M.82 -- 巡航 : 远程 
下 降 : M.82/300KT/250KT - VMC 程序 : 340KG(4 分 钟 ) 


SA 燃油 损耗 (KG) 
CG = 30.0% 
时 间 (时 .分 


燃油 损耗 修正 

KG/1000KG) 
FL140 | FL180 
FL160 | FL200 























一 、 
] 























心 


10 3 
f3 
| 





Po 
四 


T805 
1.25 
和 894 
引 4 
14183 
1.42 








r9 
钙 
坚 





9 
[3] 
hi 
nr] 








15374 
1.51 
16568 
1.59 
17764 
2.07 


IN 
CI 





mu 
Eu] 














Co 
] 





下 
Mo 
9 
加 





Lo 





避 














< 


9 
ea] 
| 产 | 上 四 四 mA | 
[] 书 | > 梓 | 加 | 一 | 避 | 志 | 避 | 上 六 | hm 
| 器 
一 | 避 


| 局 | 局 





下 
Cn 
下 
co 








已 
co 
en 
己 





给 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 | ”发 动机 防水 开 弄 防水 全 卉 
人 燃油 莽 = - 0.3 多 人 人 黎 油 差 =+1%% 人 燃油 莽 =+ 1 % 人 燃油 着 =+4 驳 











CE6 ALL 


(@A340-600 飞行 计划 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 备 降 场 


2.05.50 P3 
顺序 140 | 修订 24 


从 目的 地 到 备 降 场 的 备 降 场 计划 
复 飞 : 600KG - 疏 升 : 250KT/300KT/M.82 - 巡航: 远程 
下 降 : M.82/300KT/250KT - VMC 程序 : 340KG(4 分 钟 ) 
备 降 场 的 基准 着 陆 重 量 =220000KG 


燃油 损耗 (KG) 
卜 多 党 匀 全 : 调 国人 
时 间 ( 时 .分 ) 


燃油 损耗 修正 
化 G/1000KG) 








FL390 



















































































组 件 流量 低 着 量 局 或 / 彻 发 动机 防 冰 开 防 冰 全 开 
人 燃油 差 = - 0.3 % | 和风 站 次 Co 人 燃油 差 =+ 1 % 人 燃油 差 =+4 多 
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概述 


空地 距离 换算 表 用 来 显示 已 知 地 面 距离 的 空中 距离 ， 因 为 风 的 影响 。 
换算 表 适 用 于 以 下 情况 : 
一 M.82 
一 M.83 
一 M.84 
一 远程 巡航 速度 
FL250 以 下 
FL250 以 上 。 
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中 国 东方 有 荆 下 从 有 RA 司 | 地 空 距离 的 换算 


空中 距离 (NM) 











1465 | 


32 
1677 1903 2197 
2237 2537 2930 








1651 | ”1809 
1898 | 2063 | 2261 3662 | 
| 3355 
2657 | 。 2889 | 3165 | | 3914 | 
400 3036 3617 | 400 5073 
3416 | ”3714 | ”4070 |，4500 5708 

3795 4522 


| 5032 | 
| 5591 | 
| 4175 | 4540 | 4974 | | 6151 | 6976 


6000 | 6710 | ”7610 
4934 5878 7269 | ”8244 
5314 | ”5778 | 6330 | 7000 | 7828 | 8878 

| 5693 | 6190 | 6783 | 8387 


6073 6603 | 7235 8000 8946 


500 | 9506 | 10781 


00 10065 11415 | 13184 
10624 12049 | 13916 


1 


《 量 ( 海 
0 
天 
40| 
50 
100 | 
200 | 
300 | 
| 400 | 
| 500 | 
| 1000 | 
1500 | 
| 2000 | 
| 2500 | 
3000 | 
| 3500 | 
| 4000 | 








一 
已 


7 


《全 
已 


一 2 
人 ES 
一 
已 
已 已 
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地 面 人 
距离 页 
(NM) | +150 + 50 
1 
6 TD 18 
2325 27 
| 30| 33 
38 4 上 
| 
| 5 
| 2z28| 248| 
国生 


























[2 
1 
有 
45| 
和 


728 


1117 1457 
1675 1896 2185 
2233 2529 2913 


| 2792 | 3161 | 


M 
避 


wo 
CD 


NS 
f 


291 
437 


一 芝 


362 | 
| 453 | 
27| 905 | 

1523 | ”1654 | ”1811 
| 1903 | 2068 | 2263 
4370 
| 2665 | 2895 | 3169 | 3908 | 4425 | 
4000 | 3045 | ”3308 | 3622 | 4000 5057 | ”5827 

500 | ”5025 | ”5689 | ”6555 
| 5584 | 6321 | 7284 

人 8012 


| 4136 | 
| 4187 | 4549 | 4980 | 
| 4963 | “5432 | 6000 8740 


600 

6500 5376 9469 

7000 | 5329 | ”5790 | 6338 | 70 10197 

7500 
8000 000 | 8934 | 10114 | 11654 
8500 500 | 9492 | 10746 | 12382 
9000 | 6852 | 7444 | 8148 | 9000 | 10050 | 11378 | 
9500 | 7232 | 7858 | ”8601 

| 10000 | 7613 | 8271 | 9054 | 10000 | 11167 | 12643 | 14567 


妨 
心 


ED 
Ca 5 
| 已 马 CI 


150 
200 





人 | 一 册 
所 | 可 、 
所 | 己 短 
所 | 所 








和 
一 
名 








折 | 扣 | 2 
一 | 
名 | 所 | 握 
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地 面 


































7459 | ”8158 | 9000 | 10036 | 11343 | 13040 
| ”9500 | 725 7874 | ”8611 13764 
10000 7635 8288 9064 | 10000 


10594 11973 


距离 “| 听 海里 /小 时 页 

(NM | +150 | +100 | +50 | 0 | -50 | -too | -5 
| 10| 8 sl 9 1 Ta 1 
| 30| 2 5 2 30| 43 
| 40| 3 3 3 4 45 5 5 
| 50| 3 4 5 5 5 6 2 
| 100| 7 al 9%| 1 12| 16 165| 
| 200| 1 16 181| 200| 2z3| 252 | 290 
| 300| zl ?29| 22| 300| 3 378| 435| 
| 400| 3 32| 363| 400| 46| 504| 580 
| 500| 382| 44| 453| 500| 558| 60| 724 
| 1000| 763| 89| 906| 1000| 115| 1260| 1449 
| 1500| 45 | 7203| 1360| 00 | 1673 
| 2000 | 1527| 1658 | 1813| 2000| 2230| 2521| 2898 
| 2500 | 1909 | 2072| 2266| 2500| 2788 | 3151| 3622 
| 3000 | 2290 | 2486 | 2719 | 3000 | 3345 
| 3500| ?672 | ?9o1| 3172 | 3500| 3903 | 441 | 5071 
4000| 064] 555| 562| 4000| 461| 504 | 5 
| 4500 | 3436 | 3730 | 4079 | 4500 | 5018 | 5671 
| 5000 | 3817 | 4144 | 4532 | 5000 | 5576 
| 5500 | 4199 | 4559 | 4985 | 5500 | 6133 
| 6000 | 4581| 4973 | 5438| 6000 | 6691 | 7562 | 8693 
5344 | ”5802 | 6345 | 7000 | 7806 | 8822 | 10142 
| 7500| 5726 | 6216 | 6798 | 7500 | 8364 | 9452 | 10866 
| 8000| 6ios| 6631| 7251 | 8000 | 8921 | 10082 | 11591 
| 8500 | so | 704| 7704| 8500 | 9479 | 10712 | 12315 

| 6871 | 7459 
| 7635 | 
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FL250 以 下 远程 巡航 


地 面 
距离 


(NM) 






































CI 





Co 
La 





40 

一 本 村 
00 1435 1584 1768 
221 
265 
1000| 2870 | 3168 
397 
一 ao 
EEC 
6000 530 
7000 5022 5544 6188 
BE 


8000 加 
8500 困 


9000 6457 7129 7956 
9500 6816 7525 8398 


10000 384 


妆 


十 
co | 心 
co | ee [有 号 | 蕉 
N c N 寡 | 六 后 习 





2034 2474 


3299 
2878 | 3390 | 
345 4949 
402 5773 
460 6598 
| 6102 | 7423 
575 8248 
633 9073 
DO 6907 | ”8136 | ”9897 


7482 8814 | 10722 
8058 9492 | 11547 


10170 | 12372 
8000 | ”9209 13196 
50 9784 | 11526 | 14021 


10360 12204 | 14846 
10935 12882 | 15671 


13560 | 16496 


oo| No 

已 | 握 

| N9 江 
所 | 所 > 村 | 台 | 
蝗 | 已 己 


| 时 
68 
| 
亚 
5 16 
| 2034 


172 


oo 





No | 一 
已 | GT 
己 

No | 一 
已 | 6 
名 
已 | 已 


中 
怠 
已 
已 





心 | 
号 | 名 
所 | 握 





斩 | 名 | 扣 
| 扎 
己 | 马 
已 | 已 | 已 


ea 


10000 


己 





2500 
3000 
| 3500 
4000 
| 4500 
5000 
| 5500 
6000 
| 7500 
8000 
| 8500 
10000 | 
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归 
-一 ^ 人 CT 
让 鳞 
\ 一 鳃 
疡 妇 
翌 


270 
495 
630 
675 
720 
765 


必 CN 名 | 术 
区 L9 一 | 避 
十 















己 怕 |o| 己 coelo| 广 | 六 | 后 咱 cn Sci| 一 | 一 | 己 
十 | 二 | 二 coe| 寺 | 虽 | 挛 | 扣 Ca 避 | 轨 | 六 | oo 宁 
己 SN ww | 二 SN 加 | 己 | 二 |o9| ec 后 Cn 人 | 宁 | 四 六 | 一 
呈 一 | 一 | 司 | oo 味 [全 名]| 忆 | 广 | 庆 |o 
小 
网 坪 
〇 D - 必 已 | 安 愉 | 一 | 改 co | 中 | 中 Lo | 一 S| 必 |g| 二 | 中 je| 己 
人 治 必 | 号 广 | | 避 记 | 名 | 司 9 | 如 | 驯 |9| 己 | 吧 ||9| 一 
C 〇 D 字 9 一 ce | 玉 | 一 [2 F | 一 ceAIG| Ge 一 | 
虽 0H 区 | 节 一 一 | SN 避 | 十 q 守 || 巴 | 王 |j 虽 leir| 广 
吉 | 央 | 怪 
地 站 局 己 己 己 | 忆 | 忆 己 
mm AN 
二 
〇 
< 其 | 总 
晤 ~ 
匡 LL 
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(@A340-600 计 蕊 2.05.70 ”Pi 
中 国 东方 了 ss 怠 从 有 R 司 燃油 载 顺序 140 













































































通过 燃油 载运 图 表 可 以 根据 离 港 机 场 和 目的 地 机 场 之 间 的 燃油 价 比 的 变化 
确定 需 加 的 最 佳 油 量 。 下 列 页 面 说 明 的 是 每 页 一 个 飞行 高 度 层 根据 燃油 价 E 
( 离 港 燃油 价 除 以 目的 地 机 场 燃 油价 ) 和 要 飞 的 空中 距离 的 飞机 最 佳 起 飞 避 


= 三 


里 。 
计算 的 最 佳 起 飞 重 量 的 基础 是 运输 额外 燃油 所 需 的 额外 燃油 损耗 而 且 其 重 
量 是 能 获得 的 最 大 利润 的 重量 。 可 以 载运 的 额外 燃油 量 是 通过 最 佳 起 飞 重量 
(包括 额外 燃油 ) 和 计划 的 起 飞 重 量 ( 没 有 燃油 储备 ) 之 间 的 差 值 来 计算 的 。 
图 表 适 用 于 : 

一 FL290，310，330，350，370，390 

一 从 500 至 7500 海里 的 空中 距离 
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一 改行 剖面 : 
疏 升  : 250kUV320kUVM.82 
巡航 : M.82 
下 降 “: M.82/320kty25OKt 





弛 : 1， 功 必 要 ， 夏 订 从 民用 开 必 恩 萝 天 愉 人 瑟 遍 碟 尾 . 
2. 庆 纪 厄 户 必 及 大 筑 藉 动 扒 必 庆 覃 复 与 改天 扒 《 庆 旋 基 访 下 信和 钥 妇 ， 
化 不 化 六 和 友 要 矢 《所 顾 稳 展 乔 入 育 全 阴 田 ， 户 姑 扒 缆 大 青 访 现 


熏 )。 
例如 


1. 燃油 价格 比 _ = 0.82 

巡航 高 度 =FL310 

计划 的 起 飞 重量 (TOW) = 340000kg( 没 有 载运 燃油 情况 下 的 飞行 任务 重量 ) 
空中 距离 = 5S000NM 

在 2.05.70 p4 上 进 表 。 

对 于 给 定 的 空中 距离 ， 最 佳 储备 燃油 重量 是 330000kg， 比 计划 的 TOW 重量 
少 一 不 建议 燃油 储备 。 
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中 国 东方 队 玻 从 有 RN 司 燃油 载运 


2. 燃油 价格 比 = 0.885 

巡航 高 度 = FL350 

计划 的 TOW ”=300000kg( 没 有 燃油 载运 情况 下 飞行 任务 重量 ) 

空中 距离 = 2000NM 

进入 2.05.70 p6 页 上 的 图 表 。 

对 于 给 定 的 空中 距离 ， 最 佳 燃 油 载运 重量 是 33$000kg， 即 比 计划 的 TOWW 习 

量 重 353000kg 一 额外 燃油 的 最 佳 油 量 是 33000kg。 

检查 

新 的 TOW( 起 飞 重量 ) 小 于 或 等 于 离 港 机 场 的 MTOW( 最 大 起 飞 重 量 ) 
) 要 装载 的 所 有 燃油 小 于 或 等 于 最 大 燃 ; 

， 目的 地 机 场 的 MLW( 最 大 着 陆 重 量 )。 
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3， 崔 ; = 0.820 

巡航 高 度 = FL390 

计划 的 TOW “= 320000kg( 没 有 储备 燃油 情况 下 飞行 任务 重量 ) 
空中 距离 = 2750NM 





进入 在 2.05.70 pg 页 上 的 图 表 。 
在 边线 和 3000NM 之 间 用 内 插 法 求 出 空中 距离 2750NM 的 位 置 。 最 佳 燃 油 储 
备 重量 是 342000kg， 即 比 计划 的 TOW 重量 重 22000kg 一 额外 燃油 的 最 佳 油 
量 是 22000Kkg。 



















































































， 新 的 TOW 小 于 或 等 于 离 港 机 场 的 MTOW 
装载 的 总 燃油 小 于 或 等 于 最 大 燃 洲 
目的 地 机 场 的 MLW。 
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型 
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疏 AN 全 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 燃油 载运 顺序 140 | 修订 22 
FL290 
炊 油 价 
燃油 价格 比 2 
站 -99 
0.98 
0D.97 
500 NM 
0.96 同 略 国 芽 
D-95 
下 吕 1000 MI 
0.95 
4500 NM 
0.92 
| 
0.91 | 
2000 NM 
D-90 
0.89 
2500 NM 
0.88 
0.87 3000 NM 
0.86 
0.85 3500 NM 
0.34 
| 4000 MI 
0.83 | 
本 4500 网 
| 
5 5000 NM 
D-80 | 一 二 一 
5500 NM 
< 0.79 
E 
避 : 
泪 0.78 ESD00 NM 
0 
MY 
3 or | 6500 NM 
人 7000 NM 
时 | | | | | 7500 NM 
s 410|4301450-470-490-510-5301550-570-590-610-630|6501670-690-710-730|7501770-7o0-8i0 《1000 LB) 
0.75 
180 190 200 210 220 230 240 2590 260 270 280 .290 300 310 320 330 340 350 360 370 (1000 K6) 
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CR 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 燃油 载运 顺序 140 | 修订 22 
FL310 
燃油 价格 比 
空中 距离 
D.99 
D-98 
D.97 
名 区 500 NMN 
间 -95 
0.94 1000 NM 
0.93 
0D.92 
1500 NM 
D.91 
让 尖 | | 
2000 MI 
0.89 
0.88 
2500 NM 
0.87 
0.86 
3000 NM 
站 .85 | 
| 
0.84 | 人 
0.83 | 
证 号 4000 NM 
口 .81 4500 NM 
0.80 
5000 NM 
D-79 
上 络 5500 NM 
D.77 
号 5000 NM 
王 0.76 | 
时 
了 .75 6500 NM 
对 
S 
加 7000 NM 
民 
日 0.73 一 7500 NM 
人 41014301450-470-490-510-5301550-570-590-610-63016501670-690-710-730H7501770-790-810 《10D00 LB) 
1 0D.72 
全 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 2590 300 310 320 330 340 350 3650 370 (1000 KG) 


最 佳 飞机 重量 
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才 冯 Jo 二 、 一 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 燃油 载运 顺序 140 | 修订 22 
燃油 价格 比 
空中 距离 
0.99 
| | | 国 | 
0.98 | | | | 
9.97 | | 
0.96 和 
0.95 | | 
0.94 | 
0.935 
13000 NM 
0.92 
0.91 
他 击 1500 NM 
0.89 | 
| 
六 有 2000 NM 
0.87 
攻 训 2500 NM 
0.85 | 5 
0.84 | 3000 NM 
0 号 3500 MM 
0.82 
D-81 4000 NM 
0.80 
0.79 4500 NM 
0.78 | 
0D_77 | 5000 NM 
0.76 加 | 
5500 NM 
站 .75 
二 0. 6000 NM 
0. 用 
三 6500 NM 
小 “0.72 
已 
3 | 7000 NM 
4 0.71 
臣 
机 
So.m 7500 NM 
s 44014301450-470-490-510-5301550-570-590-610-630|6501570-690-710-730|7501770-790-8140 《1000 LB) 
“0.69 
中 180 190 200 210 220 230 240 .250 260 270 280 290 300 310 320 330 340 350 360 370 (1000 KG) 


最 佳 飞机 重量 
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中 国 东航 空 届 份 有 限 人 司 燃油 载运 修订 22 























































































































































































































































































































































































































燃油 价格 比 
空中 距离 
诺 芍 二 -三 研 
0.98 国 | 
0.97 
0.96 
站 500 NM 
0.95 
0.94 | 
0D.93 
0.92 
家 吧 1000 NM 
0.90 
D-89 
中 1500 NM 
0.87 
0.86 
人 2000 由 
0.84 
0D.85 
0.82 2500 MI 
0.81 
| 
0.80 
| 3000 NM 
0.79 区 硬 国 
0-78 
3500 MM 
D-77 
0D.76 
aon0 NM 
0.75 = 4500 NM 
0.74 | | 
< 0.73 醒 面 5000 NM 
5500 NM 
这 0.P2 
号 | 一 ;| 
沙河 测 600D M 
局 
局 
上 0.70 6509 NM 
必 7009 NM 
mn 
虽 0.69 二 7500 加 
s 410|43014s0-470-490-510-530|550-570-590-610-630|65Dj670-690-710-730|750j77o-750*810 《1000 LB) 
9 0-68 
站 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290 300 310 320 330 340 350 360 370 (1000 KG) 
旺 
号 


最 佳 飞机 重量 
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FL370 


燃油 价格 比 
0-99 





D-98 
0.97 
和 和 500 NM 
D.95 
D.94 
0.93 








0.92 








0D-91 














0-90 [一 








0-89 | 
| 1500 M 





D-88 





DO-87 | 一 站 





0-86 四 








2000 Mi 
0-85 








D.34 














0.83 2500 NM 
0.82 上 




















D-81 











.80 





D.79 | 














0.78 

















O-77 











0-76 








4500 NM 
D.75 














0.74 | 
| 5000 NM 

















0.73 














0.72 
0.71 5500 NM 


0D,70 上 二 GD0D NM 


0.69 | 
| 6500 NM 


0.68 | 


0.67 | 7000 NM 
0.66 | 7500 NM 
410|430j4s0-470-490-510-53401550-570-590-610-630|650]670-690-740-730|750]770-790-810 《1000 LB) 

















































































































0.65 
180 190 200 210 2z0 230 240 250 260 270 280 290 300 310 320 330 340 350 360 370 (1000 KG) 


最 佳 飞机 重量 4 


FFC5-02-0570-007 一 14D8A 
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FL390 


燃油 价格 比 空中 距离 


0.99 
0D.98 
D-987 
0.-96 
-95 
0-94 
0D-93 
D.92 
0.-91 
0-90 
0-89 
D-88 
D-87 
D-86 
日 -85 
D-84 
0.83 
0-82 
D0.81 
0-80 
0D-79 
由 -78 
D-7Z 
-76 
D.75 
D.74 
0.73 
0-72 
0O.71 
0.70 
0.59 
0D-58 
D-67 
0.66 
0-65 
站 -64 
0.635 
0.62 
D-61 


FFC5-D2-0570-008- 上 140AR 
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500 NM 















































1000 NMN 













































































四 本 
中 
而 硬 加 

让 上 HH 

















强风 2500 NN 





















































3500 NM 














4000 NM 



































一 六 | 45DD0 NM 
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75D0 NM 
41014301450_-470_490-510-5301550-570-590-610_-650|650]570-69D0-710-73017501770-790-810 《1000 LB) 











180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 200 300 310 320 330 340 350 360 370 (1000 KG) 
最 佳 飞机 重量 


